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OZET
BiR EMNIYET KEMERiI GERi SARMA MEKANIZMASINA YONELIK BILYELI
SENSORE SAHIP KILITLEME UNITESI

Bulus, {zerine bir emniyet kemerinin sarilabildigi ve emniyet kemerinin buradan, bir
digsan gekme ydniinde (AR) sarimlanarak acilabildigi bir emniyet kemeri geri sarma
mekanizmasina yonelik bir kilitteme Unitesi (20) ile ilgilidir, burada, bu kilitleme Unitesi
(20), emniyet kemerinin hizli sekilde sanmlanarak acildigi durumda, kemer makarasini
kilitlemeye yonelik olarak tasarlanir ve burada, bu kilitleme dnitesi (20), bir montaj
yerinde ve bir motorlu ara¢ icinde sabitlenebilir gsekildedir ve yercekimi kuvveti
tarafindan etkilendirilen bir bilyeli sensér (22) iceren ve emniyet kemeri geri sarma
mekanizmasi, montaj yerinden, en azindan bir ¢dzme acisi (AW) kadar disariya
devrilmesi durumunda, kemer makarasinin durdurulmasina ydnelik clarak tasarlanan,
devrilmeye karsi giivenlik elemanlarina (21) sahiptir, burada, kilitleme elemanlarinin
egimleri (21), kilitleme Unitesinde (20), emniyet kemerinin disariya ¢gekme yodnunun
(AR), esasinda, yergekimi kuvvetinin yonine (RSK) capraz sekilde mimkin oldugu

tarzda tasarlanir ve dizenlenirer.
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1.

iISTEMLER

Emniyet kemeri geri sarma mekanizmasinin (1) bir kemer bandi makarasinin
(3) bir ucunda tasarlanan, Uzerine bir emniyet kemerinin (2) sarldig) ve emniyet
kemerinin (2) buradan, bir disariya ¢ekme yoninde (AR) sarnmlanarak
acllabildi§i emniyet kemeri geri sarma mekanizmasina (1) yonelik, hir kilitleme
Unitesine (20; 29; 31) sahip emniyet kemeri geri sarma mekanizmasi (1) olup,
burada, bu kilitteme Unitesi (20; 29; 31), emniyet kemerinin (2) hizh sekilde
sarimlanarak ag¢ildigi durumda, kemer bandi makarasinin (3) kilittenmesine
yonelik olarak tasarlanir ve burada, emniyet kemeri geri sarma mekanizmasi
(1), bir motorlu arag i¢inde bir montaj konumunda sabitlenebilir olan bir kilitleme
Unitesine (20; 29; 31) ve kilitleme Unitesi (20; 29; 31), emniyet kemeri geri
sarma mekanizmasinin (1), montaj konumundan en azindan bir ¢dzme agisi
(AW) kadar devriimesi durumunda, kemer bandi makarasimi (3) kilitlemeye
yonelik olarak tasarlanan devrilmeyi bloke etme elemanlarina (21; 30) sahiptir,
burada, devriimeyi bloke etme elemanlar (21; 30), emniyet kemerinin (2)
digariya gekme ydnunu (AW), esasinda, yercekimi kuvvetinin yonine (RSK)
¢apraz sekilde mimkin kilmaya ydnelik olacak sekilde tasarlanir ve kilitleme
unitesi (20; 29; 31) icinde ddzenlenirler, burada, devriimeyi bloke etme
elemanlan (21; 30) en azindan bir disli carki (16) tarafindan olusturulurlar,
burada, disli ¢arki (16), kendi 6n cephesel tarafinda dislere (28) sahiptir,
burada, emniyet kemeri geri sarma mekanizmasi (1), kemer bandi makarasi (3)
ile birlikte ddnen bir alici elemana (12) sahiptir ve digli ¢garki (16), alici eleman
(12) icinde, bir acisal aralik cevresinde ddnebilir sekilde yerlestirilir, 6zelligi,
devrilmeyi bloke etme elemanlarinin (21; 30), yercekimi kuvveti tarafindan
etkilendirilen bir bilyeli sensdre (22; 31; 32) sahip olmalari, bunun, bir yan kabuk
(23), bir bilye (24) ve yan kabukta (23) salinabilir sekilde vyerlestirilen bir
kilitleme kolu {25; 33) tarafindan olugturulmasi ile karakterize edilmesidir ve
burada, yar kabuk {23) icinde, yergekimi kuvveti yardimi ile yerlestirilen bilye
(24), Kilitteme kolu (25; 33) Uzerine, emniyet kemeri geri sarma mekanizmasinin
(1), montaj konumundan, en azindan ¢6zme agisi (AW) kadar devrilmesi
durumunda, kilitleme kolunu (25; 33) doéndiren ve disli ¢arki (16) i¢gine
surguleyen bir basin¢ uygular ve burada, kilitteme kolu (15; 33), kemer bandi
makarasinin (3), digli ¢arkimin (16) digleri (26) icinde kilitlenmesine yonelik

olarak, digli carkinin (16) &n cephesel tarafindan iceri geger.
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. Istem 1'e gére emniyet kemeri geri sarma mekanizmasi (1) olup, ézelligi, digli

carkinin, kendi c¢evresi Gzerinde, igine, kemer bandi makarasinin bloke
edilmesine yonelik olarak kilitteme kolunun gectigi dislere sahip olmasi ile
karakterize edilmesidir.

. Yukarndaki istemlerden birine gére emniyet kemeri geri sarma mekanizmasi (1)

olup, ozelligi, disli carkinin (16) rotasyon ekseninin (A), esasinda, yergekimi

kuvvetinin (RSK) yoninde dizenlenmesi ile karakterize edilmesidir.

. Yukaridaki istemlerden birine gére emniyet kemeri geri sarma mekanizmasi (1)

olup, 6zelligi, kilitteme Unitesinin (20; 29; 31), kemer bandi makarasinin (3) st
veya alt ucu (zerinde, montaj konumunda dizenlenmesi ile karakterize

edilmesidir.

. Yukarnidaki istemlerden birine gdre emniyet kemeri geri sarma mekanizmasi (1)

olup, ozelligi, bilyeli sensorin {22; 31; 32), kemer bandi makarasinin (3)
kilitlenmesine ydnelik olarak, en az 20 derecelik ve 6zellikle 27 derecelik bir

¢bzme acisinda (AW) tasarlanmasi ile karakterize edilmesidir.

. Yukaridaki istemlerden birine gére emniyet kemeri geri sarma mekanizmas (1)

olup, 6zelligi, bilyeli sensérin (22; 31; 32), ¢bzme acisinin (AW) 15 dereceden
daha kuguk ve Ozellikle 12 dereceden daha kiguk olmasi durumunda, kemer
bandi makarasini (3) serbest birakacak sekilde tasarlanmasi ile karakterize

edilmesidir.

. Yukaridaki istemlerden birine gére emniyet kemeri geri sarma mekanizmasi (1)

olup, ozelligi, devrilmeyi bloke etme elemanlarinin (21; 30), emniyet kemerinin
(2) disan gekme yoninin (AR), yergekimi kuvvetinin yonine (RSK) yoénelik
olarak 60 derece ila 120 derecelik aralikta mimkiin kihinmasina yonelik olarak,
bu tarzda tasarlanmalan ve Kilitteme Unitesi (20; 29; 31) iginde diizenlenmeleri
ile karakterize edilmesidir.
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TARIFNAME
BiR EMNIYET KEMERI GERi SARMA MEKANIZMASINA YONELIK BILYELI
SENSORE SAHIP KILITLEME UNITESI

Bulusg, bir emniyet kemeri geri sarma mekanizmasinin kemer bandi makarasinin bir
ucu uzerinde tasarlanan, (zerine bir emniyet kemerinin sarildig! ve emniyet kemerinin
buradan bir disariya gekme yoninde sariminin agilabildigi bir emniyet kemeri geri
sarma mekanizmasina yonelik bir kilitleme nitesi ile ilgilidir, burada, bu kilitteme
Unitesi, emniyet kemerinin hizli gekilde sariminin agiimasi durumunda, kemer bandi
makarasinin kilittenmesine yonelik olarak tasarlanir ve burada, bu kilittleme Gnitesi, bir
motorlu ara¢ icinde, montaj konumunda sabitlenir ve yer ¢ekimi kuvveti tarafindan
etkilenen bilyeli sensére sahip olan emniyet kemeri geri sarma mekanizmasinin, en
azindan montaj konumundan bir ¢bzllme acgisi gevresinde devriimesi durumunda,
kemer bandi makarasinin kilitltenmesine ydnelik olarak tasarlanan, devriimeyi bloke

etme elemanina sahiptir.

Bu tir bir kiltleme Gnitesi, icinde bir emniyet kemeri sisteminin ve bunun
fonksiyonlarinin detayh olarak agiklandigi WO 2012/062516 A1 belgesinden bilinir.
Bilinen kilitleme Gnitesi, bir araba garpismasinin meydana gelmesi ve kemer bagh olan
misafir yolcunun éne dodru atimas) durumunda, motorlu aracin emniyet kemerinin
sariminin agiimasinin bloke edilmesine yonelik olarak hizmet eder. Bu durumda,
emniyet kemerinin sarim agilma hizi, emniyet standartlan vasitasiyla belirlenmis olana
gore daha hizh sekilde yikseltilir. Bilinen kilitleme Gnitesinin ¢ézme birimi, bir atalet
agirhgina ve karsi basing yaylr seklinde bir spiral yaya sahipti. Kemer bandi
makarasinin kuvvetli sekilde hizlanmasi esnasinda, atalet agirhigi, ¢ézme biriminin
hizlanmasini yavaslatir, bu sayede, atalet agirhginin atalet kuvveti, karsi basing
yayinin yay kuvvetine karsit sekilde etki eder. Atalet agirligi ve yay kuvveti tarafindan
belirlenen, sanm ag¢iima isleminin maksimum hizlanmasindan basglayarak, kilitleme
kaldiracinin, yay kuvvetine kargi, donme noktasi gevresinde, kilitteme kolunun, i¢ disli
carki icine gectigi ve kemer bandi makarasini, emniyet kemerinin ileri sekilde sariminin

agllmasina karsi bloke ettigi olglide donddrilmesi meydana gelir.

Ornegin DE 25 15 085'ten bilinen kilitleme Unitesi gibi, éneeki teknikten bilinen kilitleme
uniteleri, ek olarak, devriimeyi bloke etme elemanlanna sahiptir, bunlar, yercekimi

kuvveti tarafindan etkilendirilen bir bilyeli sensére sahiptir ve emniyet kemeri geri sarma
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mekanizmasinin, montaj konumundan, en azindan ¢6zme acgisi kadar devrilmesi
durumunda, kemer bandi makarasinin bloke edilmesine yonelik olarak tasaranirlar. Bu
sayede, motorlu aracin kuvvetli sekilde edimlendigi veya takla attidi durumda, kemer

bandi makarasinin kilitlenmesi saglanir.

FR 2 520 622'den, bir kilitleme (initesi bilinir, bu bir sarkaca sahip devrilmeyi bloke
etme elemanina sahiptir, bu, motorlu arag yavasladiginda veya edimli bir oto yol
tzerinde sirtldigl durumda, bir mil (izerinde tasarlanan, blokaj dislerine sahip bir digli

somunu igine geger.

Bir emniyet kemeri geri sarma mekanizmasina yonelik olarak bilinen kilitleme
Unitelerinde, sadece mekanik olarak masrafli konstriiksiyonlarin hilinmesi, bunlarin,
emniyet kemerinin, emniyet kemeri geri sarma mekanizmasindan disanya ¢ekilmesini,
esasinda, yercekimi kuvvetinin yonline karsit olarak mimkiin kilmasi, dezavantaj
olarak ortaya c¢ikmigtir. Bilinen emniyet kemeri geri sarma mekanizmalari, bu
baglamda, en gok, motoru arag koltugunun oturma alaninin bir tarafina monte edilir ve
emniyet kemeri, misafir yolcu tarafindan, esasinda, emniyet kemeri geri sarma
mekanizmasindan yukariya dogru disariya c¢ekilir. FR 1 407 549'dan, istem 1'in giris

kismina gore bir emniyet kemeri geri sarma mekanizmasi bilinir.

Mevcut bulug, ayni zamanda, motorlu aracgta, emniyet kemeri geri sarma
mekanizmasinin diger montaj konumlarini ve sabitleme pozisyonlarini da mumkin
kilan bir emniyet kemeri geri sarma mekanizmasina yénelik, geligtirilmis bir kilitlteme

Gnitesinin temin edilmesini temel amac olarak alir.

Bu amag¢, buluga gore, istem 1'in 6zelliklerine sahip emniyet kemeri geri sarma
mekanizmasi vasitasiyla yerine getirilir. Bu sayede, bulusa gére kilitleme (nitesine
sahip, 6rnegin motorlu aracin koltugunun sirt yaslanmasinda veya motorlu arag
Uzerinde, emniyet kemerini, emniyet kemeri geri sarma mekanizmasindan disariya,
esasinda yatay sekilde, diger bir deyisle yergekimi kuvvetinin enine yoniinde gcekmeye

yonelik tarzda monte edilebilmesi avantaji elde edilir.

Bulusun, diger avantajli tasarimlari, asagida, sekiller yardimiyla daha detayll olarak

aciklanir.
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Sekil 1, kilitleme Unitesi sahip bir emniyet kemeri geri sarma mekanizmasini,
parcalar sékalmuis bir gérinti halinde gosterir.

Sekil 2, kilitteme Unitesing sahip bir emniyet kemeri geri sarma mekanizmasini
ve kemer bandi makarasinin Ust ucunda, devriimeyi bloke etme elemanlarnni,
bir dnden gorinis halinde gosterir.

Sekil 3, sekil 2'ye gore emniyet kemeri geri sarma mekanizmasini bir arkadan
gorinis halinde gosterir.

Sekil 4, kilitteme (nitesine sahip bir emniyet kemeri geri sarma mekanizmasini
ve kemer bandi makarasinin alt ucunda, devrilmeyi bloke etme elemanlarini, bir
6nden gérinls halinde gosterir.

Sekil 5, bir bilyeli sensdre sahip bir kilitleme dnitesini, capraz sekilde uzanan

kilitleme kolu ile birlikte gésterir.

Sekil 1, bir motorlu aracin emniyet kemeri sisteminin bir emniyet kemeri geri sarma
mekanizmasini (1), parcalar sdkidlmds bir gorintli halinde gosterir. Emniyet kemeri
geri sarma mekanizmasinin (1) amaci, emniyet kemerini (2) bir kemer bandi makarasi
(3) Gzerine sarmak ve herhangi bir arag ¢arpismasi durumunda, emniyet kemerinin (2)
sarimlanarak acilmasini durdurmaktir. Buna yénelik olarak, emniyet kemeri geri sarma
mekanizmasi (1), bireysel pargalan ve fonksiyonu asagida daha detayh olarak

acgiklanan bir kilitleme Unitesine (4) sahiptir.

Emniyet kemeri geri sarma mekanizmasi (1), buna ek olarak, iki yuva pargalarina (5 ve
6) sahip bir yuvaya ve ayni zamanda, emniyet kemerinin (2) sarilmasina y&nelik olarak
yay yuvasini (8) iceren bir tahrik yayina (7) sahiptir. Kemer bandi makarasinda (3),
icinden bir ek parcanin (10) gecirildigi bir kemer bandi mili (9) tasarlanir, burada, kemer
bandi mili {9) ve ayni zamanda ek parga (10), pozitif baglantih olarak, kemer bandi

makarasi (3) igine oturur ve kemer bandi makarasi (3) ile birlikte dondirolirler.

Kilitteme (initesi (4), kemer bandi makarasinin (3) bir ucunda, ek parga (10) (izerinde,
pozitif baglantili sekilde monte edilir. Kilitleme Unitesi (4), i¢ disli garkina (Z) sahip bir
disli halkaya (11) sahiptir, burada, disli halka (11), yuva ile birlestirilir ve sonug olarak,
emniyet kemerinin (2) sarilmasi- ve sarimlanarak ag¢iimasi esnasinda birlikte dénmez.
Kemer bandi milinde (9), kemer bandi makarasinin (3) merkezinden veya bunun
dénme ekseninden uzaklastinlmis sekilde bir derinlesme tasarlanir, bunun iginde, hir

kilitleme Kkaldiracinin {13) bir ddnme noktasi (D) dénebilir sekilde monte edilir. Kilitleme
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kaldiraci (13), dénme noktasi (D} ¢evresinde, bir Kilitleme konumunda ve bir serbest
birakma konumunda déndurilebilir. Kilitleme konumunda, kilitleme Unitesi (4), ek parca
(10) ve kemer handi mili (9) vasitasiyla, kemer bandi makarasinin (3) dénmesini bloke
eder, buna kargin, kemer bandi makarasi (3), serbest birakma konumunda serbest

sekilde donebilir,

Buna ek olarak, kilitteme kaldiraci (13), ucunda (g kilitleme diglerinin (VZ) tasarlandigi
bir kilitteme koluna (14) sahiptir. Kilitteme kaldiracinin (13), kendi kilitteme konumunda
ayarlanmasi durumunda, Ug kilitteme disleri (VZ), i¢ digli carkinin (Z) dis bosluklari igine
gecerler ve boéylece kemer bandi makarasini {(3) bloke ederler. Buna ek olarak,
kilitleme kaldiraci (13), bir ¢alistirma koluna (15) sahiptir, bunun i¢ine, bir ¢bzme

biriminin bir aktarma kolu gecger.

Codzme hirimi, hir disli cark (16), bir atalet adirhg) {17) ve ¢ézme mekanizmasinin
duyarlihk yayi olarak, bir ddnme yayi (18) ve bir birlikte alici eleman (12) tarafindan
olusturulur. Kilitteme kaldiracinin (13) kilitleme kolu (15) ile birlikte kavrama durumunda
yer alan aktarma kolu, disli carkinin (16) alt tarafi Gzerinde tasarlanir. Disli ¢arki (16),
kendi tarafinda, ek parga (10) Uzerine oturan ve kemer bandi mili (9) vasitasiyla kemer
bandi makarasi (3) ile birlikte donen alici eleman (12) Gzerine oturur. Disli ¢cark) {(16),
alici eleman (12) icinde donehilir sekilde monte edilir, burada, dénme alani, belirli bir
agisal aralikta sinirlandirilir, bu, tam olarak, kilitleme kaldiracinin (13), kendi kilitleme
konumu ve kendi serbest birakma konumu arasindaki ayarlama yoluna karsilik gelir.
Dénme yayi {18), alici eleman {12) ve digli ¢ark (16) arasinda gerdirilir ve digli ¢arki
(16) ve digli ¢carkin (16) aktarma kolu vasitasiyla ayni zamanda kilitleme kaldiracini
(13), kilitteme kaldiracimin bir dinlenme konumunda, serbest birakma konumuna

déndurdr. Atalet agirhgi (17), digli ¢arki (16) igine sabit sekilde sikigtirihr.

Kemer bandi makarasinin (3) dénme hizinin, érnegin bir motorlu arag¢ carpismasi
esnhasinda, bir misafir yolcunun emniyet kemerine (2) diismesinden dolayi hizh sekilde
artmasi durumunda, alici eleman (12), kemer bandi makarasi (3) ile birlikte hizli sekilde
hizlanir. Atalet agirhginin (17) agirhgindan dolayi, bir atalet kuvveti, bu hizlanmaya
karsi sekilde etki eder, bu sayede, digli ¢carki (16), dénme yayinin (18) yay kuvvetine
karsit sekilde, ahci elemanin {12) karsisinda geri kalir ve kilitteme kaldiracini {(13)
ayarlar. Atalet agirh@nin (17) ve dénme yayinin (18) boyutlandinlmasi vasitasiyla,

kemer bandi makarasinin (3) her bir hizlanmasi tespit edilir, bundan itibaren, kilitleme
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kaldiraci (13), ¢c6zme birimi vasitasiyla, kendi kilitteme konumuna ayarlanir ve kemer
bandi makarasinin (3) ileri sekilde dénmesi 6nlenir. Buna ek olarak, emniyet kemeri
geri sarma mekanizmasinin (1) kilitteme unitesi (4), bir 6rtme halkasi (19) ve bir oyuk
(A) tarafindan, kemer bandi mili {9} ¢evresinin bir kisminda olusturulan bir son kilitleme

blokajina sahiptir.

Sekiller 3 ve 4'te gosterilen bulusa gore bir kilitleme Unitesi {20), mevcut durumda, ek
olarak, sekil 1'de gosterilen kilitteme Unitesine (4), devrilmeyi bloke etme elemanina
(21) sahiptir, bunlar, yergekimi kuvveti tarafindan etkilendirilen bir bilyeli sensére (22)
sahiptirler ve emniyet kemeri geri sarma mekanizmasinin (1) en azindan, montaj
konumundan bir ¢ézme ac¢isi (AW) kadar devrilmesi durumunda, kemer band
makarasinin (3) kilitlenmesine ybnelik olarak tasarlanifar. Devrilmeyi bloke etme
elemanlan (21), disli carki (16) tarafindan ve kendi tarafinda bir yan kabuk (23), bir
bilye (24) ve hir kilitleme kolu (25) tarafindan olusturulan bilyeli sensér (22) tarafindan
olusturulur. Bilye {24), yan kabuk (23) iginde, yercekimi kuvveti vasitasiyla yerlestirilir
ve bdylece, her durumda, yan kabugun (23) en derin noktasinda, yercekimi kuvveti
yonunde (RSK) yuvarlanir. Kilitteme kolu (25), sekil 2'de gdésterilen bulugun dizenleme
ornedine gore, yari kabugun (23) kenarinda yerlestirilir, ayni sekilde bir kabuga sahiptir
ve yarl kabuktan (23), edimli sekilde, disli carkinin {(16) yontUnde uzanir. Disli ¢carki (16)
kendi 6n cephesel tarafinda dislere (26) sahiptir, bunun icinde, moterlu aracin ve
dolayisiyla emniyet kemeri geri sarma mekanizmasinin (1) kendi montaj konumundan
en azindan ¢ozme agisi (AW) kadar devrilmesi durumunda, kilitleme kolunun (25) ucu
surgulenir. Devrilme nedeniyle, bilye (24), yan kabuk (23) iginde yuvarlanir ve kilitleme
kolunun (25) kabudu Uzerine basing yapar, bu sayede, bu, digli ¢carkini {16) ve
dolayisiyla kemer bandi makarasini (3) kilitler. Sekil 3, sekil 2'ye gdre emniyet kemeri

geri sarma mekanizmasini (1) bir arkadan goérinus halinde gésterir.

Kilitteme Unitesi (20), sekiller 2 ve 3'te montaj konumunda gosterilir ve yukanda
aciklandigi gibi, devrilmeyi bloke etme elemanlan (21), emniyet kemerinin (2),
esasinda yergekimi kuvvetinin (RSK) yonline gapraz sekilde digariya gekilme yoninde
(AR) olmasint mimk(n kilan tarzda tasarlanirlar. Bu sayede, bu emniyet kemeri geri
sarma mekanizmasinin (1), geleneksel emniyet kemeri geri sarma mekanizmalan ile
uygulanamayan sekilde, motorlu ara¢ icindeki veya motorlu ara¢c koltugu icindeki
konumlarda monte edilebilmesi avantaji elde edilir. Boylece, emniyet kemeri geri sarma

mekanizmasi (1), drnedin motorlu ara¢ koltugunun sirt yaslamasi igine entegre
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edilebilir ve kilavuzlama yandindan (27) disariya, esasinda yatay sekilde veya
esasinda vyer¢cekimi kuvvetinin  (RSW) yonune dikey sekilde digariya cekilebilir.
“‘Esasinda” bu baglamda, emniyet kemerinin (2) disarya ¢ekme yonunin (AR),
avantajli olarak, yercekimi kuvveti yonlinde (RSK) 60 derece ila 120 derecelik bir agisal

aralikta uzanmasi seklinde anlasilmahdir.

Sekil 4, bulusun, kemer bandi makarasinin {3) alt ucu (izerinde, bir kilitteme Gnitesine
(29) ve devrilmeyi bloke etme elemanlarina (30) sahip bir dier diizenleme 6megine
gore bir emniyet kemeri geri sarma mekanizmasini (28) gdsterir. Bilyeli sensér (31),
buna ybénelik olarak, sekiller 2 ve 3'teki diizenleme &rnegdine gdre kilitteme Gnitesi (20)
ile kiyaslandiginda, kilitteme Unitesi (29) icinde 180 derece civarinda dénmus sekilde
dizenlenir. Bu diizenleme émedinde, kilitleme kolu, ayni sekilde, digli ¢arkinin {(16) 6n
cephesel tarafinda, dislerin igine gecer. Motorlu arag igindeki her bir yere ve arzu edilen
digan gekme yoniine (AR) badh olarak, emniyet kemeri geri sarma mekanizmas) (1),
kilitleme Unitesi (20) ile birlikte, kemer bandi makarasinin (3) Ust ucu Uzerinde veya
emniyet kemeri geri sarma mekanizmasi (28), kilitteme Unitesi (29) ile birlikte, kemer

bandi makarasinin (3) alt ucu Gzerinde uygulanabilir.

Sekil 5, bulusun, bir diger dizenleme ornedine gore, bir bilyeli sensére (32) sahip bir
kilitleme Onitesini (31), ayni sekilde disli carkinin (18) 6n cephesel tarafinda diglerin
(26) igine gegen sekilde, gapraz olarak uzanan kilitleme kolu (33) ile birlikte gosterir
Sekillerde gosterilmeyen, bulusun bir diger dilizenleme Ornedine gore, kilitteme kolu,
ayni zamanda, kilitteme kolunun ucunun, digli garkinin (16) ¢evresi Uzerinde diglerin
icine gegen sekilde, yari kabuk Gzerinde bdylece monte edilebilir. Motorlu arag icindeki
her bir yer sunumuna ve arzu edilen yap1 bayuklagune bagh olarak, teknikte uzman
kisiye, bulug baglaminda, sekillerde gésteriimeyen, bulusun diger dizenleme émekleni,
kilitleme Onitesine sahip, devrilmeye kars) glvenlik elemanlarina sahip bir emniyet
kemeri geri sarma mekanizmasi tavsiye edilir, bunlarda ortak olan, emniyet kemerinin
(2), esasinda yergekimi kuvveti yonune (RSK) gapraz sekilde disanya g¢ekilme yoniini

(AR) mimkin kilmalandir.

Digli carkinin (16) rotasyon ekseninin (A), esasinda, yercekimi kuvveti (RSK) ydniinde,
montaj konumunda duzenlenen kilitleme duzeneginde ve dolayisiyla, aym zamanda,
kemer bandi makarasinin (3) rotasyon ekseninde (A) dizenlendigi sekilde devrilmeyi

bloke etme elemaninin konstriksiyonu, kendisini, emniyet kemerinin (2), esasinda,
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yatay sekilde disariya cekme yoninin (AR) elde edilmesine ybénelik olarak, dzellikle
avantajli olarak gdstermigtir. Bilyeli sensor, buluga gore, yarn kabugun (23), bilyenin
(24) ve kilitteme kolunun (25) buydaklugune ve dizenlemesine iligkin olarak, bunun,
kemer bandi makarasinin (3) Kilitlenmesine ydnelik olarak, en az 20 derecelik ve
ozellikle 27 derecelik bir gozme agisindan (AW) itibaren tasarlandid sekilde tasarlanir.
Buna ek olarak, bilyeli sensér, ¢bzme agisinin 15 dereceden daha kliguk ve dzellikle 12
dereceden daha Kkiciik oldugu durumda, kemer bandi makarasini (3) serbest

birakmaya yonelik olarak tasarlanir.
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SEKIL 5



