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vyndlez se tykd sdruieného‘izolétoru troleji pojezdavych drah podvésnych dopravniki
zejiména s délkové t{zenymi kladkostroji se samostatnym pojezdem.

U pojezdovych drah podvésnych dopravniki je nutno zajistit pfivod elektrické ener-
gie pro pojezd kladkostroje i bfo sveddni a spousténi biemen. U nékterych zndmych fe-
seni je tento pfivod tesen pfivodnim kabelem, ktery je na kladiZkdch zavéien vedle po-
jezdové drdhy. Toto fesen{ vyZzaduje specidlni nosite a je sloZité a ndroéné na ddribu
i vyménu jednotlivych 24stf. Jind Pedeni vyuZivaji ptfvodnich trolejl uloZenych ve vo-
dorovné nebo i svislé roving ve 'specidlnich profilech nesenych drziky mimo pojezdovou
drdhu. Také loto faeseni jé snaéné slozité a ndkladné. Soutasné takto fesené ptivody zvy-
guji zaplnénost prostoru dopravnikové drdhy. Dalsi znamd fedeni pouzivajf troleje ulo-
sené pod hlavni drdhou. Toto uloZeni vyZaduje dals{ nosné profily cozZ zvyduje materidlo-
vou i ndkladovou ndrognost a zvysuje sloZitost celého Pedeni pojezdové drany. Konecneé
jsou i Fesent pouzivajici troleje ulofené na hlavni drdze. Sestaveni vodidu je zde
orientovdno ve svislé roviné. Takto uloiené iroleje je nutné od hlavni drahy bezpeiné
odizolovat. Znéhé teseni pouZivajl specidlnich izolagénich profilovanych drzédkd pro
uchycen{ trolejl v poZadované poloze a jejich odizolovdni. Tato te%eni jsou kompliko-
vané vyrobné, jsou drahd a v pFipadé oprav neni zajisténa dostupnost téchto specidlnich
spojovacich a izola&nich prvki.

Uvedené nevyhody odstranuje zafizen{ podle vynilezu, jehoZ podstatou Je, Ze mezi
deskou izoldtoru trolejl a sténou nosniku drdhy je vloZena je&td izolatni podloZka
opatfend pouze otvory pro srouby, zatimco v horni{ plo%e izoldtoru troleji jsou vytvo-
feny tkosové drdZky v rnich? jsou uloZeny délent troleje a nedélené troleje a zavity,

v nichZ jsou ptes krétké Kliny a dlouhé kliny vloZeny také do drazek, zasroubovdny zd-
pustné 3rouby. Na zaffzeni je podstatné také to, Ze délend troleje a ned&lené troleje
jsou v izoldtoru trolejf uspotaddny postupné. V horn{ &4dsti se nachdzeji ned&lené tro-
leje pojezdu kladkostroje upnuté v drazkdch dlouhymi kliny a ve spodn{ &dsti izoldtoru
trolejil jsou situvovidny délené troleje zdvihu a spoustini bfemene upnuté v drdzkdch
kratkymi kliny. Kone&né je na zatfzeni podstatné i to, Ze ldlené troleje jsou rozéle-
nény na obvodu celé drahy dopravniku na napdjcnd a nenapdjené sckce, ptigemZ u napdje-
nych sekel jsou na jednotlivé dé&lené troleje upevnény svazky pod nimi? jsou ve sténé
drdhy vytvofena okna, kterd jsou ze zadni strany chrénéna kryty, pod nimiZz se nachdze-
ji nezndzornéne vodite vedouci pies otvory ke zdroji proufu.

Pokrok dosazeny sdruZenym izoldtorem troleii pojezdovych drah podvésnych dopravni-
k% podle vyndlezu spo&ivéd ptedevdim v jeho jednoduchosti, kterd umoZnuje snadnou a
rychlou manipulaci pfi montsd%i a demontd?i o piitom naprosto dokonale zajisltuje jak
upnuti, tak i odizolovdni troleji. Dile toto tedeni umo?nuje poufivat béZnych pasovych
trolejovych vodi&d, coZ mé opét pfiznivy vliv na jejich dostupnost a nahraditelnost.

Piikladné provedeni zafizen{ podle vyndlezu je zndzornéno na vykresech, kde na
obr. 1 je pticény fez zatizenim, na obc. 2 jeho ndrys, na obe. 3 prigny Fez v misté
okna se zobrazenym krytem a na obr. 4 detail uloZeni klinu a troleje v drdzce.

T&leso izoldtoru troleji 2 je vytvofeno ve tvaru ohdélnikové desky z izelantu,
kterd je pomoci 3roubl 8 pFipevnéna ke drédze 1, pFitem? mezi deskou izoldtoru troleji
2 a stojinou nosniku dréhy 1 je vloZena izoluspt podloZka 3 s otvory pro srouby B. V
upinaci plose izolatoru troleji 2 jsou vytvofeny Ukosové drdzky 2 vnich? jsou uloZeny
délené a nedilené troleje 4, 3 @ zdvity v nichZ jsou, pfes kratké a dlouhé kliny §,

71 vloZeng také do drdZek 9 zasrouhovdny zdpustné Srouby 10. Troleje jsou v izoldtoru
troleji 2 uspofaddny postupné. V hornich dlrazkich 9 se nachdzeji nedélené troleje 5
pojezdu kladkostroje upnuté dlouhymi kliny 7 a ve spodnich drazkdch 3 izolatoru tro-
leji 2 jsou umistény délené troleje 4 upnuté krdtkymi kliny 6. Délené troleje 4 jsou
rozélenény na obvodu celé dréhy 1 dopravniku na napdjené a nenapdjené sekce. U napdje-
nych sekc{ jsou na jednotlivé troleje 4 upevnény svorky 11 pod nimiz jsou ve sténé
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drahy 1 vytvofena okna 12 chrdnénd ze zadni strany kryty 13 pod nimi? se nachdzeji nez-
nédzornéné vodice vedouci pfes otvory 14 vytvofené v horni vodorovné vodici gdsti nos-
niku drdhy 1 te&né& k jeho stojiné.

Pfi vlastni funkei zaftizenf pojizdi ve vedeni vytvofeném na nosniku dréhy 1 tro-
lejovy sbérad elektrické energie pfes shéraci kartaée odebfrajl pole sekci 2z délenych
a nedélenych trolejf &, 5 elektricky proud pro pojezd kladkostroje a pro zdvih bfemen.

PATENTOVE HNAROKY

1. SdruZeny izoldtor trolejf pojezdovych drah podvésnych dopravnikd, zejména s dédlkové
t{zenymi kladkostroji se samostatnym pojezdem sestavajici z trolejf, uypinacich a izo-
lagnich &4sti, kde z4kladn{ téleso izoldtoru troleji je vytvoteno ve tvaru obdélnikové

desky a izolantu, vyznadujici se tim, 32 izalant je tvofen jednoduchou izalaléni pod-

lozkou (3) vloZenou mezi deskou izoldtoru troleji (2) a sténou nosniku dréhy (1), pfi-
tem# v horni ploZe izeoldtoru troleji (2) jsou vytvofeny (kosové drazky (9), v nich2 
jsou uloZeny délené troleje (8) a nedélené.troleje (5) a zdvity, v nichz jsou piasi
kratké kliny (6) a dlouhé kliny (7) vloZené také do draZek (9), zadrouboviény z4pustné
srouby (10). ‘ '

2. Zatizeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, 5e délend troleje (4) a nedélené troleje
(5) jsou v izoldtoru troleji (2) uspofdddny postupng, ptigemZ v horn{ &asti se nachd-
zejl nedélené troleje (5) pojezdu kladkestroje upnuté v drdZkdch (9) dlouhymi kliny:
(7) a ve spodn{ Zdsti izoldtoru troleif (2) jsou situovény délené troleje (4) zdvihu

a spousténi biemene upnuté v drdzkdch (9) krédtkymi kliny (6). .

3. Zafbizeni porlle bodu t a 2, vyznatujici se tim, Ze délend troleje (&) Jjsou rozélené-
ny na obvodu celé drahy (1) dopravniku na napdjené a nenapdjené sekce, pfigemZ u napd-
jenych sekei jsou na jednotlivé délené troleje (4) upevnény svorky (11) pod nimiZ jsou
ve sténé drahy (1) vytvofena okna (12), kterd jsou ze sadni strany chrénéna kryty (13)
pod nimiZ se nachdzej{ neznizorn&éné vodice vedouci ptes otvory (14) ke zdroji proudu.
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