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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf einen Rotationskolben-Druckluftmotor mit einem im Inneren eines Gehduses
angeordneten Rotor, der mit einer aus dem Gehduse herausgefiihrten Antriebswelle verbunden ist sowie mit
einer mit dem Gehduse verbundenen Druckluftzufiihrungsleitung und einer mit dem Gehause verbundenen
Abluftleitung.

Rotationskolben-Druckluftmotoren werden fiir die verschiedenartigsten Antriebszwecke, beispielsweise
fiir den Antrieb von Bohrmaschinen, Riihrwerken und Pumpen verwendet. Im Falle der Riihrwerke oder Pum-
pen erfolgte der Einsatz haufig in einer Umgebung, die besonders explosionsgefahrdet ist, da der Einsatz vor
explosionsgeschiitzten Elektromotoren mit einem héheren Aufwand verbunden ist.

Obwohl Rotationskolben-Druckluftmotore wegen Fehlens der elektrischen Antriebsenergie und der damit
verbundenen Gefahr einer Funkenbildung oder eines kurzschlusses als wesentlich sicherer als Rotationskol-
ben-Elektromotore eingestuft werden, hat es sich gezeigt, daR sie grundsétzlich nicht bedenkenlos in explo-
sionsgefdhrdeten Raumen eingesetzt werden kénnen.

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Rotationskolben-Druckluftmotor so auszugestalten, daR von ihm keine
Gefahrdung beim Einsatz in explosionsgefahrdeter Umgebung ausgehen kann.

Diese Aufgabe wird ausgehend von einem Rotationskolben-Druckluftmotor gemaR dem Oberbegriff des
Patentanspruchs 1 erfindungsgemanR dadurch geldst, dall das Gehause druckfest gekapselt und explosions-
geschiitzt hermetisch abgeschlossen ist und daR sowohl in der Druckluftzufiihrungsleitung als auch in der
Abluftleitung jeweils eine Ziinddurchschlagssperre eingesetzt ist.

Hieraus ist ersichtlich, dal die Erfindung aus zwei grundséatzlichen MaRnahmen besteht. Die eine MaR-
nahme besteht darin, da® das Gehduse druckfest gekapselt ist und Gehduseanschliisse, wie z. B. fiir die
AnschluBleitungen und sdmtliche Durchfiihrungen so ausgefiihrt sind, dal® der Innenraum des Rotationskol-
ben-Druckluftmotors hermetisch abgeschlossen ist, wobei die Gehauseanschliisse und Geh&usedurchfiihrun-
gen so ausgefiihrt sind, daR ein Ziinddurchschlag nicht erfolgen kann. Die druckfeste Kapselung des Gehauses
und die Ausfiihrung von ziinddurchschlagsicheren Spalten erfolgt in Gibereinstimmung mit der DE-Norm DIN
VDE 0170/0171 Teil 5. Die zweite grundsatzliche MaRnahme besteht darin, daR in der Druckluftzufiihrungs-
leitung und in der Abluftleitung jeweils eine Ziinddurchschlagssperre eingesetzt ist. Aufgrund dieser Ma3nah-
men ist ein Rotationskolben-Druckluftmotor geschaffen, der in explosionsgefahrdeter Umgebung eingesetzt
werden kann und dabei eine Sicherheit vermittelt, wie sie in ahnlicher Weise bei druckfest gekapselten explo-
sionsgeschiitzten elektrischen Maschinen zu erwarten ist.

Es kann namlich nicht ausgeschlossen werden, dal auch bei einem Rotationskolben-Druckluftmotor Fun-
ken erzeugt werden, beispielsweise weil der Druckluft fiir den Antrieb kein Ol zugesetzt wird und so der Rota-
tionskolben-Druckluftmotor trocken lauft. Dadurch kann der Druckluftmotor bei ldngerem Einsatz so stark
erwarmt werden, dal® aufgrund der mechanischen Reibungsenergie eben diese Funken erzeugt werden, die
zu einer Explosion des explosionsfahigen Gemisches in der Umgebung fiihren kénnen. Dieser Zustand kénnte
auch nach langerer Betriebszeit aufgrund der hohen mechanischen Reibungsenergie, insbesondere wenn der
Rotationskolben-Druckluftmotor bereits VerschleilRspuren zeigt, auftreten, chne dal eine Beaufschlagung des
Motors mit trockener Luft erfolgt wére.

Vorzugsweise bestehen bei dem erfinderischen Rotationskolben-Druckluftmotor die Ziinddurchschlags-
sperren aus Sintermetall, insbesondere Edelstahl und sind aus Metallpulvern oder Metallgranulaten und Metall-
fasern hergestellt. Diese Ziinddurchschlagssperren kénnen aber auch in ebenso vorteilhafter Weise aus
Oxydkeramik bestehen.

Diese Ziinddurchschlagssperren miissen verschiedene Anforderungen erfiillen. Zum einen miissen sie
pords genug sein, um die fur den Betrieb des Rotationskolben-Druckluftmotors notwendige Druckluft zufiihren
und die Abluft so ableiten zu kénnen, daR kein Druckstau entsteht. Weiterhin miissen die Poren so eng sein,
daf ein entstandener Funke in der pordsen Wand der Ziinddurchschlagssperre erstickt, so daR er nicht nach
aullen durchschlagen kann. Weiterhin miissen diese Ziinddurchschlagssperren eine so hohe Eigenstabilitat
aufweisen, dal sie ebenso wie das druckfest gekapselte Gehduse etwaigen im Inneren des Gehduses auftre-
tenden Explosionen und den hierbei auftretenden DruckstéRen standhalten kénnen. Aufgrund dieser Eigen-
schaften sind die Ziinddurchschlagssperren in der Lage, den ordnungsgemaflen Betrieb des
Rotationskolben-Druckluftmotors nicht zu stéren. Dariiber hinaus wirken diese Ziinddurchschlagssperren auch
als Schallddmpfer, wodurch der Druckluftmotor nicht nur explosionsgeschiitzt sondern auch in seiner Gerau-
schentwicklung stark gedampft ist.

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung kann jede Ziinddurchschlagssperre als Hohlzylinder mit einem
Boden und einem offenen Ende ausgebildet sein. Dabei ist es besonders vorteilhaft, wenn die Ziinddurch-
schlagssperre mit ihrem Boden dem Motoreninnenraum benachbart in die Druckluftzufiihrungsleitung bzw. in
die Abluftleitung mit einem allseitigen Spalt zu der sie aufnehmenden Wandung eingesetztist und daf® die Ziind-
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durchschlagssperre an ihrem offenen Ende an einem nach innen in die Druckluftzufihrungsleitung bzw. die
Abluftleitung vorspringenden Innenflansch befestigt ist. Bei dieser Art der Anordnung ist der Raum im Inneren
des Rotationskolben-Druckluftmotors, in welchem sich ein explosionsfahiges Gemisch ansammeln kann,
besonders klein gehalten, was im Falle einer Explosion im Inneren des Rotationskolben-Druckluftmotors zu
geringen Kréften fiihrt, die vom Geh&use und von der Ziinddurchschlagssperre aufgenomen werden kénnen.

Die Ziinddurchschlagssperre kann in weiterer Ausgestaltung der Erfindung mit dem Innenflansch ver-
schraubt sein.

Samtliche Gehduseanschliisse und Gehausedurchfiihrungen kénnen in weiterer Ausgestaltung der Erfin-
dung mit einer Gewindeverbindung oder einem engen Spalt ausgefiihrt sein. Durch diese MaRnahme sind
sémtliche Gehduseanschliisse und Gehausedurchfiihrungen, die in irgendeiner Weise mit dem Inneren des
Rotationskolben-Druckluftmotors in Verbindung stehen kénnen, so ausgefiihrt, dal ein Ziinddurchschlag ver-
mieden ist. Weiterhin ist hierdurch der explosionsgeschiitzte hermetische Abschluf® auch an den Anschluf3-
stellen des Gehauses gewahrleistet in denen keine Ziinddurchschlagssperre eingesetzt ist.

Eine besonders vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung zeichnet sich dadurch aus, daR in der Abluftleitung
und/oder in der Druckluftzufiihrungsleitung ein Sicherheitsventil angeordnet ist, das durch die eingebaute
Ziinddurchschlagssperre oder ein durch sie gestiitztes Zwischenglied in der geéffneten Stellung gehalten ist
Durch diese Maltnahme wird erreicht, da® bei Fehlen der Ziinddurchschlagssperre das Sicherheitsventil
schliel3t, wodurch ein Hindurchstrdmen der fiir den Betrieb des Rotationskolben-Druckluftmotors notwendigen
Druckluft unterbunden wird.

Hierbei ist es besonders wesentlich, dal® zumindest in der Abluftleitung ein solches Sicherheitsventil vor-
gesehen ist, weil die Ziinddurchschlagssperre in der Abluftleitung im Gegensatz zu derjenigen in der Druck-
luftzufihrungsleitung auch wéhrend des Betriebes entfernt werden kann, was bei der Ziinddurchschlagssperre
in der Druckluftzufiihrungsleitung wegen des Anschlusses an die Druckluftquelle nur nach einer Betriebsun-
terbrechung mdglich ist. Die groRte Sicherheit wird jedoch erzielt, wenn sowohl in der Abluftleitung als auch
in der Druckluftzufiihrungsleitung jeweils ein Sicherheitsventil vorgesehen ist.

Eine besonders einfache Ausgestaltung ergibt sich dadurch, daR das Sicherheitsventil in Strémungsrich-
tung der Druckluft durch diese in die SchlieRstellung driickbar ist, weil hierdurch zusatzliche Mittel wie z. B.
eine SchlieBfeder entfallen kénnen

Um jedoch die Sicherheit, dal® das Ventil tatséchlich schlieRt, zu erhéhen oder auch eine umgekehrte Ein-
balage zu ermdglichen empfiehlt es sich, daR das Sicherheitsventil als federbelastetes Ventil ausgebildet ist,
bei dem die Feder einen SchlieRkdrper gegen den Ventilsitz driickt.

Mit dieser Ausgestaltung ist es mdglich, das Sicherheitsventil in der Drucklufizufihrungsleitung in Stré-
mungsrichtung hinter der Ziinddurchschlagssperre anzuordnen, wenn die Federkraft gréRer ist als die sich aus
Druckluftdruck und Ventilkérperflache ergebende Offnungskraft der Druckluft.

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltungsmdglichkeit ergibt sich aus den Merkmalen des Anspruchs 12.

Die Erfindung wird nachstehend anhand der in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispiele néher
beschrieben und erldutert. In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 einen Langsschnitt durch einen Rotationskolben-Druckluftmotor nach einer ersten Ausfiihrungsform;

Fig. 2 einen Langsschnitt durch einen Rotationskolben-Druckluftmotor nach einer zweiten Ausfiihrungs-

form mit Anordnung eines Sicherheitsventils in der Abluftleitung;

Fig. 3 einen Langsschnitt durch einen Rotationskolben-Druckluftmotor nach einer dritten Aisfiihrungsform

mit Anordnung eines Sicherheitsventiles in der Druckluftzufiihrungsleitung;

Fig. 4 einen Langsschnitt durch einen Rotationskolben-Druckluftmotor nach einer vierten Ausfiihrungsform

mit Anordnung jeweils eines Sicherheitsventiles in der Druckluftzufiihrungsleitung und der Abluftleitung.

In einem Gehause 1, welches nach Art eines rechtwinkligen Rohrkrimmers ausgefiihrt ist, ist in dem einen
rohrférmigen Teil 2 ein Rotor 3 mittels Lager 4 und 5 drehbar gelagert und in iiblicher Weise mit radial beweg-
lichen Lamellen 6 versehen, die nach Zufuhr von Druckluft wechselweise radial nach aufen gedriickt werden,
um den Zwischenraum zwischen dem Rotor 3 und der Innenwand des Gehauseabschnittes 2 abzudichten und
so diesen Innenraum in zwei RAume zu unterteilen, von denen der eine mit einer Druckluftzufiihrungsleitung
und der andere mit einer Abluftleitung in Verbindung stehen. Aufgrund des Druckunterschiedes zwischen
Druckluftzufihrungsund Abluftleitung erfolgt eine Rotation des Rotors 3.

Der zweite Teil des rohrférmigen Gehduses 1 bildet eine Druckluftzufiihrungsleitung 7 und ist mit einem
Ventil 8 versehen, das ein AuRengewinde aufweist und in eine quer zur Rohrachse der Druckluftzufiihrungs-
leitung 7 ausgebildeten Bohrung 9 mit Innengewinde eingeschraubt ist. Diese Gewindeverbindung ist insge-
samt mit 10 bezeichnet. Das Ventil 8 weist einen mittels einer Feder 11 gegen einen Sitz 12 andriickbaren, als
Kugel ausgebildeten SchlieBkérper 13 auf, der mittels eines StéRels 14, welcher auRen einen Druckknopf 15
aufweist, gegen die Wirkung der zeder 11 verschoben werden kann, wodurch der Durchflul zum Motorinnen-
raum 16 des Rotationskolben-Druckluftmotors freigegeben wird. Der StéRel 14 ist in einer Gehausedurchfiih-
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rung 17 des Ventils 8 gefiihrt, wobei der Spalt 18 zwischen StéRel 14 und Geh&usedurchfiihrung 17 so lang
und eng ausgebildet ist, dal kein Ziinddurchschlag erfolgen kann. Das Ventil 8 ist verhaltnismaRig nahe an
dem Gehdauseteil 2 angeordnet, in dem der Rotor 3 gelagert ist. Der Motorinnenraum 16 steht Giber eine Bohrung
19 mit einer Bohrung 20 des Ventils 8 in Verbindung, die zum Ventilsitz 12 fiihrt. Auf der gegeniiberliegenden
Seite ist eine Bohrung 21 im Ventil 8 vorgesehen, die mit einem zylinderfdrmigen Hohlraum 22 in der Druck-
luftzufihrungsleitung 7 in Verbindung steht. Am freien Ende der Druckluftzufiihrungsleitung 7 ist mittels einer
Gewindeverbindung 23 ein Gewindestopfen 24 eingeschraubt, der eine abgestufte Innenbohrung aufweist. Die
aullen liegende engere Innenbohrung 25 dient zum Anschlu einer nicht dargestellten Druckluftleitung, wah-
rend die weitere Innenbohrung 26 ein Innengewinde aufweist, mit dem ein AufRengewinde einer Ziinddurch-
schlagssperre 28 zusammenwirkt. Diese Gewindeverbindung ist mit 27 bezeichnet. Der die Innenbohrung 26
aufweisende Teil des Gewindestopfens 24 bildet gegeniiber dem hohlzylindrischen Raum 22 der Druckluftzu-
fiihrungsleitung 7 eine Art nach innen vorspringenden Innenflansch 29, der die Ziinddurchschlagssperre 28
tragt. Diese weist einen Aullendurchmesser auf, der geringer ist als der Innendurchmesser des hohlzylindri-
schen Raumes 22, so daf® durch diesen Spalt 30 geniigend Strémungsquerschnitt fiir die durch die Ziinddurch-
schlagssperre 28 hindurchstrémende Luft verbleibt, die liber kurze Bohrungen 31 zur Bohrung 21 des Ventils
8 gelangt. Die Ziinddurchschlagssperre 28 ist als Hohlzylinder ausgebildet und weist einen Boden 32 auf, der
dem Ventil 8 und damit dem Motorinnenraum 16 benachbart ist. Dabei weist der Boden 32 der Ziinddurch-
schlagssperre 28 zum Boden 33 des zylinderférmigen Hohlraumes 22 einen fiir den Durchflu der Luft genii-
gend groflen Spalt 34 auf. Das gegeniiberliegende offene Ende 35 der Ziinddurchschlagssperre 28 ist dem
Gewindestopfen 24 zugeordnet, der als AnschluB fiir die nicht dargestellte Druckluftieitung dient, durch die der
Rotationskolben-Druckluftmotor mit einer Druckluftquelle verbindbar ist.

Nachdem die am Gewindestopfen 24 ankommende Luft die Zinddurchschlagssperre 28, das Ventil 8 und
den Motorinnenraum 16 durchstrémt hat, fliet sie durch eine Bohrung 36 in eine Abluftleitung 37, die als Rohr-
stutzen ausgebildet ist und auf einen einstlickig mit dem Gehéauseteil 2 ausgebildeten Ansatz 38 mittels einer
Gewindeverbindung 39 aufgeschraubt ist. In die Abluftleitung 37 ist in gleicher Weise wie in der Druckluftzu-
fiihrungsleitung 7 eine Ziinddurchschlagssperre 28 eingesetzt, die mit ihrem Boden 32 dem Motorinnenraum
16 benachbart ist und mit ihrem freien offenen Ende 35 in dem Gewindestopfen 24 an seinem in den hohlzy-
lindrischen Raum 40 der Abluftleitung 37 als Innenflansch 29 vorspringenden Teil des Gewindestopfens 24 ein-
geschraubt ist. Dabei greift das AuRengewinde der Ziinddurchschlagssperre 28 in das Innengewinde des
Gewindestopfens 24 ein und bildet so die Gewindeverbindung 27 wie in Falle der Anordnung der Ziinddurch-
schlagssperre 28 in der Druckluftzufiihrungsleitung 7. Zwischen der Ziinddurchschlagssperre 28 und der Innen-
wand der Abluftleitung 37 ist ein geniigend groRer Spalt 41 vorhanden, damit die aus der Bohrung 36
kommende Abluft sowohl durch den Boden 32 als auch durch die zylinderférmige Wand der Ziinddurchschlags-
sperre 28 hindurchstrémen und in eine Leitung gelangen kann, die in das Innengewinde 25 des Gewindestop-
fens einschraubbar ist, die jedoch in der Zeichnung nicht dargestellt ist. Zwischen dem Boden 32 der
Ziinddurchschlagssperre 28 und dem Boden 42 des hohlzylindrischen Raumes 40 ist fir die Luftstrdmung ein
geniigend grofRer Spalt 43 belassen.

Der Rotor 3 ist mit einer Antriebswelle versehen, die aus zwei Teilen 44 und 45 besteht. Der Teil 44 ist
unmittelbar mit dem Rotor 3 verbunden und in eine Sacklochbohrung des Teiles 45 eingeschraubt, das einer-
seits als Anschlag fiir das Lager 4 dient und am gegeniiberliegenden Ende eine Kupplung 46 fiir den Antrieb
eines Mischgerates oder einer Pumpe aufweist. Das Teil 44 der Antriebswelle 44, 45 ist durch eine Bohrung
47 in einer als Gewindestopfen ausgebildeten Geh&usedurchfihrung 48 hindurchgefiihrt. Diese Gehaus-
edurchfiihrung 48 ist mittels einer Gewindeverbindung 49 in dem Gehé&useteil 2 eingeschraubt. Der zwischen
dem Wellenteil 45 und der Bohrung 47 der Gehausedurchfithrung 48 verbleibende Spalt ist mit 50 bezeichnet.
Mit seinem freien Ende greift das Gehauseteil 2 iiber die Kupplung 46 hinaus und tragt an seinem freien offenen
Ende ein Aullengewinde 51, das zur Aufnahme einer liberwurfmutter dient, mit dem ein anzutreibendes Gerat
an diesen Rotationskolben-Druckluftmotor anschlielbar ist. Mit 52 ist eine Erdungsschraube bezeichnet, die
fiir die Ableitung von statischer Elektrizitat dient.

Die Gewindeverbindung 10 zwischen dem Ventil 8 und der Druckluftzufiihrungsleitung 7, die Gewindever-
bindung 27 zwischen der Ziinddurchschlagssperre 28 und dem Innenflansch 29 des Gewindestopfens 24, und
zwar in der Drucklufizufiihrungsleitung 7 und der Abluftleitung 37 sowie die Gewindeverbindung 49 zwischen
der Gehausedurchfithrung 48 und dem Gehé&useteil 2 sind mit einer solchen Gewindesteigung und einer sol-
chen Anzahl von Gewindegangen versehen, dal ein Durchschlagen eines Ziindfunkens im Falle einer Explo-
sion innerhalb des Rotationskolben-Druckluftmotors nach au3en unterbunden ist. Ebenso ist der Spalt 18
zwischen dem StdRel 14 und der Gehausedurchfilhrung 17 sowie der Spalt 50 zwischen dem Teil 45 der
Antriebswelle 44, 45 und der Gehdusedurchfiihrung 48 so eng und so lang bemessen, dal auch hier ein Durch-
schlagen eines Ziindfunkens unterbunden ist.

Die Ausfiihrungsformen nach Fig. 2, 3 und 4 entsprechen der Ausfiihrungsform nach Fig. 1 bis auf folgende

4



10

18

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 0 401 220 B1

Unterschiede:

Innerhalb der Abluftleitung 37 ist zwischen der Ziinddurchschlagssperre 28 und der Bohrung 36 ein ins-
gesamt mit 53 bezeichnetes Sicherheitsventil vorgesehen, welches eine Kugel 54, einen in der Abluftleitung
37 ausgebildeten Ventilsitz 55 und eine die Kugel 54 belastende Feder 56 umfaft. Diese Ausgestaltung und
Anordnung ist sowohl bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 2 als auch bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 4 vor-
gesehen.

Die als Ventilkdrper dienende Kugel 54 ragt in den die Ziinddurchschlagssperre 28 aufnehmenden hohl-
zylindrischen Raum 40 hinein und wird bei eingesetzter Ziinddurchschlagssperre 28 so weit von ihrem Sitz 55
abgehoben, dall die durch den Rotationskolben-Druckluftmotor strémende Luft entweichen kann. Wird die
Ziinddurchschlagssperre 28 in der Abluftleitung entfernt, so driickt die Feder 56 die Kugel 54 gegen ihren Sitz
55 wodurch der DurchfluR der Luft und damit der Betrieb des Rotationskolben-Druckluftmotors unterbunden
wird.

Bei der Ausfiihrungsform nach den Figuren 3 und 4 ist in der Druckluftzufiihrungsleitung 7 zwischen der
Ziinddurchschlagssperre 28 und dem Ventil 8 ein insgesamt mit 57 bezeichnetes Sicherheitsventil eingebaut,
welches eine Ventilplatte 58, einen VentilstéRel 59, einen Ventilkdrper 60 und eine Druckfeder 61 umfafit. Die
Ventilplatte 58 ist mittels eines Sicherungsringes 62 in der Druckluftzufiihrungsleitung 7 gehalten und stiitzt
sich an einem Absatz 63 ab. Die Ventilplatte 58 ist zusatzlich mit einer Gummidichtung 64 gegeniiber der Druck-
luftzufiihrungsleitung 7 abgedichtet. Die Ventilplatte 58 ist mit mehreren Durchgangsbohrungen 65 fiir den
Durchtritt der Druckluft versehen. Im Zentrum der Ventilplatte 58 ist der VentilstéRel 59 gefiihrt, der sich einer-
seits mit einem tellerfdrmigen Ansatz 66 an der Ziinddurchschlagssperre 28 und mit seinem anderen Ende an
dem Ventilkérper 60 abstiitzt. Bei eingesetzter Zinddurchschlagssperre 28 driickt diese liber den VentilstéRel
59 den Ventilkérper 60 gegen die Wirkung der Feder 61 von der Ventilplatte 58 weg, so daR die zugefiihrte
Druckluft durch die Bohrungen 65 zum Ventil 8 strémen kann. Bei Fehlen der Ziinddurchschlagssperre 28
driickt die Feder 61 den Ventilkdrper 60 gegen die Ventilplatte 58 wodurch die Bohrungen 65 abgedeckt wer-
den. Hierdurch ist die Druckluftzufiihrung unterbunden.

Patentanspriiche

1. Rotationskolben-Druckluftmotor mit einem im Inneren eines Gehauses angeordneten Rotor, der mit
einer aus dem Gehause herausgefiihrten Antriebswelle verbunden ist, sowie mit einer mit dem Gehéuse ver-
bundenen Druckluftzufiihrungsleitung und einer mit dem Gehause verbundenen Abluftleitung,
dadurch gekennzeichnet, daf
das Gehause (1) druckfest gekapselt und explosionsgeschiitzt hermetisch abgeschlossen ist und dal sowohl
in der Druckluftzufiihrungsleitung (7) als auch in der Abluftleitung (37) jeweils eine Ziinddurchschlagssperre
(28) eingesetzt ist.

2. Druckluftmotor nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daf
die Ziinddurrhsrhlagssperren (28) aus Sintermetall, insbesondere Edelstahl bestehen und aus Metallpulvern
oder Metallgranulaten und Metallfasern hergestellt sind.

3. Drurkluftmotor nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daf
die Ziinddurchschlagssperren (28) aus Oxydkeramik bestehen.

4. Druckluftmotor nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daf
jede Ziinddurchschlagssperre (28) als Hohlzylinder mit einem Boden (32) und einem offenen Ende (35) aus-
gebildet ist.

5. Drurkluftmotor nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, daf
die Ziinddurchshlagssperre (28) mit ihrem Boden (32) dem Motorinnenraum (16) benachbart in die Druckluft-
zufiihrungsleitung (7) bzw. in die Abluftleitung (37) mit einem allseitigen Spalt (30, 41 bzw. 34, 43) zu der sie
aufnehmenden Wandung (22, 33, 40, 42) einsetzbar ist und daR die Ziinddurchschlagssperre (28) an ihrem
offenen Ende (35) an einem nach innen in die Druckluftzufiihrungsleitung (7) bzw. die Abluftleitung (37) vor-
springenden Innenflansch (29) befestigbar ist.

6. Druckluftmotor nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, daf
die Ziinddurchschlagssperre (28) mit dem Innenflansch (29) verschraubbar ist.

7. Druckluftmotor nach Anspruch 1,
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dadurch gekennzeichnet, daf
sémtliche Gehduseanschliisse (8, 24, 37) und Gehdusedurchfiihrungen (17, 48) mit einer Gewindeverbindung
(10, 23, 27, 39, 49) oder einem engen Spalt (18, 50) ausgefiihrt sind.

8. Druckluftmotor nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daf
in der Abluftleitung (37) und/oder in der Druckluftzufiihrungsleitung (7) ein Sicherheitsventil (53; 57) angeordnet
ist, das durch die eingebaute Ziinddurchschlagssperre (28) oder ein durch sie gestiitztes Zwischenglied in der
gedffneten Stellung gehalten ist.

9. Druckluftmotor nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, daf
das Sicherheitsventil (53) in Strémungsrichtung der Druckluft durch diese in die SchlieBstellung driickbar ist.

10. Druckluftmotor nach Anspruch 8 oder 9,
dadurch gekennzeichnet, daf
das Sicherheitsventil (53; 57) als federbelastetes Ventil ausgebildet ist, bei dem die Feder (56; 61) einen
SchlieBkdérper (54; 60) gegen dessen Ventilstitz (55) driickt.

11. Druckluftmotor nach Anspruch 8 und 10,
dadurch gekennzeichnet, daf
bei Anordnung des Sicherheitsventils (57) in der Druckluftzufiihrungsleitung (7) in Strémungsrichtung hinter
der Ziinddurchschlagssperre (28) die Federkraft groRer ist als die sich aus Druckluftdruck und Ventilkérperfla-
che ergebene Offnungskraft der Druckluft.

12. Druckluftmotor nach einem der Anspriiche 8 bis 10, bei Ausbildung der Ziinddurchschlagssperre (28),
als Hohlzylinder mit einem Boden (32), und einem offenen Ende (35) und Anordnung der Ziinddurchschlags-
sperre (28) in der Druckluftzufiihrungsleitung (7) in Strdmungsrichtung hinter dem Sicherheitsventil (57) sowie
mit dem Boden (32), zum Motorinnenraum (16) gerichtet,
dadurch gekennzeichnet, daf
zwischen der Ziinddurchschlagssperre (28) und dem Sicherheitsventil (57) ein in der Druckluftzufiihrungslei-
tung (7) bei fehlender Ziinddurchschlagssperre (28) verschiebbares und an der Ziinddurchschlagssperre (28)
abgestiitztes, LuftdurchlaRoéffnungen (65) aufweisendes Zwischenglied (58, 59, 66) ist, das das Sicherheits-
ventil (57) bei eingebauter Durchschlagssperre (28) in der Offenstellung halt.

Claims

1. Rotary piston compressed air motor having a rotor which is arranged inside a housing and is connected
to a drive shaft passed out of the housing, and having a compressed air supply line connected to the housing
and an exhaust air line connected to the housing,
characterized in that
the housing (1) is flame proof and hermetically sealed in explosion-proof fashion and in that in each case one
ignition spark barrier (28) is inserted in both the compressed air supply line ( 7 ) and in the exhaust air line (37).

2. Compressed air motor according to Claim 1,
characterized in that
the ignition spark barriers (28) consist of sintered metal, in particular stainless steel, and are manufactured from
metal powders or metal granules and metal fibres.

3. Compressed air motor according to Claim 1,
characterized in that
the ignition spark barriers (28) consist of oxide ceramics.

4. Compressed air motor according to one of Claims 1 to 3,
characterized in that
each ignition spark barrier (28) is designed as a hollow cylinder having a base (32) and an open end (35).

5. Compressed air motor according to Claim 4,
characterized in that
the ignition spark barrier (28) can be inserted with its base (32) adjacent to the interior motor space (16) into
the compressed air supply line (7) or into the exhaust air line (37), with a gap (30, 41 or 34, 43) on all sides
relative to the wall (22, 33, 40, 42) accommodating it, and in that the ignition spark barrier (28) can be fixed at
its open end (35) to an internal flange (29) projecting inwards into the compressed air supply line (7) or the
exhaust air line (37).

6. Compressed air motor according to Claim 5,
characterized in that
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the ignition spark barrier (28) can be screwed to the internal flange (29).

7. Compressed air motor according to Claim 1,
characterized in that
all housing connections (8, 24, 37) and housing bushings (17, 48) are designed with a threaded connection
(10, 23, 27, 39, 49) or a narrow gap (18, 50).

8. Compressed air motor according to one of Claims 1 to 7,
characterized in that
a safety valve (53; 57) which is held in the opened position by the installed ignition spark barrier (28) or an
intermediate member supported by the latter is arranged in the exhaust air line (37) and/or in the compressed
air supply line (7).

9. Compressed air motor according to Claim 8,
characterized in that
the safety valve (53) can be pressed into the closing position by the compressed air in the direction of flow of
the latter.

10. Compressed air motor according to Claim 8 or 9, characterized in that the safety valve (53; 57) is desig-
ned as a spring-loaded valve in which the spring (56; 61) presses a closing element (54; 60) against its valve
seat (55).

11. Compressed air motor according to Claims 8 and 10,
characterized in that,
in the case of the arrangement of the safety valve (57) in the compressed air supply line (7) downstream of the
ignition spark barrier (28), the spring force is greater than the opening force of the compressed air which results
from the compressed air pressure and the valve element area.

12. Compressed air motor according to one of Claims 8 to 10, the ignition spark barrier (28) being designed
as a hollow cylinder with a base (32) and an open end (35) and the ignition spark barrier (28) being arranged
in the compressed air supply line (7), downstream of the safety valve (57) and with the base (32) pointing
towards the interior motor space (16),
characterized in that
an intermediate member (58, 59, 66) which can be displaced in the compressed air supply line (7) in the absence
of the ignition spark barrier (28), is supported against the ignition spark barrier (28) and has air passage open-
ings (65) is arranged between the ignition spark barrier (28) and the safety valve (57), said intermediate member
holding the safety valve (57) in the open position when the spark barrier (28) has been installed.

Revendications

1. Moteur a air comprimé a piston rotatif, avec un rotor disposé a l'intérieur d’'un boitier et qui est relié a
un arbre d’entrainement se prolongeant a I'extérieur du boitier, ainsi qu’avec une conduite d’amenée d’air
comprimé reliée au boitier et une conduite d’échappement d’air reliée au boitier,
caractérisé en ce que
le boitier (1) est encapsulé de maniére étanche a la pression et hermétiquement fermé de maniére protégée
contre les explosions, et en ce que tant dans la conduite d’amenée d’air comprimé (7) que dans la conduite
d’échappement d’air (37) est installée une barriére anti-retour d’étincelles (28).

2. Moteur a air comprimé selon la revendication 1,
caractérisé en ce que
les barriéres anti-retour d’étincelles (28) sont constituées de métal fritté, et en particulier d’acier allié, et sont
fabriquées a partir de poudres métalliques ou de granulés métalliques et de fibres métalliques.

3. Moteur a air comprimé selon la revendication 1,
caractérisé en ce que
les barriéres anti-retour d’étincelles (28) sont constituées de céramiques d’oxydes.

4. Moteur a air comprimé selon I'une des revendications 1 a 3,
caractérisé en ce que
chaque barriére anti-retour d’étincelles (28) est réalisée sous la forme d’un cylindre creux avec un fond (32)
et une extrémité ouverte (35).

5. Moteur a air comprimé selon la revendication 4,
caractérisé en ce que
la barriére anti-retour d’étincelles (28) est insérable dans la conduite d’amenée d’air comprimé (7) ou dans la
conduite d’échappement d’air (37), avec son fond (32) adjacent a I'espace intérieur (16) du moteur, en laissant
sur toutes ses faces un interstice (30, 41 ou 34, 43) avec la paroi (22, 33 ou 40, 42) qui I'entoure, et en ce qu’a
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son extrémité ouverte (35), la barriére anti-retour d’étincelles (28) peut étre fixée contre une bride intérieure
(29) débordant dans la conduite d’'amenée d’air comprimé (7) ou dans la conduite d’échappement d’air (37).

6. Moteur a air comprimé selon la revendication 5,
caractérisé en ce que
la barriére anti-retour d’étincelles (28) peut étre vissée sur la bride intérieure (29).

7. Moteur a air comprimé selon la revendication 1,
caractérisé en ce que
toutes les fermetures (8, 24, 37) du boitier et toutes les traversées (17, 48) du boitier sont réalisées avec une
liaison filetée (10, 23, 27, 39, 49) ou une fente allant en se rétrécissant (18, 50).

8. Moteur a air comprimé selon 'une des revendications 1 a 7,
caractérisé en ce que
dans la conduite d’échappement d’air (37) et/ou la conduite d’amenée d’air comprimé (7) est disposé un clapet
de sécurité (53; 57) qui est maintenu en position par la barriére anti-retour d’étincelles (28) ou par un membre
intermédiaire qui est soutenu par cette derniére.

9. Moteur a air comprimé selon la revendication 8,
caractérisé en ce que
le clapet de sécurité (53) est comprimable en sa position de fermeture par I'air comprimé et dans la direction
d’écoulement de celui-ci.

10. Moteur a air comprimé selon la revendication 8 ou 9,
caractérisé en ce que
le clapet de sécurité (53; 57) est réalisé sous la forme d’un clapet a ressort, dans lequel le ressort (56; 61)
comprime un élément de fermeture (54; 60) contre son siége de clapet (55).

11. Moteur a air comprimé selon les revendications 8 et 10,
caractérisé en ce qu’en
cas d’installation du clapet de sécurité (57) dans la conduite d’amenée d’air comprimé (7), dans le sens de
I'écoulement en aval de la barriére anti-retour d’étincelles (28) la force du ressort est plus élevée que la force
d’ouverture exercée par I'air comprimé, telle quelle résulte de la pression de I'air comprimé et de la surface du
corps du clapet.

12. Moteur a air comprimé selon l'une des revendications 8 a 10, avec réalisation de la barriére anti-retour
d’étincelles (28)sous forme d’un cylindre creux avec un fond (32) et une extrémité ouverte (35) et installation
de la barriére anti-retour d’étincelles (28) dans la conduite d’'amenée d’air comprimé (7) dans la direction de
I'écoulement en aval du clapet de sécurité (57), le fond (32) étant dirigé du c6té de I'espace intérieur (16) du
moteur,
caractérisé en ce que
dans la conduite d’amenée d’air comprimé (7), entre la barriére anti-retour d’étincelles (28) et le clapet de sécu-
rite (57), est disposé un élément intermédiaire (58, 59, 66) déplacgable si la barriére anti-retour d’étincelles (28)
n’est pas présente, et appuyé contre la barriére anti-retour d’étincelles (28), et qui maintient le clapet de sécurité
(57) dans sa position ouverte lorsque la barriére anti-retour (28) est incorporée.
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