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@ a. Soufflante & canal latéral pour des appareils de chauf-

fage de véhicules, soit & air chaud ou bien & eau chaude. .
b. Souffiante caractérisée en ce que l'orifice d'entrée 8 et

Yorifice de sortie 11 sont disposés par rapport au plan du voile
12 sur des cdtés se faisant axialement face du carter de la
soufflante, et que l'orifice d'entrée 8 débouche dans le canal
latéral 7 selon le sens de rotation 6 de la roue 5 de la
soufflante, c'est-3-dire en direction périphérique.

¢ Linvention s'applique aux soufflantes & canal latéral pour
des appareils de chauffage de véhicules, soit 3 air chaud ou
bien & eau chaude. ’
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1e = :
"Souffl@nte d canal latéré& pour des appareils de chauffage
de véhicules, soit 3 air chaud, ou bien & eau chaude"

] L'invention concerne une soufflante & canal
latéral destinée notamment & &tre utilisée comme soufflante
d'air de combustion pour des appareils de chauffage de
véhicules, pouvant 8ire des appareils & air chaud ou bien

b

& eau chaude,

Par le document DE-PS 31 44 787, on connailt
une soufflante & canal latéral du type ci-dessus mentionné
qui comporte un carter de soufflante dans lequel est ména-
gé au moins un canal latéral, A proximité immédiate de ce
canal latéral, est disposée une roue de soufflante qui porte
un grand nombre d'aubes. En outre, le carter de soufflante
comporte un orifice d'entrée et un orifice de sortie, qui
sont en communication avec le canal latéral. Entre le
¢8té aspiration et le c8té refoulement de la soufflante, il
est prévu un voile. '

Dans le cas d'une telle soufflante & canal
latéral, la pression susceptible d'étre obtenue avec cette
soufflante est proportionnelle & la longueur développée
du canal latéral. De cetie longueur développée doivent
alors &tre déduites les longueurs périphériques projetées
sur la roue de soufflante de l'orifice d'entrée et de
1l'orifice de sortie ainsi que du voile entre le c8té aspi-
ration et le c8té refoulement de la soupape. En effet, il
ne peut pas y avoir de compression dans ces zones. Si,
comme cela est habituel, l'orifice d'entrée et 1l'orifice -
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de sortie ainsi que le voile ont une extension relativement
importante en direction périphérique, c'est ainsi environ

un tiers A une moitié de la longueur développée du canal

latéral qui n'est pas utilisable pour le processus de com=
pression proprement dit. En conséquence, la pression suscep-
tible d'&tre obtenue avec une telle soufflante & canal laté-
ral n'est pas optimale,

Ltinvention a en conséquence pour but d'augmen-
ter la pression de refoulement & la sortie susceptible d'é&tre
obtenue avec une soufflante & canal latéral sans augmenter
les dimensions d'ensemble de la soufflante i canal latéral
et/ou la vitesse de rotation.

Ce but est atteint, conformément & 1'inven-
tion en ce que l'orifice d'entrée et 1l'orifice de sortie sont
disposés par rapport au plam du voile sur des c8tés se fai-
sant axialement face du carter de la soufflante et que 1l'ori-
fice d'entrée débouche dans le canal latéral selon le sens
de rotation de la roue de la soufflante, c'est-a-dire en di=-
rection périphérique, "

Dans le cas de la soufflante & canal latéral,
conforme & 1l'invention, la longueur développée, utilisable
pour la compression, du canal latéral, est augmentée du
fait que la longueur projetée sur la roue de soufflante et
mesurée en direction périphérique de 1l'orifice d'entrée,
est notablement réduite car elle n'a qu'une extension mini-
male en direction périphérique et débouche dans le sens
de rotation derla'roue de soufflante dans le canal latéral,
Par rapport au plan du voile, 1l'orifice de sortie est en
outre disposé axialement en face sur l'autre c8té du car-
ter de la soufflante. On obtient ainsi que 1l'air entrant
par ltorifice d'entrée est amené dans de bonnes conditions
dt'écoulement en direction périphérique au canal latéral,
gréce 4 quoi, le degré d'efficacité de la soufflante est
amélioré et simultanément la disposition est également telle
qu'au voisinage de l'orifice d'entrée, seule une longueur
développée trés minime du canal latéral reste inutilisée
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pour la compression proprement dite. On peut ainsi augmenter
de fagon remarquable la pression de compression;susceptible
d'8tre obtenue avec la soufflante & canal latéral, sans que
l'on ait besoin de modifier les dimensions de base du car—
ter de la soufflante et de la roue de 1a soufflante, et/ou
de modifier la vitesse de rotation de celle-ci,

D'autres caractéristiques de 1'invention cor-
respondent & d'autres formes de réalisation avantageuses
de la soufflante & canal latéral définie ci-dessus,

En prévoyant que le voile a, en direction pé=
riphérique, une extension correspondant 3 peu prés 3 la
distance de deux aubes successives de la roue de la soufflan-
te, l'extension du voile mesurée en direction périphérique
du carter de la soufflante, est minimalisée, car dans la
conception conforme & l'invention, il suffit que le voile
recouvre slrement l'espace intermédiaire entre deux aubes
successives de la roue de soufflante, Ce dimensionnement
minimal du voile s'éleve en conséquence i peﬁ prés & la
distance entre deux aubes successives de la roue de souf=-
flante en tenant compte des rapports angulaireé entre les
bords du voile et les bords des aubes de la roue de souf-
flante, , ’

En prévoyant que 1'orifice de sortie est orien—
té & partir du canal latéral en direction radiale, la lon-
gueur développée du canal latéral non utilisable pour le
processus de compression proprement dit au voisinage de
l'orifice de sortie, est réduite du fait que 1l'orifice de
sortie évacue l'air comprimé par exemple en direction ra-
diale pour l'amener & sa destination prévue., Gréce &
cette nouvelle réduction de la surface du canal latéral
non utilisable pour la compression, la pression susceptible

d'&tre obtenue avec la soufflante & canal 1ateral peut
encore &tre davantage augmentéde. ,

Avantageusement, l'orifice de sortie est orien-

té en partant du canal latéral dans la direction périphérigue
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de sorte que l'air comprimé sort de l'orifice de sortie
de la soufflante & canal latéral dans la.direcfion péri-
phérique., De ce fait, également, la longueur développéé
non utilisable du canal latéral au voisinage de 1l'orifice
de sortie peut &itre réduite dans toute la mesure du POS=
sible pour obtenir au total une pression de refoulement
plus élevée de la soufflante i canal latéral., En outre,
dans ce mode d'évacuation de 1l'air comprimé, la résistance
d'écoulement au voisinage de l'orifice de sortie est éga-
lement extrémement réduite, de sorte que 1'écoulement en .
spirale stapplique contre la paroi du canal latéral et
peut &tre évacué dans le sens de rotation de la roue de
soufflante sans modification notable de direction.

Lorsque les directions de débouché de 1'ori-
fice d'entrée comme de 1l'orifice de sorfie; sont orientées
en direction périphérique, il est avantageux de prévoir
une paroi de séparation entre le c8té refoulement et le
cété aspiration de la soufflante, cette paroi étant incli-
née en direction axiale et/ou radiale pour assurer les con-
ditions favorables d!écoulement aussi bien au voisinage
de ltorifice d'entrée qu's celui de 1l'orifice de sortie.

Pour assurer l'entrée et/ou la sortie de
1tair dans la soufflante & canal latéral conforme 2 1'in-
vention, avec le moins de résistance possible et de fa- '
gon efficace, la section transversale d'entrée de l'orifice
dtentrée et/ou la section transversale de sortie de l'orifi-

ce de sortie présente un élargissement.

Pour éviter, lors d'un tel élargissement une
perte de la longueur dévdoppée utile du canal latéral,
la section transversale dlentrée de ltorifice d'entrée est
¢largie en direction axiale du carter de la soufflante,
de sorte que certes un volume'relativemént important ne
peut &tre aspiré par la section d'entrée ainsi élargie de
1torifice d'entrée, mais que dans ce cas, il n'y a pas
3 s'accomoder d'un abaissement de la pression susceptible
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d'&tre obtenue avec la soufflante & canal latéral. Bien
entendu, on peut aussi, d'une maniére analogue, réaliser
1'orifice de sortie dans la zone de sortie de fagon appro=-
priée.

Selon une autre caractéristique de 1'inven~
tion, dans une soufflante & canal latéral destinée notam—
ment & &tre utilisée comme soufflante d'air de combustion
pour des appareils de chauffage de véhicule, avec un carter
de soufflante dans lequel est ménagé au moins un canal laté-
ral et est prévu un orifice d'entrée ainsi qu'un orifice de
sortie, et avec un orifice de dérivation réglable pour la
régulation de puissance de la soufflante, l'orifice de déri=-
vation dans la paroi du canal latéral dans le carter de la
soufflante, est éloigné aussi bien de 1l'orifice d'entrée
que de 1l'orifice de sortie. Grice & cette disposition de
1torifice de dérivation, non seulement on simplifie la réa-—
lisation d'une telle soufflante & canal latéral car cet
orifice peut &tre prévu directement dans la pidéce de fonde-
rie du carter de la soufflante, mais il s'est avéré égale-
ment de fagon remarquable gue méme lorsque l'orifice de dé=-
rivation est ouvert, pour la régulation de la puissance,
on a une courbe caractéristique de la soufflante nettement
plus raide que dans les formes de régulation par by-passe
réalisée jusqu'd ce jour, de sorte que les dispositifs uti-
lisateurs branchés en anont et en aval dans 1l'ensemble du
systéme n'ont presque plus dmfluence sur le débit refoulé
par la soufflante et, qu'en conséquence, ce déhit reste
dans un rapport d'association direct par rapport au débit
refoulé lorsque 1l'orifice de dérivation est fermé, en étant
dans une large mesure indépendant du comportement des équi-
pements utilisateurs. Comme, dans le cas de la conception
conforme & 1'invention de la soufflante & canal latéral,
1torifice de dérivation est & une distance relativement
importante de l'orifice de sortie de la soufflante, il y a
en outre dans cette zone entre l'orifice de dérivation et
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1'orifice de sortie de la soufflante, la possibilité que
1'air subsistant dans cette zone & 1l'intérieur de la
soufflante & canal latéral, puisse &tre encore davantage
comprimé lors du refoulement., Ainsi peut-on s'expliquer
que le tracé de la courbe caractéristique de la soufflante
lorsque l'orifice de dérivation est ouvert, se rapproche,
dans une large mesure en ce qui concerne sa pente, de la
courbe caractéristique de la soufflante lorsque l'orifice
de dérivation est fermé,

Selon une autre caractéristique de 1'inven-
tion, il s'est avéré avantageux que. l'orifice de dériva=
tion se situe dans une zone qui calculée en partant de
1'orifice d'entrée, se situe entre la moitié et les deux
tiers de la longueur développée du canal latéral., Dans une
telle conception, il subsiste encore une moitié ou un
tiers de la longueur du canal latéral pour la compression
ultérieure de 1l'air dans la soufflante & canal latéral,
jusqu'ad 1'orifice de sortie de la soufflante, méme lorsque
1ltorifice de dérivation est ouvert, grfce & quoi la courbe
caractéristique de la soufflante a un tracé plus raide
que dans les régulations par by-passe utilisé jusqu'iei,

-Selon une autre caractéristique de l'inven-
tion, l'orifice de dérivation se situe avantageusement 2
peu prés au milieu entre l'orifice d'entrée et 1l'orifice
de sortie de la soufflante, .

Pour garantir une zone de réglage sufflsante
pour la régulation de puissance par l'orifice de dérivation
conforme & 1l'invention, la dimension de l'orifice de déri=-
vation est choisie de fagon correspondante & sa position et
& son éloignement de l'orifice d'entrée de la soufflante,
c'est--dire que la dimension de l'orifice de dérivation est
4 peu prés inversement proportionnelle & son éloignement de
son orifice d'entrée, et qu'en conséquence, 1l'orifice de
dérivation est d'autant plus grand qu'il se situe plus prés
de 1l'orifice d'entrée., Comme la pression augmente dans
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le canal latéral lorsqu'augmente 1'éloignement de 1'orifice
d'entrée de la soufflante, l'orifice de dérivation doit

8tre en conséquence d'autant plus largement dimensionné qu'il
est plus proche de l'orifice d'entrée, pour pouvoir évaér
cuer encore une quantité d'air suffisante- pour la regula—'
tion de pulssance, méme pour un bas ‘niveau de pression

dans la soufflante & canal latéral, Par contre, plus 1'or1-'
fice de dérivation se situe loin de 1'or1flce d'entree '

de la soufflante, plus il peut &tre de faibles d1mens1ons.,
Il yaen conséquenée un compromis avantageux dans une
disposition de l'orifice de dérivation & peu prés dans le
milieu entre 1l'orifice d'entrée et 1'orifice de sortie

de la soufflante. Dans une telle aiSposition, on a un Qi
mensionnement de l'orifice de dérivation qui peut &tre

- prévu sans autre difficulté et notamment sans altérer no-

tablement la solidité du carter de la soufflante.

Pour. obtenir que 1'orifice de dérivation ait
une section transversale d'ouverture aussi'importante que
possible, il est prévu, conformément & une autre caracté-
ristique de l'invention, de forme oblongue.. ,

Pour garantir lorsque l'orifice de'dérivation
est ouvert ou bien également 1orsqu'1l est partlellement
ouvert, que par 1'intermédiaire de cet orifice ume quantl- ‘
té d'air suffisante soit évacuée pour la régulation de 1la
puissance, cet orifice de dérivation, selon une autre ca-~
ractéristique de 1l'invention, est disposé dans la paroi
du canal latéral de fagon qu'il soit orienté de facon direc-
tement tangentielle & 1a direction de 1'écoulement en sSpira-
le dans le canal latéral, cet écoulement éh—spirale s‘apa
pliquant contre la surface de la paroi du canal latéral
nénagé dans le carter de la soufflante,'et'pouvant &tre
alors dans une telle dlSpOSltlon, évacué avec une trés fai-
ble résistance, '

Pour le réglage de la section transversale diou~
verture de 1l'orifice de dérivation, il est prévu un disposi~-
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tif de réglage. Le dispositif de réglage est une vis de
régiage disposée sur le c8té arridre du carter de la souf-
flante. Ia vis de réglage est disposée paralldlement ala
surface de paroi du carter de la soufflante ou en faisantl
un angle avec cette paroi. Pour avoir un accés facile &

ce dispositif de réglage, ce dispositif de réglage est
avantageusement placé sur la face arridre du carter de la
soufflante qui est en regard du moteur d'entratnement et
qui est opposé A la sortie de la soufflante ainsi qu'a la
roue de la soufflante, '

Pour maintenir aussi reduite que possible 1a
haunteur du dlSpOSltlf de réglage sur la face arridre du
carter de la soufflante, la vis de réglage est paralldle
a la surface de la paroi ou bien inclinée d'un certain angle
par rapport & elle. Ce dispositif et cette vis pedﬁent
étre également disposéé perpendiculairement § cette
surface de par01, ceci dépendant de l'espace dlsponlble
dans cette zone sur l'appareil de chauffage.

L'invention va &tre exposée plus en détail ci-~
aprés en se référant & des exemples de réalisation et aux
dessins ci~joints dans lesquels :

- la figure 1 est une vue en plan d'un carter
de soufflante d'une soufflante & canal latéral conforme &
1'invention, o ) '
- la figure 2 est une vue de dessous du carter
de la soufflante & canal latéral selon la figure 1, en
supprimant la roue de soufflante,

= la figure 3 est une coupe d'une soufflante
a4 canal latéral conforme & 1l'invention dans la zone de
1l'entrée et de la sortie de la soufflante & canal latéral,

- la figure 4 est une coupe le long de la -
b4 V - i .

- la figure 5 est une coupe transversale
du carter de la soufflante le long de la ligne III-III de

la figure 1,
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- la figure 6 est une coupe analogue & la
figure 5 d'une variante de réalisation d'une soufflante &
canal latéral avec un orifice de dérivation et un dispo-
sitif de réglage,

- la figure 7 est une vue analogue & la

' figure 1 d'une variante de forme de réalisation d'une
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soufflante & canal latéral avec un orifice de dérivation,

= la figure 8 est un diagramme de la pression
en fonction du débit pour préciser le tracé des courbes
caractéristiques de la soufflante dans le cas de la régw#
lation par dérivation conforme & l'invention et dans le
cas du mode de régulation par dérivation habituel,

Une forme de réalisation d'une soufflante &
canal latéral conforme & l'invention, est exposée en se
référant aux figures 1 et 2. Dans la vue en plan représen-—
tée sur la figure 1, on a choisi la représentation d'une
face frontale 1 d'un carter de soufflante 2, qui est réalisé
de préférence sous la forme d'une piéce coulée, notamment
sous la forme d'une piéce coulée en métal 1léger. La réfé=-
rence 3 indique un moteur d'entrainement qui est fixé sur
la face frontale 1 du carter 2 de la soufflante, et dont
1tarbre de sortie est désigné par 4, arbre sur lequel
est montée une roue de soufflante, non représentée sur les
figures 1 et 2, et qui est désignée sur les figures 3 et 4
par la référence 5, Le sens de rotation de la roue de
soufflante est schématiquement reporté sur les figures 1
et 2 par une fleche 6, Dans le carter 2 de la soufflante,
est ménagé un canal latéral 7 que 1l'on peut voir sur la
figure 2 et qui peut également &tre reconnu sur la figure 1,
schématiquement par son parcours. Dans ce canal latéral 7
aboutit un orifice d'entrée 8 par l'intermédiaire duquel,
lors de l'utilisation de la soufflante & canal latéral com~
me soufflante d'air de combustion pour des appareils de
chauffage de véhicules, de l'air de combustion est aspiré,
cet air étant ensuite, en partant du cété d'aspiration 9
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sous la forme d'un écoulement en spirale, en coopération
avec la roue de soufflante 5 et ses aubes, est comprimé
sous la forme d'un écoulement en spirale dans le canal
latéral 7 jusqu'd un c8té de refoulement de la soufflante.
Dans la zone du refoulement 10, il est prévu un orifice

de sortie 11 qui, dans la forme de réalisation représentée
sur les figures 1 et 2, en partant du canal latéral 7, est
orienté en direction radiale, de sorte que 1'écoulement en

~ gpirale est entrainé dans le canal latéral 7 sans modifica=-

tion notable de sa direction dans le sens de rotation 6
ou bien dans le sens de marche de la roue de soufflante 5.
Entre le c8té aspiration 9 et le c8té refou-
lement 10 de la soufflante & canal latéral, il est prévu
un voile 12. Ce voile 12 s'étend en direction périphérique
de sorte qu'il correspond & peu prés & la distance de
deux aubes successives de la roue de soufflante 5. Comme
on peut le voir sur les figures 1 et 2, 1'orifice d'en=-

“trée 8 se situe dans la zone du c8té aspiration 9 de la

soufflante, lorsqu'on regarde dans le sens de rotation 6

de la roue de soufflante 5, en aval du voile 12 et cet
orifice d'entrée 8 guide l'air aspiré au canal latéral 7
dans le sens de rotation 6 de la roue de soufflante, c'est-
d-dire en direction périphérique. On peut voir en outre,
sur la figure 1, une paroi de séparation 13 disposée entre
le c8té refoulement 10 et le c8té aspiration 9 de la souf-
flante, dans le cas des figures 1 et 2, aussi bien 1'orifice
d'entrée qu'également l'orifice de sortie 11 & partir

du canal latéral 7 étant dans le cas de cette soufflante,
orientés en direction périphérique. Cette paroi de sépa-
ration 13 est inclinde en direction radiale et/ou axiale.
Sur la figure 1 on peut voir en 14, un élargissement de la
section d'entrée de l'orifice d'entrée 8. Cet élargissement
14 s'étend en direction axiale du carter 2 de la soufflante
et cet élargissement désigné par 14 fait saillie hors du
plan du dessin de la figure 1.
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Comme on peut le voir également sur la figu-
re 1 et sur la figure 2, la section transversale de sortie
de 1'orifice de sortie 11 est élargie par rapport au canal
latéral 7 pour permettre une évdcuation avec une faible -~
résistance & 1'écoulement de 1l'air comprimé dans le canal
latéral 7 par 1l'intermédiaire de 1'orifice de sortie 11.

En outre, on peut voir sur les figures { et
2, un orifice de dérivation 16 pour'lé'régulation en puis-
sance de la soufflante, cet orifice étant ménagé dans une
paroi 17 du canal latéral 7, et en fait & un emplacement
gui est éloigné & la fois de l'orifice'ﬂ'entréeVS gue de
l'orifice de sortie 11 du carter 2 de la soufflante. Cet
orifice de dérivation 16 peut étre'éloigné derl'prifice
d'entrée 8 dans une zone se sitvant entre environ la moi-
tié et les deux tiers de la longueur développée du canal
latéral 7, et de préférence, cet orifice de dérivation 16
se situe & peu prés au milieu entre 1'orifice d'entrde 8
et llorifice de sortie 11, En tant qu'organe de réglage
pour le réglage de la section transversale d'ouverture 18
de l'orifice de dérivation 16, il est 1nd1que sur les fi=-
gures 1 et 2, une vis de réglage 19 qui est & peu pres
paralléle & la surface de paroi comme la face frontale 9
du carter 2 de la soufflante, ou bien qui s'étend selon
un petit angle d'inclinaison par rapport & celle-ci. Ie
mode de fonctionnement et la fonction de cet orlflce de
dérivation 16 seront exposés ci-aprés,

Dans le cas de la soufflante & canal latéral
conforme & l'inventionrrepréseniée et déerite, la longueur
L mesurée dans la direction périphérique de 1'orifice
d'entrée B est trés petite. En comparaison avec les soufe
flantes & canal latéral classiques, la longueur développée
utilisable pour la compression du canal latéral 7 est
augmentée, La pression susceptible d!é&ire atteihierlors
de la compression avec une soufflante & canal 1atéral;
est en effet proportionnelle i la longueur développée du
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canal latéral 7. Gréce % la disposition et & la confarma-
tion, choisies conformément 2 1'invention; de 1'orifice
d'entrée 8, on réduit dans toute la mesure du possible
la partie de la longueur développée du canal latéral 7
qui n'est pas utilisable pour la compression proprement
dite dans ce canal latéral 7 sur le c8té aspiration 9 et
la projection de 1'orifice d'entrde 8 sur le plan du -des-
sin de la figure 1 ou 2. Comme en outre, 1'orifice d'en=- _
trée 8 débouche dans le sens de rotation 6 de la roue de
soufflante dans le canal latéral Ty l'air entrant par 1l'ori-
fice d'entrée 8 est amené dans des conditions favorables
pour 1'écoulement en direction périphérique, ¢ est-a—dire
dans le sens de rotation 6 au canal latéral 7, de sorte
que le rendement total de la soufflante peut &tre égale-
ment amélioré. On obtient en conséquence dans le cas de
la soufflante & canal latéral conforme & 1ltinvention, sans
modification des dimensions de base du carter 2 de la
soufflante et sans modification de la vitesse de rotation
de la roue de soufflante, une pression plus élevée sur
le c8té refoulement 10 de la soufflante, en comparaison
avec les soufflantes classiques.

De m@me 1'extension E du voile 12, mesurée

.en direction périphérique du carter 2 de la soufflante,

est maintenue aussi réduite que possible pour erplcher que
du fait de ce voile 12, une trop grande partie de la lon-
gueur développée du canal latéral 7, utilisable pour la
compression, reste inutilisée pour permettre i 1ltinstalla=-
tion du voile 12. La conception conforme & 1'invention

de la soufflante & canal latéral est en conséquence telle
qu'aussi bien du c8té aspiration 9 que du c8té refoulement
10, ainsi que dans la zone du voile 12, le minimum possi=-
ble de la longueur développée du canal latéral 7 reste
inutilisée pour la compression proprement dite, de sorte -
qu'avec la soufflante & canal latéral conforme & 1'inven-

tion, la compression susceptible d'8tre obtenue est optimalisée.
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~ Sur la figure 3, la zone autour du c8té aspira-
tion 9 et du c8té refoulement de la soufflante & canal laté-
ral selon les figures 1 et 2, est représentée en coupe. Les
parties identiques ou analogues & celles des figures 1 et 2,
sont affectées des mémes références., Comme on le voit, la
roue de soufflante 5 est disposée immédiatement au voisinage
du carter 2 de la soufflante, cette roue comportant de nom-
breuses pales, Cette roue de soufflante 5 tourne dans le '
sens de rotation 6 par rapport au carter 2 de la soufflante.
Bn regardant dans ce sens de rotation 6 de la roue 5 de
la soufflante, l'orifice d'entrée 8 est en aval du voile 12,
Le voile 12 est disposé entre le c86té aspiration 9 avec

- 1'orifice d'entrée 8 et le c8té refoulement 10 avec l'orifice

de sortie 11, et il recouvre & peu prés la zone entre deux
zones successives 20 de la roue 5 de la soufflante. Comme
indiqué en 14, l'orifice d'entrée 8 s'élargit en direction
axiale de la soufflante, de sorte que par 1l'intermédiaire
de cet élargissement 14, de l'orifice d'entrée 8, un volu-
me relativement important peut &tre introduit dans le ca-
nal latéral 7, mais la projection de l'orifice dtentrde 8
sur la roue 5 de la soufflante, selon la direction périphé=
rique, n'a qu'une longueur minimale I qui est & retran-
cher de la longueur développée du canal latéral utilisable
pour la compression dans la soufflante & canal latéral.

De méme 1l'extension E du voile 12 est maintenue aussi ré-
duite que possible, de sorte qu'en tenant compte des
rapports dtangle entre les bords 21 du voile 12 et les
bords 22 des aubes 20, l'espace intermédiaire entre les
deux aubes successives 20 de la roue 5 de la soufflante,
est recouvert avec certitude.

De méme ltorifice de sortie 11 dans la zone
du c8té refoulement 10 de la soufflante & canal latéral,
est élargi en section de sortie 15 pour permettre une éva-
cuation avec aussi peu de perte que possible de l'air com-
primé dans la soufflante & canal latéral. L'orifice de
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sortie 11 guide 1l'air comprimé hors du canal latéral 7
en direction périphérique, c'est-a-dire dans le sens de

_rotation 6 de la roue 5 de la soufflante.

Lorsque, comme cela est représenté sur la
figure 3, l'orifice d'entrée 8, tout comme l'orifice de
sortie 11 s'ouvrent en direction périphérique, il y a lieu
de considérer sur la figure 3 la paroi de séparation 13
disposée entre le c8té refoulement 10 et le c8té aspiration
9. Cette paroi de séparation 13 est inclinde en direction
axiale et/ou radiale pour obtenir un guidage avec une ré=-
sistance aussi faible que possible de 1l'air du c8té aspi=-
ration 9 et du c8té refoulement 10, _

On peut voir notamment sur la figure 3, que,
de la longueur développée proprement dite du canal latéral 7,
seule une partie extrémement réduite, nécessitée par le
voile 12, 1l'orifice d'entrée 8, 1l'orifice de sortie 11, ne
peut &tre 'utilisée pour la compression dans le canal laté-
ral 7, cette partie ayant, dans la direction périphér;que
ou dans le sens de rotation 6, au total une longueur L, qui
doit &tre déduite.de la longueur totale développée utilisa-
ble du canal latéral 7. Gréice & la conception de la cons-—
truction prévue selon l'invention de la soufflante & canal
latéral, on obtient en conséquence, gqu'une longueur déve-
loppée aussi importante que possible, soit disponible pour
la compression dans le canal latéral 7.

Sur la figure 4 est représentée une variante de
formes de réalisation d'une soufflante 2 canal latéral,
qui, & la différence de la forme de réalisation correspon-
dant aux figures 1 & 3, est d'une conception telle que
l'orifice de sortie 11 dans la zone du cdté refoulement 10
du carter 2 de la soufflante, est orienté non pas en direc-
tion périphérique, mais en direction radiale sur le canal
latéral 7. Dans cette forme de réalisation, la paroi de
séparation 13 de la figure 3 peut en conséquence &tre sup-
primée et le prolongement 23 orienté en direction axiale
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du carter 2 de la soufflante, sert de dispositif de guidage
pour 1l'air & aspirer dans la zone du cbté aspiration de

la soufflante & canal latéral. Egalement dans le cas de
cette forme de réalisation d'une soufflante & canal latéral

. selon la-figure 4, on obtient en ce qui concerne l'augmenta=-

tion de la pression de refoulement essentiellement les mémes
avantages que dans la forme de réalisation précédente.

En se référant aux figures 1 et 2, une forme
de réalisation préférée d'une régulation de la puissance
par dérivation dans une soufflante & canal latéral, est exa-
minée en détail en liaison avec la figure 5, L'orifice de
dérivation 16 sur les figures'1 et 2, est ménagé dans la
paroi 17 du canal latéral 7 dans le carter 2 de la soufflan-
te. L'orifice de dérivation 16 est & une cértaine.distance;
aussi bien de 1l'orifice d'entrée 8 que de l'orifice de sor-
tie 11. De préférence, cet orifice de dérivation 16 est
disposé -dans une zone du canal latéral T qui s'étend & peu
pres depuis la moitié jusqu'aux deux tiers de la longueur
développée du canal latéral 7, mesurée en partant de

. 1'orifice d'entrée 8, L'orifice de dérivation 16 est de

forme oblongue et il a dans la forme de réalisation repré-
sentée, & peu prés une section d'ouverture rectangulaire
18, Pour le réglage de la section d'ouverture 18 de
1'orifice de dérivation 16, il est indiqué sur la figure 5
une vis de réglage 19 qui s'étend sur la face frontale 1
du carter 2 de la soufflante, & peu prés parallélement 3
cette face ou bien éventuellement en étant inclinde d'un.
petit angle par rapport & elle. La vis de réglage 19 est
guidée dans des filets 30 usinés dans l'orifice de déri~-
vation 16 et cette vis de réglage 19 peut, en wbilisant
un outil gqui est introduit dans une fente 31 de cette vis
19, &tre tournée en étant guidée par les filets 30 et &tre
ainsi réglée de fagon que cette vis 19 libsre la section
transversale d'ouverture 18 de 1'orifice de dérivation 16
souhaitable pour la régulation de puissance envisagée., Pour
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garantir un guidage suffisant dans les filets 30 de la vis
de réglage 19, il est prévu selon la figuré 5 sur la face
frontale du carter 2 de la soufflante, deux masselottes 32
qui entourent partiellement 1'orifice de dérivation 16, ,

Comme 1'orifice de dérivation 16 peut &tre mwévu
directement dans la piéce de\fonderie du carter 2 de la
soufflante, y compris les masselottes 32, la iéalisation
d'une telle soufflante & canal latéral se simplifie. Dans
le cas de la conception conforme & 1l'invention de la souf=-
flante & canal latéral, l'orifice de dérivation est rela-
tivement éloigné de 1l'orifice de sortie 11, de sorte quer
1l'air subsistant dans la zone entre llorifice de dériva-
tion et 1l'orifice de sortie 11 de la soufflante & canal
latéral, et qui n'a pas été évacué lorsque 1l'orifice de
dérivation 16 est ouvert, peut &tre encore davantage com~
primé jusqu'z l'orifice de sortie 11 de la soufflante &
canal latéral. On obtient ainsi que méme lorsque l1l'orifice
de dérivation 16 est ouvert, la courbe caractéristique de
la soufflante a au total un tracé tel et une pente telle
qu'elle se rapproche dans une large mesure de la courbe
caractéristique de la soufflante que 1l'on obtient lorsque
1'orifice de dérivation 16 est fermé. Cela va &tre ci-
aprés expliqué encore plus en détail.

Lors de la conception et de la disposition
de 1'orifice de dérivation 16 dans le cas d'une soufflante
4 canal latéral, il y a lieu de tenir compte que la pres-
sion dans le canal latéral 7 s'accroit, lorsque s'accroft
la distance & partir de l'orifice d'entrée 8 dans le ca=-
nal latéral 7. En conséquence, la‘surface d!ouverture 18
de section transversale de 1l'orifice de dérivation 16, -
doit &tre choisie d'autant plus grande que cet orifice est

- plus proche de l1l'orifice d'entrée 8 ou bien, en s'expri-

mant de fagon inverse, la section transversale 4!ouver-
ture peut &tre choisie plus petite lorsque l'orifice de
dérivation 16 est plus proche de l'orifice de sortie 11
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de la soufflante., Le fondement de ces dispositions réside
en ce que, pour obtenir une étendue de réglage suffisante
pour la régulation de puissance, il est nécessaire, dans
tout état de fonctionnement de la soufflante & canal laté-
ral, qu'indépendamment de la pression dans le canal laté-
ral 7, une quantité d'air suffisante puisse toujours &ire
évacude du canal latéral 7 en vue de la régulation par 1'in-
termédiaire de 1ltorifice de dérivation 16. Un compromis
favorable pour la dimension et la dispbsition de l'orifice
de dérivation 16 est obtenu lorsquton dispose cet orifice
de dérivation 16 & peu prés au milieu entre 1l'orifice d'en-
trée 8 et llorifice de sortie 11 de la soufflante. Dans
ce cas, l'orifice de dérivation 16 a alors une section
dtouverture 18 d'une grandeur telle qu'il n'y a pas de
difficulté notable lors de la réalisation du carter 2 de
1a soufflante et que, notamment, la solidité de ce carter
n'est pas altérée, ' .

Bien entendu, la forme de la section d'ou-
verture 18 de l1l'orifice de dérivation 16 n'a pas besoin
d'&tre nécessairement rectangulaire, mais la section d'ou-
verture 18 peut également &tre ovale ou bien &tre une com-
binaison de rectangle et d'ovale et/ou de cercle.

Comme on peut le voir sur la figure 5, 1'orifice
de dérivation 16, & la différence de la figure 1, peut 8tre
disposé dans la paroi 17 du canal latéral 7 de sorte qu'il
soit dirigé de fagon directement tangentielle & 1'écoule- .

ment en spirale dans le canal latéral T. Dans une telle con-

ception l'air peut &tre évacué avec une résistance réduite
par 1l'intermédiaire de l'orifice de dérivation et notamment
une quantité relativement importante d'air peut &tre éva-
cuée,car 1l'écoulement en spirale s'applique pendant le
fonctionnement de la soufflante & canal latéral contre la
surface 17 de la'paroi du canal latéral 7 et l'orifice de
dérivation est prévu dans le prolongement direct de 1'écou-
lement en spirale dans le canal latéral 7.
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Sur la figure 6 est représentée une variante
de réalisation d'un dispositif de réglage désigné dans son
ensemble par 33. Dans le cas de ce dispositif de réglage,
la vis de réglage 34 ne s'étend pas comme la vis de réglage
19 dans les figures précédentes, & peu prés paralldlement
34 la surface de paroi de la face frontale 1 du carter 2 de
la goufflante, mais elle s'étend & peu prés perpendiculai-
rement & cette surface de paroi constitude par la face
frontale 1 du carter 2 de la soufflante, Dans ce cas, il
est prévu une masselotte en saillie 35 qui avantageusement
a une forme 2 peu pres cylindrique et qui est traversée
par un pergage fileté 36, Dans ce percage fileté 36 vient
alors en prise le filetage de la vis de réglage 34 et elle
peut, en utilisant un outil placé dans sa fente 37, &tre
tournée dans ce pergage fileté 36 pour le réglage. A peu

pres au niveau de la face frontale 1 du carter 2 de la

soufflante, la masselotte 35 comporte un canal 38 qui dans
la position représentée sur la figure 6 de la vis de réglage
34, est en communication avec 1l'orifice de dérivation 16
ménagé dans la paroi 17 du canal latéral 7. Par 1l'inter-
médiaire de ce canal 38, l'air sort alors du canal latéral
7 vers l'environnement, de fagon correspondante & la posi-
tion de la vis de réglage 36 et par 1l'intermédiaire de
1l'orifice de dérivation 16, et une liaison entre le c8té
aspiration 9 et le c8té refoulement 10 de la soufflante &
canal latéral, est réalisée d'une fagon réglée. Bien enten—
du, la forme de réalisation du dispositif de réglage 33
et/ou de la vis de réglage 19 ou 34, peut &tre modifide

3 tout instant du moment que l'on atteint le but visé par
1l'invention d'une modification de la section d'ouverture

18 pour 1l'ajustement de la régulation de puissance. Le
dispositif correspondant peut alors &tre adapté aux cir-
constances du moment pour une soufflante & canal latéral
donnée et notamment en fonction de 1'encombrement dispo-
nible, '
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Dans le diagramme pression/débit de la figure 8,
la courbe caractéristique d'un équipement utilisateur (par
exemple une chambre de combustion) est désignée par A, Ia
courbe caractéristique d'une soufflante & canal latéral
avec dérivation fermée par B, la courbe caractéristique
d'une régulation classique par dérivation avec dérivation
ouverte par C et la courbe caractéristique dans le cas d'une
régulation par dérivation selon 1l'invention avec 1l'orifice
de dérivation 16 ouvert par D. On peuf voir sur ce diagramme
que la courbe caractéristique D obtenue dans 1ercas de la
régulation par dérivation, conforme & l'invention, avec la
disposition conforme & 1'invention de 1'orifice de déri-
vation 16, et lorsque cet orifice de dérivation 16 est ou~-
vert, a en ce qui concerne sa pente, un tracé anéiogue 3
celui de la courbe caractéristique B. On obtient ainsi
que les équipements utilisateurs brénchés en amont et en
aval dans 1'ensemble du systéme, n'aient plus guéré dtin-
fluence sur le débit de refoulement de la souffléhte, de

" sorte qu'on obtient une régulation de puissanée sire, car

dens le cas de l'invention, conformément & la courbe ca-
ractéristique D, le débit refoulé lorsque ltorifice de
dérivation 16 est ouvert, se trouve dans un rapport direct
de proportionnalité par rapport au débit- refould lorsque
1llorifice de dérivation 16 est fermé, La courbe caractéris-
tique de la soufflante selon la courbe C a par céntre,un
tracé plat, car du fait de 1'ouverture de l'orifice de déri-
vation, la résistance totale du systéme utilisateur dé-
croit. En conséquence, les équipements utilisateurs bran-
chés en amont et en aval dans l'ensemble du,systéme, tels
que des dispositifs insonorisateurs, des canalisations, etc...
ont dans le cas de la courbe caractéristique classique C,
une influence importante sur le débit de refoulement de

1la soufflante, ce qui se traduit par des difficultés en .

ce qui concerne une régulation précise de 1a'puissance;
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REVENDICATIONS
1.~ Soufflante & canal latéral destinéde no-

tamment 3 8tre utilisée comme soufflante d'air de combus-
tion pour des appéreils de chauffage de véhicules, avec un
carter de soufflante dans lequel est ménagé au moins un
canal latéral au voisinage immédiat duquel est disposée
une .roue de soufflante comportant un grand nombre d'aubes
avec un orifice d'entrée et un orifice de sortie pour le
canal latéral et avec un voile entre le c8té aspiration

et le c¢bté refoulement de la soufflante, soufflante carac-
térisée en ce que 1l'orifice d'entrée (8) et l'orifice de
sortie (11) sont disposés par rapport au plan du voile (12)
sur des c8tés se faisant axialement face du carter (2) de
1la soufflante et que 1torifice d'entrée (8) débouche dans
le canal latéral (7) selon le sens de rotation (6) de la
roue (5) de la soufflante, clest-a-dire en direction péri-
phérigue, '

2,- Soufflante & canal latéral selon la re-
vendication 1, caractérisée en ce que le voile (12) a
en direction périphérique, une extension (E) correspondant
3 peu pres 3 la distance de deux aubes successives (20) de
1a roue (5) de la soufflante. : ,

3.— Soufflante i canal latéral selon la Te-
vendication 1 ou 2, caractérisée en ce que l'orifice de
sortie (11) est orienté & partir du canal 1atéra1'(7) en
direction radiale, : ‘

4.~ Soufflante & canal lateral selon une quel-
conque des revendications 1 ou 2, caractérlsée en ce que
1torifice de sortie (11) est orienté en partant du canal
latéral (7) dans la direction périphérique.

- 5.- Soufflante & canal latéral selon la re-
vendication 4, caractérisée en ce qu'elle comporte une'pa-
roi de séparation (13) entre le c8té refoulement et le.
c8té aspiration (10, 9)'de la soufflante, cette paroi étant
prévue en direction axiale et/ou en direction radiale.
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6.~ Soufflante & canal latéral selon l'une
quelconque des revendications 1 3 5, caractérisée en ce que
1a section transversale d'entrée (14) de l'orifice d'entrée
(8) et/ou la section transversale de sortie (15) de l'ori-
fice de sortie (11) présente un élargissement. '

7o~ Soufflante & canal latéral selon la re-
vendication 6, caractérisée en ce que la section transver-

 sale d'entrée (14) de 1l'orifice d'entrée (8) est élargie en

direction axiale du carter (2) de la soufflante.

8.~ Soufflante & canal latéral selon l'une
quelconque des revendications 1 & 7, destinée notamment 2
8tre utilisée comme soufflante d'air de combustion pour des
appareils de chauffage de véhicules, avec un carter de souf-
flante dans lequel est ménagé au moins un canal latéral
et est prévu un orifice d'entrée ainsi qu'un orifice de
sortie, et avec un orifice de dérivation réglable pour la
régulation de puissance de la soufflante, soufflante carac-
térisée en ce que l'orifice de dérivation (16) dans la paroi
(17) du canal latéral (7) dans le carter (2) de la souf-
flante, est éloigné aussi bien de 1l'orifice d'entrée (8)
que de 1l'orifice de sortie (11).

9.- Soufflante & canal latéral selon la reven=—
dication 8, caractérisée en ce que l'orifice de dérivation
(16) est éloigné de 1l'orifice d'entrée (8) d'une distance
se situant entre la moitié et les deux tiers de la lon-

'gueur développée du canal latéral (7).

10.~ Soufflante & canal latéral selon l'une
guelcongue des revendications 8 ou 9, caractérisée en ce
1torifice de dérivation (16) est disposé & peu prés au mi-
lieu entre l'orifice d'entrée (8) et 1l'orifice de sortie
(11).

11.- Soufflante & canal latéral selon l'une
quelconque des revendications t & 10, caractérisée en ce
que la dimension de l'orifice de dérivation (16) est 2
peu prés inversement proportiomnnelle & son éloignement de
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son orifice d'entrée (8).

12.- Soufflante & canal latéral selon la
revendication 11, caractérisée en ce que l'orifice de daé-
rivation (16) est d'autant plus grand qu'il se situe plus
prés de l'orifice d'entrée (8).

13.~ Soufflante & canal latéral selon l'une
quelconque des revendications 1 & 12, caractérisée en ce
que 1l'orifice de dérivation (16) est oblong.

14.~ Soufflante & canal latéral selon 1'une
quelconque des revendications 1 & 13, caractérisée en ce
que 1l'orifice de dérivation (16) est disposé dans la di-
rection d'écoulement tangentiellement au canal latéral.

15.- Soufflante & canal latéral selon l'une
quelconque des revendications 1 3 14, caractérisée en ce
que pour le réglage de la section transversale da'ouverture
(18) de 1l'orifice de dérivation (16) il est prévu un dis-
positif de réglage (19, 34). ,

16.~ Soufflante 34 canal 1atéra1 selon la
revendication 15, caractérisée en ce que le dispositif de
réglage est une vis de réglage (19, 34) disposée sur le
c8té arriere (1) du carter (2) de la soufflante.

17.- Soufflante & canal latéral selon la
revendication 16, caractérisée en ce que la vis de réglage
(19) est disposée paralldlement & la surface de paroi
(1) du carter (2) de la soufflante ou en faisant un angle
avec cette paroi.
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