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一种长下坡路段紧急避险车道系统及车辆

避险方法

(57)摘要

本发明公开了一种长下坡路段紧急避险车

道系统及车辆避险方法，属于道路交通安全技术

领域。本发明旨在由第一至第五减速路段、信息

识别模块、信息警示模块、控制器、电动液压升降

柱、消能减速装置、防撞纠偏护栏、豆砾石、第一

土工格室、第二土工格室、第一受力支柱、第二受

力支柱、固定墙体、托梁、弧形缓冲凹槽和矩形缓

冲凹槽组成一种长下坡路段紧急避险车道系统，

本发明还提供了一种基于长下坡路段紧急避险

车道系统的车辆避险方法。本发明可以实现将车

身尺寸小于2.2m的小型失控车辆与车身总高≥

2.2m失控货车进行分车道避险，通过车道上设置

的消能减速装置以及防撞纠偏护栏可以进一步

保障驾驶员及失控车辆的生命财产安全。
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1.一种长下坡路段紧急避险车道系统，包括避险车道，其特征在于：所述避险车道为双

层车道，分别为上行式避险车道和下行式避险车道，在下行式避险车道的两侧对称地固定

安装有第一受力支柱(11)和第二受力支柱(12)，所述上行式避险车道包括第一减速路段

(1)和第二减速路段(2)，在第一受力支柱(11)和第二受力支柱(12)的顶部之间固定安装有

第二减速路段(2)，在第一受力支柱(11)的顶部之间还固定连接有转轴(21)，所述第一减速

路段(1)的上端与转轴(21)转动连接，其下端倾斜地搭设在下行式避险车道上，在下行式避

险车道的底部预埋有电动液压升降柱(10)，所述电动液压升降柱(10)的伸缩顶杆与第一减

速路段(1)的下端铰链连接。

2.根据权利要求1所述的长下坡路段紧急避险车道系统，其特征在于：还包括控制器

(20)以及与控制器(20)电性连接的信息识别模块(18)和信息警示模块(19)，所述信息识别

模块(18)由雷达测速仪/激光测速仪(1801)、车牌识别器(1802)和车辆测量仪(1803)组成，

所述信息警示模块(19)由第一电子信息显示器(1901)、第二电子信息显示器(1902)和语音

播报器(1903)组成。

3.根据权利要求2所述的长下坡路段紧急避险车道系统，其特征在于：所述雷达测速

仪/激光测速仪(1801)、车牌识别器(1802)和车辆测量仪(1803)均安装在距离避险车道入

口前300m处，所述第一电子信息显示器(1901)安装在距离避险车道入口前1000m处，第二电

子信息显示器(1902)安装在在距离避险车道入口前500m处，语音播报器(1903)安装在避险

车道入口处。

4.根据权利要求1所述的长下坡路段紧急避险车道系统，其特征在于：所述上行式避险

车道依次由第一减速路段(1)、第二减速路段(2)以及第三减速路段(3)组成，在第三减速路

段(3)上设置有弧形缓冲凹槽(6)；所述下行式避险车道依次由第四减速路段(7)和第五减

速路段(8)组成，在第五减速路段(8)上设置有梯形减速凹槽(9)。

5.根据权利要求4所述的长下坡路段紧急避险车道系统，其特征在于：所述第一减速路

段(1)、第二减速路段(2)以及第四减速路段(7)上均铺设有第一土工格室(15)和第二土工

格室(16)，在第一土工格室(15)和第二土工格室(16)内均铺设有豆砾石(17)。

6.根据权利要求4所述的长下坡路段紧急避险车道系统，其特征在于：所述上行式避险

车道和下行式避险车道的末端均安装有消能减速装置(5)，所述消能减速装置(5)包括固定

安装在上行式避险车道和下行式避险车道的末端的固定墙体(13)，在固定墙体(13)的中部

设置有托梁(14)，在固定墙体(13)的下端与第四减速路段(7)之间固定连接有第五减速路

段(8)，在托梁(14)与第二减速路段(2)之间固定连接有第三减速路段(3)，在第三减速路段

(3)和第五减速路段(8)上均滑动连接有弧形缓冲面板(501)，在弧形缓冲面板(501)与固定

墙体(13)之间连接有弹簧伸缩杆(503)。

7.根据权利要求4所述的长下坡路段紧急避险车道系统，其特征在于：所述上行式避险

车道和下行式避险车道的两侧均对称地安装有防撞纠偏护栏(4)，所述防撞纠偏护栏(4)包

括固定在上行式避险车道与下行式避险车道的两侧钢筋混凝土护栏(401)，在钢筋混凝土

护栏(401)的内侧开设有凹槽，在凹槽内固定连接有滚轮轴(403)，在滚轮轴(403)上转动连

接有导向滚轮(402)。

8.一种基于权利要求1～7任意一项所述的长下坡路段紧急避险车道系统的车辆避险

方法，其特征在于包括以下步骤：
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步骤1：当失控车辆在主干道行驶时，通过距离避险车道入口前1000m处的第一电子信

息显示器提醒驾驶员前方1000m处设有避险车道，车速必须限速在30km/h以内，否则将给与

扣分和罚款处罚；

步骤2：当失控车辆行驶至距离避险车道入口前500m时，通过第二电子信息显示器提醒

驾驶员前方500m处避险车道内是否有其他避险车辆；

步骤3：当失控车辆行驶至距离避险车道入口前300m时，通过雷达测速仪/激光测速仪

和车牌识别器用于测量车速在30km/h以上的失控车辆信息并将监测结果发送给控制器，同

时通过车辆测量仪测量失控车辆的车身尺寸信息并将测量结果发送给控制器；

步骤4：控制器接收到雷达测速仪/激光测速仪和车牌识别器检测到的车速异常的车辆

信息后，立即控制语音播报器发出警报，用以提醒在避险车道上的工作人员以及待救援的

驾驶员；

步骤5：控制器在接收到车辆测量仪测量的失控车辆的车身尺寸信息后，判断失控车辆

车身总高是否在2.2m以内，如果车身总高<2.2m，则控制器升起电动液压升降柱，以便失控

车辆优先驶入下行式避险车道，如果车身总高≥2.2m，则电动液压升降柱不会升起，失控车

辆将驶入上行式避险车道进行避险；

步骤6：若失控车辆已驶入避险车道，则控制器根据接收到的失控车辆车身尺寸信息进

行判断后，在距离避险车道入口前500m的第二电子信息显示器上显示对应避险车道上有避

险车辆的信息，车辆救援完成后，由工作人员将控制器中控制第二电子信息显示器的信息

重置为避险车道无避险车辆，以便其他失控车辆放心驶入。
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一种长下坡路段紧急避险车道系统及车辆避险方法

技术领域

[0001] 本发明涉及一种长下坡路段紧急避险车道系统及车辆避险方法，属于道路交通安

全技术领域。

背景技术

[0002] 我国地域辽阔，拥有着大量的山地、丘陵以及高海拔地区，尤其是西南西北地区，

这些地区地形起伏变化较大，对于行车舒适性和道路的选线设计会产生较大影响，在现实

生活中，为了兼顾道路建设过程中的经济性并结合当地的地形、地貌、水文等地质情况，道

路设计者通常在选线时不得已会设计一些长下坡路段，然而车辆在长下坡路段行驶过程中

经常需要频繁进行刹车制动，易导致刹车制动系统温度过高而出现制动失灵的现象，现有

的解决方案主要是在长大下坡路段一侧设置紧急避险车道，以确保失控车辆的行车安全。

[0003] 避险车道作为一种供失控车辆驶离道路主线并安全减速直至停车的专用车道，通

常设置在长大下坡路段，避险车道的设置对于保障失控车辆及驾驶员的生命财产安全起到

至关重要的作用。然而，伴随着我国经济社会的快速发展和国民生活水平的提高，我国各等

级公路在飞速建设的同时，道路上行驶的各种车辆也在与日俱增，传统的避险车道存在以

下有待改进的地方：

[0004] (1)传统的避险车道主要针对失控货车进行制动停车，因此，相关规范设置的避险

车道主要采用上坡制动的方式，并以豆砾石、砂砾石等作为制动床材料，由于规范中对于制

动床面层集料的要求最深处可达1.0～1.1m，车轮下陷较深，导致货车在刹车过程中速度降

低过快，容易导致车停货不停的现象，时有车厢后面的货物冲出货箱威胁驾驶室安全的现

象发生；

[0005] (2)由于豆砾石、砂砾石等材料在货车碾压下空隙率降低，车轮碾压过后制动车床

的材料易向车轮两侧移动，而车辆在刹车失控状态下，驾驶员情绪一般会比较紧张，不一定

能保证沿避险车道正向驶入，易导致货车重心失稳，产生侧翻现象；

[0006] (3)现有避险车道主要供失控货车驶入，但现实生活中时常发生小型私家车或小

型客货车因为刹车故障或疲劳驾驶、酒驾等原因驶入避险车道，这些车辆一旦驶入就会陷

入制动车道，只有等待救援车辆到达才能拖出，这个过程中很有可能出现另一辆失控大货

车需要驶入的现象，大货车由于惯性大，在避险车道行驶的距离较远，很有可能撞上来不及

救援的小型车，对双方车辆和驾驶员都构成潜在威胁；

[0007] (4)驾驶员在车辆失稳情况下，不能提前预知现有避险车道上是否停有车辆，临近

避险车道才发现车道上有车，驾驶员由于没有思想准备易产生慌乱，容易导致交通事故的

发生；此外，救援工作人员以及驶入避险车道等待救援的驾驶员不清楚是否存在其他失控

车辆将要驶入的情况，对在避险车道上的人员存在一定的潜在威胁。

发明内容

[0008] 本发明的目的在于提供一种长下坡路段紧急避险车道系统及车辆避险方法，以克
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服现有技术中的不足。

[0009] 为了实现上述目的，本发明采用了如下技术方案：一种长下坡路段紧急避险车道

系统，包括避险车道，所述避险车道为双层车道，分别为上行式避险车道和下行式避险车

道，在下行式避险车道的两侧对称地固定安装有第一受力支柱和第二受力支柱，所述上行

式避险车道包括第一减速路段和第二减速路段，在第一受力支柱和第二受力支柱的顶部之

间固定安装有第二减速路段，在第一受力支柱的顶部之间还固定连接有转轴，所述第一减

速路段的上端与转轴转动连接，其下端倾斜地搭设在下行式避险车道上，在下行式避险车

道的底部预埋有电动液压升降柱，所述电动液压升降柱的伸缩顶杆与第一减速路段的下端

铰链连接。

[0010] 进一步，上述长下坡路段紧急避险车道系统还包括控制器以及与控制器电性连接

的信息识别模块和信息警示模块，所述信息识别模块由雷达测速仪/激光测速仪、车牌识别

器和车辆测量仪组成，所述信息警示模块由第一电子信息显示器、第二电子信息显示器和

语音播报器组成。

[0011] 更进一步，所述雷达测速仪/激光测速仪、车牌识别器和车辆测量仪均安装在距离

避险车道入口前300m处，所述第一电子信息显示器安装在距离避险车道入口前1000m处，第

二电子信息显示器安装在在距离避险车道入口前500m处，语音播报器安装在避险车道入口

处。

[0012] 进一步，所述上行式避险车道依次由第一减速路段、第二减速路段以及第三减速

路段组成，在第三减速路段上设置有弧形缓冲凹槽；所述下行式避险车道依次由第四减速

路段和第五减速路段组成，在第五减速路段上设置有梯形减速凹槽。

[0013] 进一步，所述第一减速路段、第二减速路段以及第四减速路段上均铺设有第一土

工格室和第二土工格室，在第一土工格室和第二土工格室内均铺设有豆砾石。

[0014] 更进一步，所述上行式避险车道和下行式避险车道的末端均安装有消能减速装

置，所述消能减速装置包括固定安装在上行式避险车道和下行式避险车道的末端的固定墙

体，在固定墙体的中部设置有托梁，在固定墙体的下端与第四减速路段之间固定连接有第

五减速路段，在托梁与第二减速路段之间固定连接有第三减速路段，在第三减速路段和第

五减速路段上均滑动连接有弧形缓冲面板，在弧形缓冲面板与固定墙体之间连接有弹簧伸

缩杆。

[0015] 更进一步，所述上行式避险车道和下行式避险车道的两侧均对称地安装有防撞纠

偏护栏，所述防撞纠偏护栏包括固定在上行式避险车道与下行式避险车道的两侧钢筋混凝

土护栏，在钢筋混凝土护栏的内侧开设有凹槽，在凹槽内固定连接有滚轮轴，在滚轮轴上转

动连接有导向滚轮。

[0016] 同时，本发明还提供一种基于上述长下坡路段紧急避险车道系统的车辆避险方

法，包括以下步骤：

[0017] 步骤1：当失控车辆在主干道行驶时，通过距离避险车道入口前1000m处的第一电

子信息显示器提醒驾驶员前方1000m处设有避险车道，车速必须限速在30km/h以内，否则将

给与扣分和罚款处罚；

[0018] 步骤2：当失控车辆行驶至距离避险车道入口前500m时，通过第二电子信息显示器

提醒驾驶员前方500m处避险车道内是否有其他避险车辆；
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[0019] 步骤3：当失控车辆行驶至距离避险车道入口前300m时，通过雷达测速仪/激光测

速仪和车牌识别器用于测量车速在30km/h以上的失控车辆信息并将监测结果发送给控制

器，同时通过车辆测量仪测量失控车辆的车身尺寸信息并将测量结果发送给控制器；

[0020] 步骤4：控制器接收到雷达测速仪/激光测速仪和车牌识别器检测到的车速异常的

车辆信息后，立即控制语音播报器发出警报，用以提醒在避险车道上的工作人员以及待救

援的驾驶员；

[0021] 步骤5：控制器在接收到车辆测量仪测量的失控车辆的车身尺寸信息后，判断失控

车辆车身总高是否在2.2m以内，如果车身总高<2.2m，则控制器升起电动液压升降柱，以便

失控车辆优先驶入下行式避险车道，如果车身总高≥2.2m，则电动液压升降柱不会升起，失

控车辆将驶入上行式避险车道进行避险；

[0022] 步骤6：若失控车辆已驶入避险车道，则控制器根据接收到的失控车辆车身尺寸信

息进行判断后，在距离避险车道入口前500m的第二电子信息显示器上显示对应避险车道上

有避险车辆的信息，车辆救援完成后，由工作人员将控制器中控制第二电子信息显示器的

信息重置为避险车道无避险车辆，以便其他失控车辆放心驶入。

[0023] 由于采用了上述技术方案，本发明具有以下优点：

[0024] (1)本发明考虑到了不同车型失控时能够使入避险车道的需要，对避险车道采用

了上下分体式的结构设计，车身高度在2.2m及其以上的客货车可通过上行式避险车道进行

避险，车身高度在2.2m以下的小型车可以驶入下行式避险车道进行避险，这种分体式避险

车道更符合实际需要。

[0025] (2)本发明在上行式避险车道的第一减速路段、第二减速路段以及下行式避险车

道的第四减速路段上均铺设有土工格室，并在土工格室上加铺豆砾石结构，且豆砾石厚度

最深处仅有15cm～20cm，不仅具有经济性而且能够柔性降低车速，避免车速降低过快而带

来的危险；而且在豆砾石下方铺设有土工格室，不仅有助于提高制动车床的整体强度，也有

助于防止避险车辆驶入时豆砾石材料向车轮两侧移动较大，车辆容易产生侧翻的现象发

生。

[0026] (3)本发明在距离避险车道1000m和500m处分别设置了第一电子信息显示器和第

二电子信息显示器，有助于向驾驶员明确前方避险车道的信息，提醒驾驶员车速控制在

30km/h以内是为了有助于在距离避险车道300处的雷达测速仪/激光测速仪、车牌识别器和

车辆测量仪识别车速高于30km/h的失控车辆，雷达测速仪/激光测速仪、车牌识别器和车辆

测量仪可将失控车辆信息发送给控制器进行分析判断，若失控车辆总高<2.2m，则优先提升

电动液压升降柱，以便让小型车驶入下行式避险车道，若失控车辆总高≥2.2m，则电动液压

升降柱处于静止状态，失控车辆通过上行式避险车道进行避险；此外本发明提供的语音播

报器可在失控车辆驶入避险车道之前提前向避险车道内的工作人员以及失控车辆驾驶员

提前进行预警，待救援结束后，工作人员可将控制器中控制第二电子信息显示器的信息重

置为避险车道无避险车辆，以便其他失控车辆放心驶入。

[0027] (4)本发明在上行式避险车道和下行式避险车道的两侧均对称地安装有防撞纠偏

护栏，一方面可以避免车辆直接碰撞混凝土护栏造成车身损伤，另一方面防撞纠偏护栏上

的导向滚轮具有矫正车辆行驶方向的作用。

[0028] (5)本发明在消能减速装置中采用弧形缓冲面板加软包层的结构，该种结构设计
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有助于与失控车辆的车头形状相贴合，可减轻或避免车辆的碰撞损伤。

[0029] (6)本发明在第三减速路段和第五减速路段上分别设置了弧形缓冲凹槽和梯形减

速凹槽，有助于对失控车辆进行一定程度的缓冲减速的同时也有利于防止车辆产生后溜。

附图说明

[0030] 图1为本发明的平面结构示意图；

[0031] 图2为本发明的立体结构示意图；

[0032] 图3为本发明中电动液压升降柱的截面图；

[0033] 图4为本发明中第一减速路段、第二减速路段以及第四减速路段的截面图；

[0034] 图5为本发明中消能减速装置的结构示意图；

[0035] 图6为本发明中弧形缓冲面板和软包层的截面图；

[0036] 图7为本发明中信息识别模块、信息警示模块、控制器和电动液压升降柱的连接示

意图；

[0037] 图8为本发明中梭形橡胶滚轮的结构示意图；

[0038] 图9为本发明中圆柱形橡胶滚轮的结构示意图。

[0039] 附图中的标记为：1‑第一减速路段、2‑第二减速路段、3‑第三减速路段、4‑防撞纠

偏护栏、5‑消能减速装置、6‑弧形缓冲凹槽、

[0040] 7‑第四减速路段、8‑第五减速路段、9‑梯形减速凹槽、10‑电动液压升降柱、11‑第

一受力支柱、12‑第二受力支柱、13‑固定墙体、14‑托梁、15‑第一土工格室、16‑第二土工格

室、17‑豆砾石、18‑信息识别模块、19‑信息警示模块、20‑控制器、21‑转轴、401‑钢筋混凝土

护栏、402‑导向滚轮、403‑滚轮轴、501‑弧形缓冲面板、502‑软包层、503‑弹簧伸缩杆、504‑

弹簧伸缩杆紧固件、505‑滑道、506‑滑轮、1801‑雷达测速仪/激光测速仪、1802‑车牌识别

器、1803‑车辆测量仪、1901‑第一电子信息显示器、1902‑第二电子信息显示器、1903‑语音

播报器。

具体实施方式

[0041] 下面将结合本发明实施例中的附图，对本发明实施例中的技术方案进行清楚、完

整地描述，显然，所描述的实施例仅仅是本发明一部分实施例，而不是全部的实施例。基于

本发明中的实施例，本领域普通技术人员在没有做出创造性劳动前提下所获得的所有其他

实施例，都属于本发明保护的范围。

[0042] 本发明的实施例：请参阅图1～3，一种长下坡路段紧急避险车道系统，包括避险车

道，所述避险车道为双层车道，分别为上行式避险车道和下行式避险车道，在下行式避险车

道的两侧对称地固定安装有第一受力支柱11和第二受力支柱12，所述上行式避险车道包括

第一减速路段1和第二减速路段2，在第一受力支柱11和第二受力支柱12的顶部之间固定安

装有第二减速路段2，在第一受力支柱11的顶部之间还固定连接有转轴21，所述第一减速路

段1的上端与转轴21转动连接，其下端倾斜地搭设在下行式避险车道上，在下行式避险车道

的底部预埋有电动液压升降柱10，所述电动液压升降柱10的伸缩顶杆与第一减速路段1的

下端铰链连接。

[0043] 参见图7，上述一种长下坡路段紧急避险车道系统还包括控制器20以及与控制器
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20电性连接的信息识别模块18和信息警示模块19，所述信息识别模块18由用于测量车速的

雷达测速仪/激光测速仪1801、用于辨别车辆的车牌识别器1802和用于测量车身尺寸的车

辆测量仪1803组成，所述信息警示模块19由用于提醒驾驶员限速行驶的第一电子信息显示

器1901、用于显示避险车道信息的第二电子信息显示器1902和用于提醒避险车道工作人员

以及待救援驾驶员注意失控车辆将要驶入的语音播报器1903组成。所述雷达测速仪/激光

测速仪1801、车牌识别器1802和车辆测量仪1803均安装在距离避险车道入口前300m处，所

述第一电子信息显示器1901安装在距离避险车道入口前1000m处，第二电子信息显示器

1902安装在在距离避险车道入口前500m处，语音播报器1903安装在避险车道入口处。第一

电子信息显示器1901用于提醒驾驶员前方1000m处有避险车道，车辆必须限速在30km/h以

内，违者将给与罚款和扣分处理；在距离距离避险车道入口前500m处的第二电子信息显示

器1902用于提醒驾驶员前方避险车道内是否有避险车辆等信息。

[0044] 参见图2，所述上行式避险车道依次由第一减速路段1、第二减速路段2以及第三减

速路段3组成，在第三减速路段3上设置有弧形缓冲凹槽6；所述下行式避险车道依次由第四

减速路段7和第五减速路段8组成，在第五减速路段8上设置有梯形减速凹槽9。弧形缓冲凹

槽6的宽度优选1.2m～1.5m，弧形缓冲凹槽6底端的深度优选20cm～30cm；梯形减速凹槽9的

底部宽度优选1.0m～1.2m，梯形减速凹槽9内两端的坡度为对称结构，梯形减速凹槽9的深

度优选40～50cm，在梯形减速凹槽9内铺设有厚度为15cm～20cm的豆砾石17。

[0045] 参见图4，所述第一减速路段1、第二减速路段2以及第四减速路段7上均铺设有第

一土工格室15和第二土工格室16，在第一土工格室15和第二土工格室16内均铺设有豆砾石

17。施工时，首先将第一减速路段1、第二减速路段2以及第四减速路段7沿长度方向进行三

等分，三个减速路段中每个路段的起始端和尾端1/3路段长处均设置高度为5cm的第一土工

格室15，然后沿每个路段的中间1/3路段长处均设置高度为8cm的第二土工格室16，在第一

土工格室15内铺设厚度为7.5cm的豆砾石17，在第二土工格室16内铺设厚度为15cm～20cm

的豆砾石17，其他位置铺设的豆砾石17厚度可沿每个减速路段的首尾两端的7.5cm向中间

位置由薄到厚逐渐过渡到15cm～20cm厚。所述第一减速路段1、第二减速路段2以及第三减

速路段3可选用预制钢筋混凝土梁板结构进行拼接组装而成，也可由钢板结构进行拼接组

装而成。

[0046] 参见图5及图6，所述上行式避险车道和下行式避险车道的末端均安装有消能减速

装置5，所述消能减速装置5包括固定安装在上行式避险车道和下行式避险车道的末端的固

定墙体13，在固定墙体13的中部设置有托梁14，在固定墙体13的下端与第四减速路段7之间

固定连接有第五减速路段8，在托梁14与第二减速路段2之间固定连接有第三减速路段3，在

第三减速路段3和第五减速路段8上均滑动连接有弧形缓冲面板501，在弧形缓冲面板501与

固定墙体13之间连接有弹簧伸缩杆503。在固定墙体13和弧形缓冲面板501上固定连接有弹

簧伸缩杆紧固件504，弹簧伸缩杆503通过弹簧伸缩杆紧固件504分别与固定墙体13和弧形

缓冲面板501相连接。为了使弧形缓冲面板501滑动起来更加顺畅，在弧形缓冲面板501的底

部安装有滑轮506，在第三减速路段3和第五减速路段8上均开设有与滑轮506配合的滑道

505。为了进一步消能，在弧形缓冲面板501上粘贴有软包层502，可减轻或避免车辆的碰撞

损伤。

[0047] 参见图8及图9，所述上行式避险车道和下行式避险车道的两侧均对称地安装有防
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撞纠偏护栏4，所述防撞纠偏护栏4包括固定在上行式避险车道和下行式避险车道两侧的钢

筋混凝土护栏401，在钢筋混凝土护栏401的内侧开设有凹槽，在凹槽内固定连接有滚轮轴

403，在滚轮轴403上转动连接有导向滚轮402。其中，凹槽的形式可以为弧形凹槽或矩形凹

槽，若采用弧形凹槽，则导向滚轮402选用梭形橡胶滚轮，若采用矩形凹槽，则选用圆柱形橡

胶滚轮，导向滚轮402可以减轻或避免车辆刮碰损伤的同时，还具有矫正车辆行驶方向的作

用。

[0048] 本发明的工作原理：

[0049] 步骤1：当失控车辆在主干道行驶时，通过距离避险车道入口前1000m处的第一电

子信息显示器1901提醒驾驶员前方1000m处设有避险车道，车速必须限速在30km/h以内，否

则将给与扣分和罚款处罚；

[0050] 步骤2：当失控车辆行驶至距离避险车道入口前500m时，通过第二电子信息显示器

1902提醒驾驶员前方500m处避险车道内是否有其他避险车辆；

[0051] 步骤3：当失控车辆行驶至距离避险车道入口前300m时，通过雷达测速仪/激光测

速仪1801和车牌识别器1802用于测量车速在30km/h以上的失控车辆信息并将监测结果发

送给控制器20，同时通过车辆测量仪1803测量失控车辆的车身尺寸信息并将测量结果发送

给控制器20；

[0052] 步骤4：控制器20接收到雷达测速仪/激光测速仪1801和车牌识别器1802检测到的

车速异常的车辆信息后，立即控制语音播报器1903发出警报，用以提醒在避险车道上的工

作人员以及待救援的驾驶员；

[0053] 步骤5：控制器20在接收到车辆测量仪1803测量的失控车辆的车身尺寸信息后，判

断失控车辆车身总高是否在2.2m以内，如果车身总高<2.2m，则控制器20升起电动液压升降

柱10，以便失控车辆优先驶入下行式避险车道，如果车身总高≥2.2m，则电动液压升降柱10

不会升起，失控车辆将驶入上行式避险车道进行避险；

[0054] 步骤6：若失控车辆已驶入避险车道，则控制器20根据接收到的失控车辆车身尺寸

信息进行判断后，在距离避险车道入口前500m的第二电子信息显示器1902上显示对应避险

车道上有避险车辆的信息，车辆救援完成后，由工作人员将控制器20中控制第二电子信息

显示器1902的信息重置为避险车道无避险车辆，以便其他失控车辆放心驶入。
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