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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest uktad stabilizacji przedniej osi pojazdu specjalnego, ktéry ma zasto-
sowanie szczegolnie pojazdach strazackich wyposazonych w ciezki sprzet oraz fadunek w postaci $rod-
kéw gasniczych.

Najczesciej stosowanym rozwigzaniem w pojazdach szczegdlnie osobowych jest odpowiednio
uksztattowany pret (najczesciej w ksztatcie litery U) ze stali sprezynowej, na koncu speczany lub zakon-
czony wielowypustem lub wielokarbem. Korice stabilizatora sg zamocowane najcze$ciej do doinych wa-
haczy za posrednictwem gumowych poduszek lub tgcznikéw zakonczonych tozyskami sferycznymi. Sta-
bilizator mocowany jest do nadwozia za posrednictwem obejm z dzielonymi gumowymi tulejami. W mo-
mencie gdy przemieszczenia obu ko6t sg jednakowe, oba konce drgzka stabilizatora rowniez przemiesz-
czajq sie do gory lub w dét o takg samg warto$é. Wobec tego, srodkowa czes$é stabilizatora obraca sie
w gumowych tulejach, nie majac wptywu na prace zawieszenia. Podczas pokonywania zakretu, gdy
zewnetrzne koto zostaje docigzane, a wewnetrzne odcigzane, dochodzi do bocznego przechytu nadwo-
zia pojazdu. W tym przypadku przemieszczenia prawej i lewej koncéwki drgzka sg rézne, przez co
w drgzku powstaje moment reakcyjny zwiekszajgcy sztywnos$¢ skretng nadwozia.

Znany jest takze z opisu patentowego EP2018983 ukfad zawieszenia pojazdu mechanicznego
i sposobu sterowania dynamikg pojazdu. Uktad podwozia pojazdu ma urzgdzenie do stabilizacji prze-
chytu i urzagdzenie do regulacji pochylenia kota. Urzgdzenie do stabilizacji przechytu i urzgdzenie do
regulacji pochylenia kota majg jedno lub wiecej hydraulicznych urzadzen uruchamiajgcych. Urzadzenia
te sg potgczone ze sobg za pomocg wspdélnego uktadu hydraulicznego. Aktywny ukfad regulacji pochy-
lenia jest realizowany za pomocg hydraulicznego zroédta zasilania i zaworéw uktadu stabilizacji prze-
chytu.

Znany jest inny stabilizator aktywny opracowany w Katedrze Pojazdéw i Podstaw Budowy Ma-
szyn Politechniki £édzkiej ujawniony w artykule Krzysztofa Macikowskiego pt.: ,Przeglad rozwigzan ak-
tywnych stabilizatorédw”, w czasopi$émie Bezpieczenstwo i ekologia nr 6/2017 na str. 322. Stabilizator
ten w czesSci Srodkowej sktada sie z pakietu, co najmniej z dwéch, pretéw o przekroju poprzecznym
prostokatnym lub zblizonym do prostokgtnego. Potgczone sg one w sposdb trwaty z ramionami, ktérych
ksztatt jest dostosowany do wolnej przestrzeni pomiedzy kierowanym kotem jezdnym z mechanizmem
hamulca i elementami prowadzenia kota, w przypadku osi przedniej. Dla osi tylnej ksztatt ramion stabi-
lizatora moze by¢ prostszy, gdyz kofa niekierowane zapewniajg wiekszg przestrzen pomiedzy kotem
i elementami jego prowadzenia. Zwiekszenie sztywnosci uzyskuje sie przez rozginanie pakietu pretow.
Urzadzeniem realizujgcym rozginanie jest zamocowany na $srodku dtugosci pakietu, specjalnie skon-
struowany mechanizm, napedzany silnikiem elektrycznym lub innym medium.

Celem wynalazku jest prosta konstrukcja uktadu stabilizacji przedniej osi ciezkiego pojazdu spe-
cjalnego poprawiajgca wiasnosci jezdne w trudnych warunkach terenowych.

Uktad stabilizacji przedniej osi pojazdu specjalnego charakteryzuje sie tym, ze tgczy dodatkowo
rame gtébwng pojazdu poprzez przestrzennie uksztattowang konstrukcje sktadajgcg sie z przymocowa-
nych do ramy gtéwnej pojazdu rownolegle usytuowanych wspornikéw gtéwnych, z osadzonym w nich
zespotem mocowania drazkow, ktory z kolei potgczony jest z przednig osig pojazdu dwoma drgzkami
reakcyjnymi poprzez koncoéwki mocujgce silentblockéw. Z kolei wsporniki gtéwne poprzez wyprofilo-
wane koncowki potgczone sg Srubami do wewnetrznych pionowych ptaszczyzn ramy gtéwnej pojazdu
i przyspawane sg poziomymi ptytkami z zebrami usztywniajgcymi do dolnej ptaszczyzny ramy gtéwnej
pojazdu. Natomiast do dolnych fragmentéw wspornikéw gtdwnych zamocowane sg $rubami gérne frag-
menty blach montazowych zespotu mocowania drazkéw, a przytwierdzony poprzeczny element scala-
jacy dodatkowo wzmocniony jest na swych koncach zebrami. Przy czym poprzeczny element scalajgcy
na swych koncach symetrycznie po obu stronach kazdej z blach montazowych ma osadzone przelotowo
tuleje mocujgce. Do przedniej osi pojazdu w miejscu mocowania z resorem przykrecone sg wyprofilo-
wane uchwyty mocowania drgzka sktadajgce sie z gtdwnej blachy mocowania oraz z dwéch skrajnie
usytuowanych kostek mocujgcych wyposazonych w otwory i zebra wzmacniajgce. Uchwyt mocowania
drgzka poprzez cztery otwory usytuowane na jego poziomej diuzszej ptaszczyznie jest mocowany do
przedniej osi pojazdu, z kolei w otworach usytuowanych w pionowych ptaszczyznach kostek mocuja-
cych umieszczone sg Sruby tgczgce uchwyt mocowania drgzka z otworem koncéwek mocujgcych
silentblockéw, ktérymi zakoriczone sg po obu stronach drazki reakcyjne. Ponadto blachy montazowe
w swych gérnych fragmentach sg potgczone z pionowymi ptaszczyznami zewnetrznymi ramy gtéwnej
pojazdu poprzez wspornik posredni i wspornik boczny, ktére potgczone sg ze sobg przegubowo.
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Uktad stabilizacji przedniej osi pojazdu specjalnego wedtug wynalazku poprzez usytuowanie
drgzkéw reakcyjnych przed przednig osig pojazdu B, zwieksza stabilno$é pojazdu w trakcie przecigzen
pojawiajgcych sie w trakcie hamowania oraz utrate przyczepnosci k6t w trakcie przyspieszania popra-
wiajac jednoczesnie parametry trakcyjne w trakcie wykonywania manewru zakrecania. Zastosowanie
drgzkéw reakcyjnych 2 w ukfadzie stabilizacji umozliwia takze utrzymanie osi pojazdu w odpowiedniej
pozycji w trakcie jazdy, a co ma znaczny wptyw na geometrie zawieszenia samochodu.

Przedmiot wynalazku w przykfadzie wykonania jest uwidoczniony na rysunku, ktéry przedstawia
ukfad stabilizacji w widoku z dotu podwozia w perspektywie.

Uktad stabilizacji przedniej osi pojazdu specjalnego tgczy dodatkowo rame gtéwng pojazdu A
z przednig osig pojazdu B. W przedniej czeSci ramy gtéwnej pojazdu A specjalnego znajduje sie miedzy
innymi przekfadnia kierownicza zapewniajgca mozliwo$¢ zmiany wychylenia drgzkéw uktadu kierowni-
czego, dlatego uktad stabilizacji przedniej osi pojazdu B zostat usytuowany, tak by poming¢ strefe bez-
posredniej interakcji z gtéwnymi fabrycznymi podzespotami podwozia. Do przedniej osi pojazdu B
W miejscu mocowania z resorem przykrecone sg wyprofilowane uchwyty mocowania drgzka 1 skfada-
jace sie z gtébwnej blachy mocowania 1.1 oraz z dwd6ch skrajnie usytuowanych kostek mocujgcych 1.2
usztywnionych w swych bocznych ptaszczyznach zebrami wzmacniajgcymi 1.3. Kostki mocujgce 1.2
wyposazone sg w otwory. Uchwyt mocowania drazka 1 poprzez cztery otwory usytuowane na jego po-
ziomej dtuzszej ptaszczyznie jest mocowany $rubami kabtgkowymi (niewidocznymi na rysunku) do
przedniej osi pojazdu B. Z kolei w otworach usytuowanych w pionowych ptaszczyznach kostek mocu-
jacych 1.2 umieszczone sg Sruby tgczace uchwyt mocowania drgzka 1 otworem koncéwek mocujgcych
silentblockéw 2.1, ktérymi zakonczone sg po obu stronach drgzki reakcyjne 2. Do ramy gtéwnej pojazdu
A zamocowane sg symetrycznie parami wsporniki gitdwne 4, ktérych wyprofilowane koncéwki 4.1 pota-
czone sg Srubami do wewnetrznych pionowych ptaszczyzn ramy gtéwnej pojazdu A i przyspawane po-
ziomymi ptytkami 4.2 z zebrami usztywniajgcymi 4.3 do dolnej ptaszczyzny ramy gtéwnej pojazdu A.
Z kolei do dolnych fragmentéw wspornikéw gtéwnych 4 zamocowane sg Srubami gérne fragmenty blach
montazowych 3.3 zespotu mocowania drgzkéw 3. Do dolnych fragmentéw blach montazowych 3.3 przy-
twierdzony jest poprzeczny element scalajgcy 3.1 dodatkowo wzmocniony na swych koncach zebrami
3.4. Poprzeczny element scalajgcy 3.1 na swych koncach symetrycznie po obu stronach kazdej z blach
montazowych 3.3 ma osadzone przelotowo tuleje mocujgce 3.2 w rozstawie 130 mm odpowiadajacym
standardowym rozstawom otworéw koncéwek mocujgcych silentblockéw 2.1, ktérymi zakonczone sg
drazki reakcyjne 2. Koricowki mocujgce silentblockdédw 2.1 majg regulacje katowg i wyttumiajg drgania
przenoszone z nawierzchni, po ktérej porusza sie pojazd. Przednia 0$ pojazdu B potgczona jest z kon-
strukcjg zespotu mocowania dragzkéw 3 symetrycznie wzgledem gtéwnej osi ramy gtéwnej pojazdu A
dwoma drgzkami reakcyjnymi 2, poprzez koncéwki mocujgce silentblockéw 2.1. Blachy montazowe 3.3
w swych gérnych fragmentach sg potgczone z pionowymi ptaszczyznami zewnetrznymi ramy gtéwnej
pojazdu A poprzez wspornik po$redni 5 i wspornik boczny 6, ktére potgczone sg ze sobg przegubowo.

Zastrzezenia patentowe

1. Ukfad stabilizacji przedniej osi pojazdu specjalnego zawierajgcy poprzeczny pret i gumowo —
stalowe przeguby, znamienny tym, ze taczy dodatkowo rame gtéwng pojazdu (A) poprzez
przestrzennie uksztattowang konstrukcje sktadajgcg sie z przymocowanych do ramy gtéwnej
pojazdu (A) réwnolegle usytuowanych wspornikéw gtéwnych (4) z osadzonym w nich zespo-
fem mocowania drazkéw (3), ktéry z kolei potgczony jest z przednig osig pojazdu (B) dwoma
drgzkami reakcyjnymi (2) poprzez koncdwki mocujgce silentblockéw (2.1).

2. Uktad stabilizacji wedtug zastrz.1, znamienny tym, ze wsporniki gtébwne (4) poprzez wyprofi-
lowane koncéwki (4.1) potgczone sg Srubami do wewnetrznych pionowych ptaszczyzn ramy
gtébwnej pojazdu (A) i przyspawane sg poziomymi ptytkami (4.2) do dolnej ptaszczyzny ramy
gtébwnej pojazdu (A), z kolei do dolnych fragmentéw wspornikéw gtéwnych (4) zamocowane
sg $rubami gérne fragmenty blach montazowych (3.3) zespotu mocowania drgzkéw (3),
a przytwierdzony poprzeczny element scalajgcy (3.1) dodatkowo wzmocniony jest na swych
koncach zebrami (3.4), przy czym poprzeczny element scalajgcy (3.1) na swych koincach sy-
metrycznie po obu stronach kazdej z blach montazowych (3.3) ma osadzone przelotowo tuleje
mocujgce (3.2).
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3. Uktad stabilizacji wedtug zastrz.1, znamienny tym, ze do przedniej osi pojazdu (B) w miejscu
mocowania z resorem przykrecone sg wyprofilowane uchwyty mocowania drgzka (1) sktada-
jace sie z gtdbwnej blachy mocowania (1.1) oraz z dwdch skrajnie usytuowanych kostek mocu-
jacych (1.2) wyposazonych w otwory i zebra wzmacniajgce (1.3).

4. Ukfad stabilizacji wedtug zastrz. 3, znamienny tym, ze uchwyt mocowania drgzka (1) poprzez
cztery otwory usytuowane na jego poziomej dtuzszej ptaszczyznie jest mocowany do przedniej
0si pojazdu (B), z kolei w otworach usytuowanych w pionowych ptaszczyznach kostek mocu-
jacych (1.2) umieszczone sg Sruby tgczace uchwyt mocowania drazka (1) z otworem koncéwek
mocujacych silentblockéw (2.1), ktérymi zakonczone sg po obu stronach drgzki reakcyjne (2).

5. Uktad stabilizacji wedtug zastrz. 1 albo 2, znamienny tym, ze blachy montazowe (3.3)
w swych gérnych fragmentach potgczone sg z pionowymi ptaszczyznami zewnetrznymi ramy
gtébwnej pojazdu (A) poprzez wspornik posredni (6) i wspornik boczny (6), ktére potaczone sg
ze sobg przegubowo.

Rysunek




