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DESCRIPCION

Lampara de un vehiculo.

La invencion se refiere a una ldmpara de un vehi-
culo, segin el predmbulo de la reivindicacién 1.

Los medios luminosos en una ldmpara trasera de
un automovil, como una luz de freno o una luz inter-
mitente, lucen con la misma intensidad luminosa de
noche y de dia. Si la luz brillante del sol incide en la
lampara trasera del automovil, las luces de sefiales de
la Idmpara trasera no pueden reconocerse una de otra,
o lo son con dificultad. Por otra parte puede ocurrir
que durante un seguimiento, el conductor de un vehi-
culo que sigue, se deslumbre por las ldmparas traseras
del vehiculo precedente.

En la ldmpara genérica (documento XP-00212760
- JP 07 2421) el medio luminoso estd conectado a
un circuito. La intensidad luminosa de este medio lu-
minoso puede regularse en funcién de las condicio-
nes exteriores de la luz. El circuito tiene una unidad
maestra de control con la que se manda el medio lu-
minoso. La unidad maestra de control tiene un reduc-
tor de alumbrado que se cuida de que pueda reducirse
la intensidad luminosa del medio luminoso. No existe
ninguna posibilidad de mandar un medio luminoso de
una segunda ldmpara. Cada ldmpara presenta un cir-
cuito propio. De este modo se produce una estructura
costosa.

Por el documento DE-A1-34 16 164 se conoce in-
formar al conductor mediante la iluminacién de un
diodo luminoso amarillo, que la luz exterior es de-
masiado oscura, y tiene que conectar ya ahora la ilu-
minacién del vehiculo. Entonces se apaga este diodo
luminoso amarillo, siempre y cuando todos los me-
dios luminosos del automdvil trabajen correctamente.
En esta ldmpara no tiene lugar ninguna conmutacién
automadtica de la intensidad luminosa del medio lumi-
noso en funcién de las condiciones exteriores de la
luz.

El documento DE-A1-30 40 714 muestra una lam-
para de freno regulada por la luminosidad, en la que
la intensidad luminosa de la luz de freno, se ajusta a
las condiciones de la luz. Para conseguir esto se uti-
liza un sensor sensible a la luz que en un aparato de
mando emite una sefial en funcién de las correspon-
dientes condiciones de la luz. Con el aparato de man-
do se controla la potencia o luminosidad de la luz de
freno.

La mision de la invencidn se basa en configurar
la lampara genérica de manera que sus medios lumi-
nosos sean claramente reconocibles, sin que exista el
peligro de que deslumbren al conductor de un vehicu-
lo que sigue.

Esta mision se resuelve en la ldmpara genérica se-
guin la invencidn, con las notas caracteristicas signifi-
cativas de la reivindicacion 1.

En la lampara segtn la invencién se modifica la in-
tensidad luminosa del medio luminoso, en funcién de
las condiciones exteriores de la luz. Asi, en las mar-
chas de dia puede elevarse la intensidad luminosa del
medio luminoso, de manera que el medio luminoso
sea visible también cuando la luz brillante del sol in-
cida en la ldmpara. A pesar de la intensidad luminosa
elevada, en las marchas de dia no es de temer un des-
lumbramiento del conductor de los vehiculos que si-
guen. Por el contrario, en una marcha de noche, puede
reducirse la intensidad luminosa del medio luminoso,
sin que exista el peligro de que este medio luminoso
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no sea claramente visible al accionarlo. Por otra parte,
mediante la intensidad luminosa reducida, se asegura
que no se deslumbre el conductor de un vehiculo que
sigue. A continuacién de la unidad maestra de con-
trol se conecta la unidad auxiliar de control. Con ella
se manda el medio luminoso de la segunda ldmpa-
ra. La unidad maestra de control suministra sefiales
correspondientes a la unidad auxiliar de control, para
mandar la intensidad luminosa de los medios lumino-
sos de la otra lampara. Gracias a la conexién a conti-
nuacioén de la unidad auxiliar de control, se consigue
que los correspondientes medios luminosos de las dos
lamparas, tengan la misma intensidad luminosa.

Con ventaja se regula la intensidad luminosa del
medio luminoso, haciendo que el sistema de senso-
res del espejo interior electrocrémico ajuste la inten-
sidad luminosa. Gracias al sistema de sensores del es-
pejo interior electrocrémico del vehiculo, se registra
un vehiculo que se aproxima por detrds, cuya luz de
los faros incide en el espejo interior. Las sefiales emi-
tidas por el sistema de sensores del espejo interior,
son registradas y evaluadas y encargadas de reducir la
intensidad luminosa del medio luminoso que de pre-
ferencia es una luz trasera antiniebla. De este modo
se asegura que el conductor del vehiculo que sigue,
no se deslumbre por el medio luminoso.

Otras notas caracteristicas de la invencién se de-
ducen de las otras reivindicaciones, de la descripcién
y de los dibujos.

La invencién se explica en detalle de la mano de
un ejemplo de realizacién representado en los dibujos.
Se muestran:

Figura 1 En representacién esquematica, un dis-
positivo de conmutacién para el mando de medios lu-
minosos en una lampara trasera de un automovil.

Figura 2 En representacién esquemadtica y en un
diagrama de bloques, una parte del dispositivo de con-
mutacién segun la figura 1.

Figura 3 Un esquema de conexiones de un adapta-
dor EC del dispositivo de conmutacién segtin la figura
1.

Figura 4 Un esquema de conexiones del dispositi-
vo de conmutacién segun la figura 2.

Figura 5 En un diagrama, la dependencia de una
tension de sefial EC, de la tensién aplicada y del tiem-
po.

El vehiculo (no representado) tiene dos ldmparas 1
y 2 traseras, que estdn provistas con distintos medios
luminosos, que pueden ser ldmparas de incandescen-
cia, ldmparas de neén o también LEDs. Cada una de
las lamparas 1 y 2 traseras, derecha e izquierda, tie-
ne una luz 3 de freno, una luz 4 intermitente, un re-
flectante 5, una luz 6 trasera, asi como una ldmpara
7 trasera antiniebla. Los distintos medios 3 a 7 lumi-
nosos de la lampara 1 trasera derecha, son mandados
por una unidad 8 auxiliar de control. Estd conectada
mediante un cable 9 al suministro de corriente del ve-
hiculo. La unidad 8 auxiliar de control es mandada
por una unidad 10 maestra de control que asimismo
estd conectada mediante un cable 11 al suministro de
corriente del vehiculo. Con la unidad 10 maestra de
control se mandan los medios 3 a 7 luminosos de la
lampara 2 trasera, en una forma todavia por describir.
Con la unidad maestra de control se mandan los ni-
veles para la intensidad luminosa de la luz 3 de freno
y de la luz 4 intermitente, y la frecuencia de la inter-
mitencia de la luz 4 intermitente de la lampara 2 tra-
sera. Mediante lineas 12 de mando se transmiten las
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seflales correspondientes por la unidad 10 maestra de
control, a la unidad 8 auxiliar de control, para man-
dar también las intensidades luminosas de la luz 3 de
freno, de la luz 4 intermitente, asi como su frecuencia
de la intermitencia de la ldmpara 1 trasera derecha.
De este modo se garantiza que los correspondientes
medios luminosos de la ldmpara 1 y 2 derecha e iz-
quierda, tengan la misma intensidad luminosa.

La unidad 10 maestra de control recibe median-
te una linea 13 de sefializacién, sefiales de un espejo
14 electrocromico (espejo EC) que estd previsto en
el vehiculo como espejo retrovisor interior. Al espejo
EC 14 estd coordinado un controlador que, en funcién
de la luz incidente sobre el espejo retrovisor interior,
de vehiculos que vienen detrds, envia por la linea 13
de sefializacion, sefiales correspondientes a la unidad
10 maestra de control. Ademads, al espejo EC 14 estd
coordinado un circuito con el que puede desconectar-
se la ldmpara 7 trasera antiniebla.

En el vehiculo se encuentra un interruptor 15 de la
luz trasera antiniebla, con el que el conductor puede
conectar si hace falta, la luz 7 trasera antiniebla. Este
interruptor 15 estd conectado a un circuito 16 avisador
que suministra una sefial a un indicador 17. Al circui-
to 16 avisador esta conectado, ademas, un circuito 18
de velocidad. Con él se vigila la velocidad de marcha
del vehiculo. Si la ldmpara 7 trasera antiniebla esta
conectada, la velocidad de marcha del vehiculo, no
puede ser mayor de 50 km/h. Si se supera esta velo-
cidad, el circuito 18 envia una sefial correspondiente
al circuito 16 avisador que entonces acciona el indi-
cador 17 y, por tanto, indica al conductor que ha reba-
sado la velocidad permisible con la ldmpara 7 trasera
antiniebla, conectada. El indicador 17 es con ventaja
un altavoz que produce una sefial acustica correspon-
diente. Como indicador 17 también puede utilizarse
un indicador dptico que también puede emplearse en
combinacién con un indicador acustico.

La unidad 8 auxiliar de control estd unida con la
unidad 10 maestra de control mediante una linea 19
redundante. La linea 19 redundante garantiza que pa-
ra el caso de que el nivel para la intensidad luminosa
de la luz intermitente, hubiera fallado en la unidad 10
maestra de control, la unidad 8 auxiliar de control asu-
me el mando de la luz 4 intermitente de la [dmpara 2
trasera.

La ldmpara 7 trasera antiniebla se desconecta
automadticamente mediante el sistema de sensores del
espejo EC 14. Si sobre el espejo EC 14 incide la luz
de un vehiculo que sigue, el sistema de sensores del
espejo EC 14, produce una sefial correspondiente de
maniobra que se alimenta mediante la linea 13 de se-
fializacion, a la unidad 10 maestra de control. Esta
procesa esta sefial y desconecta la luz 7 trasera anti-
niebla. De este modo se asegura que el conductor del
vehiculo que sigue, no se deslumbre por la ldmpara 7
trasera antiniebla. Tan pronto como el vehiculo que si-
gue, adelanta el vehiculo precedente, o vuelve a tener
una mayor distancia de él, no incide luz o lo hace me-
nos, sobre el espejo EC 14, de manera que la unidad
10 maestra de control recibe por la linea 13 de sefia-
lizacién, una sefial correspondiente que se procesa en
la unidad 10 maestra de control, de manera que con
ella se conecta de nuevo automdticamente la ldmpara
7 trasera antiniebla. Para esta desconexién automatica
de la lampara 7 trasera antiniebla, no es necesario que
el conductor accione en el vehiculo el interruptor 15
de la luz trasera antiniebla.
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Como muestra la figura 2, la unidad 10 maestra de
control tiene una unidad 20 l6gica que estd conecta-
da a un componente 21 de potencia del vehiculo. Con
ella se asegura el suministro de corriente/tension de la
unidad 20 l6gica. La unidad 20 16gica recibe, ademis,
una sefal a través de la linea 11 que estd conectada al
conmutador de faros del vehiculo. Ademads, a la uni-
dad 16gica se alimenta mediante una linea 13, una se-
fial de AEC de un circuito AEC en el espejo EC 14
(figura 1). La formacién de la sefial AEC todavia se
explicard de la mano de la figura 3. Ademads, la uni-
dad 20 légica recibe a través de otra linea 22, la sefial
del interruptor de la ldmpara 7 trasera antiniebla.

La unidad 20 légica manda a través de una linea
23, un interruptor 24 de potencia con el que puede co-
nectarse y desconectarse automdticamente la ldampara
7 trasera antiniebla. El interruptor 24 de potencia pue-
de estar formado por un relé, por componentes cons-
tructivos electrénicos y similares. La sefial que viene
por la linea 22 se evalda en la unidad 20 16gica. Esta
envia por la linea 23 una sefial correspondiente al in-
terruptor de potencia. Si la ldmpara 7 trasera antinie-
bla estd conectada y se acerca por detrds un vehiculo,
entonces como se ha descrito antes, la luz emitida por
el vehiculo que sigue, incide en el espejo EC 14. Su
sistema de sensores registra esta luz incidente, la eva-
Ida y envia por la linea 13 una sefial correspondiente
a la unidad 20 l6gica de la unidad 10 maestra de con-
trol. La unidad 20 16gica acciona el interruptor 24 de
potencia mediante la linea 23, de manera que se des-
conecte la lampara 7 trasera antiniebla. Tan pronto no
incida ninguna luz m4s sobre el espejo EC 14, o la in-
tensidad luminosa incidente descienda por debajo de
una medida determinada, esto es registrado por el sis-
tema de sensores del espejo EC 14. Este envia por la
linea 13 una vez mds una sefial correspondiente a la
unidad 20 ldgica en la que se evalda esta sefial. La
unidad 16gica acciona el interruptor 24 de potencia,
de manera que se conecte de nuevo automaticamente
la ldampara 7 trasera antiniebla.

Con la unidad 20 l6gica se acciona, ademads, la luz
3 de freno y la luz 4 intermitente, en dos intensidades
luminosas diferentes. Si el vehiculo circula de dia, y
no estd conectado el conmutador de faros del vehicu-
lo, la luz 3 de freno y la luz 4 intermitente funcionan
con una mayor intensidad luminosa (posicién de dia).
Si el vehiculo circula en la oscuridad y estd conecta-
do el conmutador de faros del vehiculo, es suficiente
una menor intensidad luminosa para la luz 3 de freno
y para la luz 4 intermitente. Por la lineall se alimen-
ta a la unidad 20 16gica una sefial correspondiente en
funcién de la posicién del conmutador de faros. De
conformidad con esto se evaldan las sefiales recibi-
das, por la unidad 20 l6gica. En una salida 25 apa-
rece entonces una sefial baja o alta en funcién de la
posicioén del conmutador de faros. Una sefial baja se
produce, por ejemplo, cuando el conmutador de faros
del vehiculo esta conectado. En este caso es suficiente
que la luz 3 de freno y la luz 4 intermitente funcionen
con una intensidad luminosa menor. Por el contrario,
si no estd conectado el conmutador de faros aparece
entonces en la salida 25 de la unidad 20 16gica, por
ejemplo una sefial alta, con lo que la luz 3 de freno y
la luz 4 intermitente, funcionan con mayor intensidad
luminosa. Asi pues, es posible una adaptacién auto-
matica de la intensidad luminosa a la marcha de dia
y de noche. Como lo muestra la figura 2, para la luz
4 intermitente se utiliza una lampara de incandescen-
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cia, mientras que para la luz 3 de freno pueden em-
plearse LEDs como medios luminosos. Naturalmente
también es posible emplear para la luz 3 de freno al
menos una ldmpara de incandescencia, o para la luz
intermitente utilizar alternativamente LEDs o incluso
aplicar una reduccién de las dos.

La altura de la sefal baja o alta, puede ajustarse
con ventaja en forma especifica para el vehiculo. Con
este fin estdn previstas las correspondientes sefiales 26
y 27 de ajuste.

La regulacién descrita de las funciones individua-
les de los medios luminosos, se lleva a cabo con ven-
taja mediante una modulacién de duracién de impul-
sos (figura 4), o mediante una regulacién distribuida
de corriente, o mediante una regulacién de corrien-
te por totalizacién. La figura 4 muestra el circuito de
dos niveles de la unidad 10 maestra de control, con el
que, en la forma descrita, se accionan los medios lu-
minosos de las dos ldmparas 1 y 2 traseras. La luz 3
de freno de las dos lamparas 1, 2 traseras, se forma de
preferencia mediante LEDs, mientras que la luz 6 tra-
sera, la luz 4 intermitente, el reflectante 5 y la lampara
7 trasera antiniebla de las dos lamparas 1, 2 traseras,
estan formadas por ldmparas de incandescencia. Las
dos lamparas 1, 2 traseras se accionan mediante un
interruptor 28 como conmutador de faros que en el
ejemplo representado de realizacién es un interruptor
giratorio. Para luz 3 de freno y para el intermitente 4
estd previsto un reductor 29 y 30 de alumbrado que
trabaja en modulacién de duracion de impulsos, y que
estd situado en el enlace de lineas de interruptores 32,
33 para los medios 3 y 4 luminosos. Para la luz 4 inter-
mitente, la unidad 10 maestra de control estd provista
con un relé 31 de intermitencia.

En paralelo con cada uno de los reductores 29, 30
de alumbrado, estd situado un interruptor Sla, S1b. Si
este interruptor estd cerrado, se puentea el respectivo
reductor 29, 30 de alumbrado. Al conmutador 28 es-
td conectada la luz 7 trasera antiniebla mediante un
interruptor EC1. Si el interruptor EC1 esta abierto, la
luz 7 trasera antiniebla estd desconectada. En el en-
lace de linea antes del suministro de la tension de a
bordo al reductor 29 de alumbrado, esta situado un
interruptor 32 que estd acoplado con el freno del ve-
hiculo. Si se acciona el freno, se cierra el interruptor
32 de manera que pueda encenderse la luz 3 de freno.

Si el vehiculo circula de dia, el conmutador 28 de
faros estd desconectado. En este caso los interruptores
Sla, S2a estdn cerrados, de manera que los reducto-
res 29, 30 de alumbrado estan puenteados. Por consi-
guiente, si se acciona el freno o el intermitente del ve-
hiculo, la luz 3 de freno y la luz 4 intermitente, lucen
con alta intensidad luminosa. Si el vehiculo circula
de noche, con el conmutador 28 se conecta la ilumi-
nacién del automovil. Esto tiene como consecuencia
que se abren los dos interruptores Sla, S1b. A tra-
vés de los reductores 29, 30 de alumbrado se suminis-
tran entonces la luz 3 de freno y la luz 4 intermitente
con una tensién menor o con una corriente menor, de
manera que lucen con una menor intensidad lumino-
sa. La regulacién de las funciones individuales de las
lamparas, se lleva a cabo aqui en los reductores 29, 30
de alumbrado, mediante una modulacién de duracion
de impulsos.

Los interruptores EC1 y EC2 son conectados por
el sistema de sensores del espejo EC 14. El interrup-
tor EC1 estd situado en serie entre el conmutador 28 y
la lampara 7 trasera antiniebla. Si la ldmpara 7 trasera
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antiniebla estd conectada mediante el conmutador 28,
la ldmpara 7 trasera antiniebla se desconectard auto-
maticamente en la forma descrita, cuando se aproxi-
me al vehiculo por detrds un vehiculo iluminado. La
luz emitida por él llega al espejo EC 14 que evalia las
sefales luminosas recibidas del vehiculo que sigue, en
la forma descrita. Mediante una sefial correspondien-
te de conmutacién se abre el interruptor EC1 y, por
tanto, se desconecta la luz 7 trasera antiniebla.

La figura 3 muestra un adaptador EC 51 que es
parte integrante del sistema de sensores del espejo EC
14, y con el que, por diferenciacién, se desconecta
automdticamente la luz 7 trasera antiniebla. El circui-
to del adaptador EC 51 estd conectado al suministro
de corriente/tension del vehiculo. En las conexiones
34, 35 se aplica, por ejemplo, una tensiéon de 13,5 V.
Las conexiones 36, 37 estan a masa. A través de una
conexion 38, el adaptador EC 51 recibe una sefial del
espejo EC 14 ¢ de su sistema de sensores. Esta sefial
EC se alimenta a una entrada 39 de un comparador
40. Este compara esta sefial con una sefial de compa-
racién que aparece en su otra entrada 41. En la salida
42 del comparador 40 aparece la sefial diferencial que
se alimenta a un basculador 43. A continuacién de él
se conecta un transistor 44 con el que puede accionar-
se un relé 45 para el accionamiento de los interrupto-
res EC1 y EC2. La entrada 41 del comparador 40, es
parte de un circuito 46 del comparador, que presen-
ta resistencias 47 y 48 6 49 y 50 conectadas en serie.
Las resistencias 47, 48 estdn conectadas en paralelo
respecto a las resistencias 49, 50. Los valores de las
resistencias se eligen de manera que en la entrada 41
se apliquen dos valores diferentes de tensién, que en
el ejemplo de realizacién son, por ejemplo, 0,3 V' y
0,7 V. El basculador 43 estd disefiado de manera que
emita una sefial a partir de una tensiéon de 0,7 V en
el ejemplo de realizacién. En una gama de tensiones
entre 0,3 V y 0,7 V, el basculador 43 mantiene la se-
fal, mientras que para un valor de la tensién menor
de 0,3 V, no emite sefial ninguna. Por consiguiente,
mediante el transistor 44 conectado a continuacion,
se maniobra el relé 45 para el accionamiento de los
interruptores EC1 6 EC2. Como es natural los valo-
res indicados de tensién pueden tener también otros
valores. Estos dos valores de la tensién caracterizan
los dos umbrales diferentes de conexién, en los que
se conmutan la luz 3 de freno y la luz 4 intermitente,
entre funcionamiento con claridad y con oscuridad,
de manera que luzcan con dos intensidades luminosas
diferentes. Mediante esta diferenciacion se alimentan
la luz 3 de freno y la luz 4 intermitente con la ten-
sién necesaria, de manera que luzcan con diferentes
intensidades segin las condiciones del entorno. Para
circulacién de dia, la luz 3 de freno y la luz 4 inter-
mitente lucen con mayor intensidad luminosa que en
circulacién de noche.

El interruptor EC2, por ejemplo, entra en funcio-
namiento cuando el vehiculo circula en un tinel, y es
iluminado por detras por un vehiculo que le sigue. En
este caso el espejo EC 14 recibe mds luz por detras
que por delante, de manera que por la conexién 38
se alimenta una sefial EC correspondiente en la entra-
da 39 del comparador 40. El adaptador EC 51 cierra
el interruptor EC2 con lo que excita el relé RE1a, 1b
(figura 4) conectado a continuacion, y se abren los in-
terruptores Sla y S1b. De este modo se conectan los
reductores 29, 30 de alumbrado en el camino de la
corriente hacia la luz 3 de freno y hacia la luz 4 in-
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termitente, de manera que estd asegurado que irradien
con una intensidad luminosa reducida. De este mo-
do se impide fiablemente un deslumbramiento de los
vehiculos que siguen detrds, debido a luces de freno
e intermitentes que luzcan con demasiada intensidad.
Tan pronto se ha abandonado el tinel, lo nota el siste-
ma de sensores del espejo EC 14, a causa de una inci-
dencia intensiva de luz por delante. En la entrada 39
del comparador 40 aparece una sefial correspondiente
que se procesa en el adaptador EC 51, y se aprovecha
para abrir el interruptor EC2. De este modo se relaja
el relé RE1a, 1b, con lo que se cierran de nuevo los in-
terruptores Sla, S1b. Por tanto, los dos reductores 29,
30 de alumbrado se puentean de nuevo, de manera que
la luz 3 de freno y la luz 4 intermitente se encienden
de nuevo con una mayor intensidad luminosa.

La figura 5 muestra, a titulo de ejemplo, el curso
de la tension de la sefial EC en funcién del tiempo t.
Los dos niveles de tensién de 0,3 V y 0,7 V, identifican
la sefial baja y la alta. En tanto que la tensién de la se-
fial EC tenga un valor de la tensién inferior a 0,3 V, la
lampara 7 trasera antiniebla estd conectada. Este caso
se presenta como ya se ha expuesto, cuando ningin
vehiculo va detrds. Pero tan pronto como se aproxi-
ma un vehiculo por detrds, y la luz de sus faros incide
en el espejo EC 14 del vehiculo precedente, aumen-
ta la tensién de la sefial EC. Tan pronto presenta un
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valor mayor de 0,7 V, se desconecta automdticamente
la ldmpara 7 trasera antiniebla, en la forma descrita,
de manera que el vehiculo que sigue no se deslumbre
por la ldmpara trasera antiniebla. La ldmpara 7 trasera
antiniebla permanece desconectada hasta que el valor
de la tension de la sefial EC descienda de nuevo por
debajo de 0,3 V. Hasta entonces no se conecta de nue-
vo automdticamente en la forma descrita, la ldmpara
7 trasera antiniebla.

Las unidades 10, 8, maestra y auxiliar, de control,
pueden estar provistas con los llamados circuitos de
seguridad total. Si se presentase una interrupcién en
el circuito o incluso una averia, el circuito se conmu-
ta al nivel bajo, de manera que la luz 3 de freno y la
luz 6 trasera se enciendan con intensidad luminosa re-
ducida. De este modo se garantiza en cualquier caso
que los conductores de los vehiculos que siguen, no se
deslumbran por estas luces. Mediante otro sensor en
el espejo EC 14, se garantiza fiablemente una automa-
tizacion del conmutador de los faros (dia/noche). En
lugar de la modulacién descrita de duracién de impul-
sos, también puede llevarse a cabo la regulacién de
las funciones individuales de las lamparas, median-
te un circuito reostatico, mediante una regulacién de
corriente por totalizacion, o en especial también me-
diante una regulacidn distribuida de corriente.
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REIVINDICACIONES

1. Lampara de un vehiculo, con al menos un me-
dio (3, 4, 7) luminoso que estd conectado a un circui-
to (10) y puede ajustarse en su intensidad luminosa,
en funcion de las condiciones luminosas exteriores,
presentando el circuito al menos un reductor (29, 30)
de alumbrado con el que puede reducirse la intensi-
dad luminosa del medio (3, 4, 7) luminoso, y siendo
el circuito (10) una unidad (10) maestra de control,
caracterizada porque a la unidad (10) maestra de
control estd conectada a continuacién una unidad (8)
auxiliar de control, con la que puede mandarse al me-
nos un medio (3, 4) auxiliar de una segunda ldmpara
1, 2).

2. Lampara segtn la reivindicacién 1, caracteri-
zada porque la intensidad luminosa del medio (3, 4,
7) luminoso, puede regularse en funcién de la posi-
cién de un conmutador (28) de faros del vehiculo.

3. Lampara segun la reivindicacién 1 6 2, caracte-
rizada porque el reductor (29, 30) de alumbrado pue-
de puentearse para aumentar la intensidad luminosa
del medio (3, 4) luminoso.

4. Lampara segtn la reivindicacion 3, caracteri-
zada porque al reductor (29, 30) de alumbrado esta
conectado en paralelo un interruptor (Sla, S1b) que
estd situado en el enlace de lineas de otro interruptor
(32, 33) para el medio (3, 4) luminoso.

5. Lampara segtin alguna de las reivindicaciones 1
a 4, caracterizada porque el medio luminoso es una
luz (3) de freno.

6. Lampara segtin alguna de las reivindicaciones 1
a 4, caracterizada porque el medio luminoso es una
luz (4) intermitente.

7. Lampara segun la reivindicacién 5 6 6, carac-
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terizada porque la luz (3) de freno y/o la luz (4) in-
termitente, estd formada por LEDs.

8. Lampara segun alguna de las reivindicaciones 1
a 7, caracterizada porque el medio (3, 4, 7) lumino-
so estd unido con un sistema de sensores de un espejo
(14) interior electrocrémico del vehiculo, cuyo siste-
ma al menos reduce la intensidad luminosa del medio
(3, 4, 7) luminoso al aproximarse un vehiculo que si-
gue.

9. Lampara segun la reivindicacién 8, caracteri-
zada porque el medio (7) luminoso es una luz trasera
antiniebla.

10. Lampara segun la reivindicacién 9, caracte-
rizada porque el sistema de sensores del espejo (14)
interior electrocrémico desconecta la intensidad lumi-
nosa de la luz (7) trasera antiniebla al aproximarse el
vehiculo que sigue.

11. Lampara segtin alguna de las reivindicaciones
8 a 10, caracterizada porque el sistema de sensores
del espejo EC (14), esta conectado a un circuito (46)
del comparador, que compara el valor actual que vie-
ne del espejo EC (14), con un valor de referencia.

12. Lampara segtn la reivindicacion 11, caracte-
rizada porque el circuito (46) del comparador presen-
ta un comparador (40) cuya sefial de salida se aprove-
cha para el mando de la luz (7) trasera antiniebla.

13. Lampara segtn la reivindicacion 12, caracte-
rizada porque a continuacién del comparador (40) es-
ta conectado un basculador (43) que en funcién de la
sefal de salida del comparador (40), conecta o desco-
necta la luz (7) trasera antiniebla.

14. Lampara segtn la reivindicacién 13, caracte-
rizada porque con el basculador (43) puede accionar-
se al menos un interruptor (EC1) para la conexién o
desconexion de la luz (7) trasera antiniebla.
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- Tension de la sefial EC
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