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Dvoustopé vozidlo nezdvislé elektrické trakce

Dvoustopé vozidlo riezévislé elektrické
trakce, upravené pro dopravni vychovu
mléddéZe, zejména na dopravnich hristich,
provedené jako sportovni minikédra s po-
vinnym zakrytim nohou a bokd jezdce, vy-
bavené na sob& nezévislymi predni népra-
vou a zadni népravou, z nich% jedna je
smétové riditelnd, napiiklad lenkem na
kladkdch, a alespon jedna je opatfena
prostredky pro brzd&ni, a ddle opattené
ustrojim pfevodu pohybu ze zdroje mecha-
nického pohybu ze zdroje mechanického po-
honu na kola predni népravy a nebo na kola
zadni nédpravy. Ulelem je vytvofen{i vozid-
la pro dplnou a v3estrannou vychovu mlé-
deZe jako budoucich déastnikd silnié&niho
provozu, zejména se zamdifenim na ziskéni
potfebnych ndvykd obsluhy skutedného mo-
torového vozidla. Uvedeného uddelu se do=
séhne tim, Ze zdroj mechanického pohonu
Jje u vozidla tvofen nejmén& jednim stej-
nosmérnym elektrickym motorem, galvanicky
spojenym pres reguldtor proudu se zdrojem
ste jnosm&rné elektrické energie, napri-
klad tvorenym stejnosm&rnym startovacim
akumuldtorem, bezpedn& zajis3tdnym v dané
poloze proti mechanickému uvolnéni.
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Vyndlez se tykd dvoustopého vozidla nezdvislé elektrické
trakée, upraveného pro dopravni vychovu mlddeZe, zejména na do-
pravnich h¥iftich, provedeného jako sportovni minikdre s po-
vinnym zakrytim nohou a boki jezdce, vybaveného na sobé nezd-
vislymi p¥edni ndpravou a zadni ndpravou, z nich? jedna je smd-
rové Fiditelnd, nap¥iklad lankem na kladkdch, a alespon jedna
Jje opatfena progtiedky pro brzdéni, a ddle opat¥eného dstrojim
prevodu pohybu ze zdroje mechanického pohonu na kola predni
ndpravy e/nebo na kola zadni ndpravy,

Pri gtdvajici drovni motorizace vystupuje stdle vice
do popiedi potieba zabezpedeni Uplné a viestranné dopravni
vychovy mlddeZe, zejména ve v8ku 9 a% 15 let., Pro vycvik tSch-
to budoucich ¥ididd jsou v3ek dosud na dopravnich h¥idtich
pouze Slapaci vozitka, kterd sice splnuji poZadavek vycviku
z hlediska vyuky dopravnich p¥edpisi, av3ak z hlediska ziskédni
pot¥ebnych ndvykd obsluhy skutedného motorového vozidle nezd-
vislé trakce naprosto neposkytuji eni zdkladni prépravu k vy-
chové budoucich dastnikl silnidniho provozu,

~ VySe uvedené nedostatky jsou odstranény u dvoustopého

vozidle nezdvislé elektrické trakce podle vyndlezu, jeho? pod-
stata spoCivd v tom, Ze zdroj mechanického pohonu je tvoren
nejméné jednim stejnosmérnym elektrickym motorem, galvanicky
spojenym pFes reguldtor proudu se zdrojem stejnosmd3rné elek-
trické energie, nap¥iklad tvoYenym stejnosmérnym startovacim
akumuldtorem, bezpednd zajistinym v dané poloze proti mecha-
nickému uvolnéni,

Vyhoda YeSeni dvoustopého vozidla nezdvislé elektrické
trakce podle vyndlezu spolivd predeviim v tom, Ze jezdec miZe
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ovlddat vozidlo velmi podobnym zplisobem jako nap¥iklad auto-
mobil s automatickou prevodovkou, to jest p¥i rozjezdu zara~
dit prevod a pozvolnym sedlapovdnim peddlu akcelerdtoru uvde
dét vozidlo do pohybu. Jeho rychlost je moZno regulovat po-
tPebnym sedldpnutim peddlu akcelerdtoru. Obdobné jako u sku-
. te&ného automobilu se p¥i pot¥ebé sniZ%eni{ rychlosti nebo
p¥i pot¥ebd zastaveni ovlddd dvoustopé vozidlo nezdvislé
elektrické trakce podle vyndlezu peddlem brzdy. RovnéZ tak
i Fizeni volantem, napojenym lankem ?izeni ne smdrové otodnd
kola pFedni ndpravy, predstavuje analogické podminky ovlddédn{
vozidla podle vyndlezu jako u skute&ného automobilu, Tyto
okolnosti jsou proto zdsadnim pPedpokladem pro kvalitativnd
vy&si Groven dopravni vychovy nové generace idastnikl silnil-
niho provozu. Mezi dal¥i vyznamné prednosti YeSen{ dvoustopého
vozidla nezdvislé elektrické trakce podle vyndlezu je t¥eba
rovnéZ ¥adit jeho nendrodné snadno vyrobitelné konstrukdni
uspofédéni; nizké porizovaci ndklady, bezhludny a &isty pro-
voz, vysokou provozni Zivotnost, jednoduchou obsluhu i nené-
rodnou ddrZbu, Vzhledem k'tomu, Ze stdvajici akumuldtorové
baterie, jako zdroje stejnosmérné elektrické energie, maji
omezenou provozni kapacitu ne jedno nabiti, je vhodné, aby
v aredlu dopravnich h¥i¥f, na kterjch je uvafovdno provozo-
véni vozidla podle vyndlezu, byle instalovéna mens{ nabijecd
stanice. Pro zvySeni pritaZlivosti a atraktivmosti vlastni
doprevni vychovy Je vyhodné opat¥it dvoustopé vozidlo nezé-
vislé elektrické trakce podle vyndlezu aerodynamicky tvaro-
vatelnou kapotou, zejména ve tvaru kapot zdvodnich automobild
pro zdvody na specidlnich uzavienych silnisnich okruzich.

Ne piipojenych vykresech je znizorngn p¥riklad provedeni
dvoustopého Vvozidla nezdvislé elektrické trakce podle Vyné-
lezu, kde na obr. 1 je ve schamxickémrnérysu zobrazeno vo-
zidlo, opatfené jednak predni ndpravou se smérové otodnymi
koly, Fizenymi volantem, a jednak zadni népravou; pohdnénou
stejnosmérnym elektrickym motorem, nea ni? je upraven brzdovy
ocelovy kotoud mechanické kotoulové brzdy a ddle Yet&zové kolo
ustroji prevodu pohybu, obr., 2 ukazuje vozidlo podle obr. 1
ve schematickém bokorysu, a na obr. 3 je zndzorndno toté? vo-
zidlo ve schematickém pldorysu.
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Dvoustopé vozidlo nezdvislé elektrické trakce, upravend
pro doprevni vychovu mldde¥e, zejména na dopravnich h¥istich,
a irovedené jako sportovni minikdra s povinnym zakrytim nohou
a bokl jezdce podle vyndlezu je vybaveno na sobd nezavislymi
predni ndpravou 5 a zadni ndpravou 6, kdy v uvaZovaném piri-
padé je smérové riditelnd piedni ndprava 5. Jako ka¥dé jiné
dvoustope vozidlo nezdvislé trakce je i vozidlo podle vyna-
lezu opatreno ustrojim 7 - pfevodu pohybu ze zdroje mechanic-
kého pohonu ne pohdn&nd kole 61 zadni ndpravy 6. Zdroj meche-
nického pohonu je u vozidla podle vyndlezu tvoien vhodnd di-
menzovanym stejnosmérnym elektrickym motorem 2, ktery je pies
reguldtor 4 proudu galvanicky spojen se zdrojem 3 stejnosmérné
elektrické energie, U uvaZovaného FeSeni dvoustopého vozidla
nezdvislé elektrické trakce podle vyndlezu je jako zdroj 3
stejnosmérné elektrické energie u¥it nikl-kadmiovy starovaci
akumuldtor, ktery je umistén na nosném rdmu 1 vozidla a v dané
poloze je bezpecné zajiitén proti mechanickému uvolndni, Sm&-
rové riditelnd predni ndprava 5 je mechanicky sprafena s tyci 12
Tizeni pomoci lanke 13 ¥izeni, které je ve volitelném mistd
preruSeno a predpruZend mnapojeno vloZenou ta¥nou pruZinou 15,
PridemZ lanko 13 ¥izeni je svymi konci uchyceno k ramentm 5021
¥izeni svislych otodnych Sepd 202 predni ndpravy 5. Pro zame-
zeni prokluzu lanka 13 ¥izeni je tyd 12 ¥{zeni opat¥ena v drd-
ze vedeni lanka 13 Fizeni kladkou 120, v JeJlZ obvodovych
drdZkdch 1201, vytvorenych ve Sroubovici, je lanko 1 13 Pizeni
alespon jednou protismykové ovinuto,

Vv ”

Pro zajisténi co nejjednodusdi technologie viroby je vo-
zidlo podle vyndlezu opatfeno nosnym rémem 1 p¥ihradové kons-
trukce, tvorené ocelovymi profilovymi prvanimi trubkami 10,
které jsou vzaaemne svareny. Na nosném rdmu 1 vozidla je pevné&
uchycena predni ndprava 5, kterd je tvo¥ena ocelovou profilo=-
vou druhou trubkou 50, jeZ je na obou koncich opatiena kluznymi
pouzdry 501, ve kterych jsou uloZeny svislé otodné Sepy 502.
Tyto svislé otoéné Cepy 502 jsou opatieny jednak osami 511
kol 51 predni ndpravy 5, uloZenych otodnd na prvaich kulid-
kovych loZiskdch 512, usporddanych v prvaich ndbojich 513,
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a jednak rameny 5021 Fizeni, které jsou vzdjemné spojeny na-
stavitelnou spojovaci tydi 16 PFizeni. Zadni nédprava 6 dvou-
stopého vozidla nezdvislé elektrické trakce podle vyndlezu
je tvoYena h¥fdelem 60, ktery je oboustrannd uloZen v druhych
kulidkovych loZiskdch 602, uspofddanych v druhych ndbojich 601,
pevnd uchycenych na nosném rdmu 1 vozidla, Ne hiideli 60 zadni
népravy 6 jé uspo¥dddn jednak brzdovy ocelovy kotoué 81 mecha-
nické kotouSové brzdy a jednak Fetdzové kolo 71 dstroji J pre-
vodu pohybu a na koncich h¥idele 60 zadni ndpravy & jsou pevné
p¥ipojena kola 61 zadni ndpravy 6. '

Pro mo¥nost jednoduché regulace a snadného nastavovani
otidek a tedy rychlosti vozidla podle vyndlezu je vyhodné,
aby stejnosmdrny elektricky motor 2 byl vytvofen se statoro-
vym budicim vinutim, zapojenym v seril s vinutim kotvy, uspo-
¥4danym na rotoru, &imZ lze dob¥e vyuZit pro regulaci proudu’
konstrukdng jednoduchého & provoznd spolehlivého reguldtoru 4
proudu, vytvoireného jako kontroler pro stupnovité ¥izeni prou-
du, Prevod otd¥ivého pohybu z rotoru stejnosmérného elektric-
kého motoru 2 na kola 61 zadni ndpravy 6 je zaji¥tdn tek,
%e rotor stejnosmérného elektrického motoru 2 je trvale me-
‘chanicky spiaZen s dstrojim 7 pPevodu pohybu, s vyhodou pred~
stavovanym jednoduchym jedno¥adjym vdledkovym Fetézem, kiery
je v zébdru s Fetdzovym kolem 71 na h¥ideli 60 zadni ndpravy g.
Pro docileni co nejkratfiich vzddlenosti elektrického propo-
jeni mezi zdrojem 3 stejnosmérné elekirické energie a stejno-
smérnym elektrickym motorem 2 a rowméZ pro docileni co nej-
mendim vzddlenosti p¥enosu otddivého pohybu pomoci dstroji T
prevodu pohybu z rotoru stejnosmérného elektrického motoru 2
na pohéndnd kola 61 zadni ndpravy 6, je vyhodné usporddat
stejnosmérny elektricky motor g'mezi zadni népravou 6 a se-
dedlem 11 jezdce a zdroj 3 stejnosmérné elektrické energie
umistit za zadni ndpravu 6.

Aby se p¥i vycviku budoucich dlastnikd silnidniho pro-
~ vozu zaruden& dosdhlo pot¥ebnych ndvykld obsluhy skutedného
motorového vozidla, je u dvoustopého vozidla nezdvislé elek-
trické trakce podle vynélézu ugpordddno v obsluZném prostoru
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pravé nohy Jezdce peddlové dstroji, kterd sestdvd z peddlu 92
akcelerdtoru a z peddlu 93 brzdy, uloZenych na spoledném cepu 91
peddlového dstroji, jenZ je pripevndn na nosném rdmu 1 vozidla,
Peddl 92 akcelerdtoru je tdhlem 17 mechanicky spPa¥en s ovla-
dadem reguldtoru 4 proudu a peddl 93 brzdy je pomoci bowdenu 18
mechanicky spraZen s nosiSem brzdovych destidek mechanické ko~
toucové brzdy, které jsou vratné piritladéné k brzdovému ooelo-
vému kotouci 81.

PotYebnd stabilita polohy sedadla 11 jezdce je zajiSténa
bezpddnostnim obloukem 111, tvofenym ocelovou profilovou treti
trubkou; p¥ivarenou konci ramen k nosnému rému 1 vozidla,
ke kterému opéradlo 110 sedadla 11 jezdce pi¥iléhd, p¥Fidem¥
navic ke zvySeni bezpednosti prispivd poufiti piidavné bez-
peénostni vyztuhy 112, tvorené ocelovou profilovou Stvrtou
trubkou, kterd se k bezpelenostnimu oblouku 111 priva¥i hornim
koncem z jeho zadni strany a spodnim koncem se p¥iva¥i k nos-
nému rdmu 1 vozidla,

Pro zaJisténi pot¥ebné bezpeénosti dopravni vychovy a zvy-
Seni jeji prltazlivosti a atraktivnosti je vyhodné upravit
na nosném ramu 1 vozidla podle vyndlezu aerodynamicky tvaro-
vatelnou kapotu 19, vytvorenou ze skelného lamindtu, naprlklad
ve tvaru kapot zdvodnich automobild pro z4vody na specidlnich
uzavrenych silniénich okruzich, kterd bude slou?it jak pro
ochranu nohou a bokl jezdce tak i zdroje 3 stejnosmérné elek-
trické energie a ddle pak opat¥it sedadlo 11 jezdce bezped-
nostnim pdsem 113 s alespon t¥ibodovym kotvenim, uchycenym
Jednak na nosném rdmu 1 vozidla a jednak na bezpelnostnim
oblouku 111.
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1e Dvoustopé vozidlo nezdvislé elektrickd trakce, upravené
pro dopravni vychovu mlddeZe, zejména na dopravnich hiig-
tich, provedené jeko sportovni miniksre S povinnym zekry-
tim nohou a bokd jezdce, vybavené ns sobd nezdvislymi p¥ed-
ni ndpravou & zadni nédpravou, z nich? jedna Jje smérové ¥i-
ditelnd, nap#fklad lankem na kledkdch, a elespoh jedne je
opatfena prostiedky pro brzdéni, a d4dle opatrené dstrojim
pfevodu pohybu ze zdroje mechanického'pohonu na kola pred-
ni népravy a/nebo na kola zadni népravy, vyznadujici se
tim, Ze zdroj mechenického pohonu je tvo¥en nejménd jednim
stejnosmérnym elektrickym motorem (2), galvanicky spojenym
pfes reguldtor (4) proudu se zdrojem (3) stejnosmérné elek-
trické energie, nap¥ikled tvo¥enym stejnosmirnym startova-
cim ekumuldtorem, bezpednd zajisténym v dené poloze proti
mechanickému uvolndni, ‘

2. Dvoustopé vozidlo podle bodu 1, vyznadujici se tim, ¥e p¥ed-
ni néprave (5) je vytvorens Jeko smErové ¥iditelnd naprave,
kterd je mechanicky sprafena s tyci (12) Pigzeni,

3+ Dvoustopé vozidlo podle bodli 1 a 2, vyznadujfci se tim, Ze
piedni ndprava (5) je mechanicky spifafena s ty¥i (12) #izeni
pomoci lanke (13) #izeni, kterd je ve volitelném mistd pie-
ruSeno e piedpru¥en’ napojeno vlo¥enou taZnou pruZinou (15)
a svymi konci je uchyceno k rementim (5021) ¥izeni svislych
otodnych Sept (502),

4. Dvoustopé vozidlo podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze tyd (12)
¥izeni je v drdze veden{ lanks (13) Fizeni opatiena klad-
kou (120), v jeji% obvodovych drdfkdch (1201), vytvoFenych
ve Sroubovici, je lanko (13) ¥izeni alespoh jednou protismy-
kové ovinuto.

5 Dvoustopé vozidlo podle bodu 1y vyznadujici se tim, Ze regu-
ldtor (4) proudu je vytvo¥en jako kontroler pro stupnovité
¥izeni proudu,

6« Dvoustopé vozidlo podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze
zdroj (3) stejnosmdrné elektrickd energie je vytvoren
Jako nikl-kedmiovy akumuldtor,
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Dvoustopé vozidlo podle bodu 1, vyznadujici se tim, ¥e stej-
nosmérny elektricky motor (2) je vytvoren se statorovim bu-
dieim vinutim, zapojenym v serii s vinutim kotvy, uspordda-

| nym na rotoru, ktery je trvale mechanicky spFaZen s dstro-

8e

9

10,

11,

12,

13,

Jim (7) p¥evodu pohybu,

Dvoustopé vozidlo podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze stej=-
nosmérny elektricky motor (2) je umistén mezi zadni napra—
vou (6) a sedadlem (11) jezdce.

Dvoustopé vozidlo podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze
zdroj (3) stejnosm8rné elektrické energie je umistén za zadn{
ndpravou (6),

Dvoustopé vozidlo podle}bodu 1, vyznalujici se tim, Ze
dstroji (7) prevodu pohybu je tvofeno jednoadym vdledkovym
Tetézem,

Dvoustopé vozidlo podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze predni
ndprava (5) je vytvorena jako tuhd nédprave, pevné uchycend
ne nosném rému (1) vozidla,

Dvoustopé vozidlo podle bodlh 1 a 11, vyznadujici se tim,

ze pFedni ndprave (5) Je tvorena ocelovou profilovou druhou
trubkou (50), opatfenou ne obou koncich kluznymi pouzdry (501),
ve kteryech jsou uloZeny svislé otodné Jepy (502), opat¥ené
osami (511) kol (51) p¥edni népravy (5), uloZenych otodné

ne. prvnich kulidkovych lo¥iskdch (512), uspoiddanych v prvnich
ndbojich (513), pridem? svislé oto&né Sepy (502) jsou opatieny
rameny (5021) ¥izeni, které jsou vzdjemns spojeny nastavitel-
nou spojovaci tydi (16) Fizeni,

Dvoustopé vozidlo podle bodu 1, vyznalujici se tim, Ze zadni
ndprava (6) je tvorena hiidelem (60), uloZenym oboustranns

v druhych kulidkovych lo%iskdch (602), ‘usporddenych v dru-
hych ndbojich (601), pevns uchycenych na nosném rdmu (1)
vozidla, pridemZ na hiideli (60) je uspordddn brzdovy oce-
lovy kotoud (81) mechanické kotoudové brzdy a Yetdzové ko-
lo (71) a na jeho konecich jsou pevné pripojena kola (61)
zadni ndpravy (6).
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14+ Dvoustopé vozidlo podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze

15.

16,

174

18,

19.

v obsluZném prostoru pravé nohy jezdce je uspoPddéno pedd-
lové vstroji, sestdvajici z peddlu (92) akcelerdtoru a z pe=-
délu (93) brzdy, uloZenych na spoledném Sepu (91) peddlo-
vého uUstroji, pfipevn¥ném v nosném rému (1) vozidla, pii-
SemZ peddl (92) akcelerdtoru je téhlem (17) mechanicky epia-
Zen s ovladafem reguldtoru (4) proudu a peddl (93) brzdy

Je bowdenem (18) mechanicky spiaZen s nosidem brzdovych
destifek mechanické kotoudové brzdy, vratnd piitladngch

k brzdovému ocelovému kotoudi (81),

Dvoustopé vozidlo podle bodu 1 a 11, vyznadujici se tim,

Ze nosny rém (1) vozidla je piihradové konstrukce, tvorené
ocelovymi profilovymi prvnimi trubkemi (10), vzdjern¥$ sva-
i’-eny’mi . »

Dvoustopé vozidlo podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze
opéradlo (110) sedadla (11) jezdce pr¥iléhd k bezpednost-
nimu oblouku (111), tvo¥enému ocelovou profilovou t¥et{
trubkou, privarenou konci ramen k nosnému rdmu (1) vozidle.

Dvoustopé vozidlo podle bodi 1 a 16, vyznadujfci se tim,
Ze k bezpednostnimu oblouku (111) je z jeho zadni strany
piiva¥ena pfidavnd bezpednostni vyztuha (112), tvoiend
ocelovou profilovou étvrtou trubkou,

Dvoustopé vozidlo podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze

ne nosném rdmu (1) vozidla je upravena serodynamicky tva-
rovetelnd kapota (19), vytvorend ze skelného lamindtu

pro ochrenu nohou & bokl jezdce a zdroje (3) stejnosmerné
elektrické energie,

Dvoustopé vozidlo podle bodu 1, vyznaedujici se tim, Ze
sedadlo (11) jezdce je opat¥eno bezpe&nostnim pdsem (113),
s alespon t#{bodovym kotvenim, uchycenym na nosném rdmu (1)
vozidla a na bezpelnostnim oblouku (111),

3 vykresy
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