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prostrednictvom zdvihacieho zariadenia (9) spstat’ dole
alebo zdvihat nahor. UloZné boxy (1) s d’alej upravené
na pohyblivom upeviiovacom zariadeni (20).
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Vozidlo s nadstavbou

Ooblast technik

Vynédlez sa t¢¥ka vozidla s nadstavbou, ktoré sldZi pre
dopravu kontejnerov, bedni alebo iného nédkladu, najmd potom
prepraviek s ndpojmi, bliZSie definovaného druhovymi znakmi

hlavného patentového néaroku.

Doteraijs8i stav techniky

K nakladaniu a vykladaniu nédkladnych automobilov musia
byt ¢asto pouZité vysokozdviZné voziky, alebo podobné
zdvihacie zariadenia, ktoré pokial nie je mo%né prevadzat
nakladanie a vykladanie ruéne, zdvihajdi nédklad zo zeme na
fasto relativne vysoko wumiestnend 1loZni plochu vozidla,
pripadne vykladajd nédklad z tejto loZnej plochy sp&t na zem.
Tieto spdsoby s &asovo velmi naro%né a tym teda i drahé,
pretofe vysokozdviZny vozik mdZe pri nakladani zdvihndt vidy
iba jednu &ast ndkladu, a preto musi tovar viackrat uchopit,

zdvihnit na ndkladny automobil a tu uloZit.

DalZou nevyhodou tohto spdsobu nakladania a vykladania
nédkladného automobilu je to, Ze aby mohol byt né&klad
nakladany alebo vykladany, musi byt vZdy vysokozdviZny vozik
k dispozicii. 2Z tychto dévodov je u mnohych né&kladnych
automobilov upraveny vysokozdviZny naklada&, ¢&im odpadne
nutnost, aby v cielovom mieste bol vZdy k dispozicii
vysokozdviZny vozik. Tym sG vZ3ak v dbésledku toho, Ze
vysokozdviZny naklada& je vozeny spolu s vozidlom, zniZené
mozZnosti maxim&lneho zataZenia vozidla a je zmenSeny rovnako
i maximdlny GloZny priestor. Toto zariadenie je teda na tdkor

hospoddrnosti ndkladného automobilu.



Je sice moZné umiestni¢ vysokozdviiny nakladad
z vonkajSej strany na zadndi stenu ndkladného automobilu,
potom vEak musi byt prostrednictvom velmi drahého a
ndkladného zariadenia zabezpedeny proti pofkodeniu

v priebehu cesty.

Dopravny prostriedok tohto typu je 2zndmy z nemeckého
patentového spisu &. 4.114.044 Al. V tomto patentovom spise
je popisany nédkladny automobil so zariadenim pre dopravu
bedni, kusového tovaru, alebo réznych materidlov
v stohovatelYnom stave. Toto zariadenie, ktoré je tvorené
z4sobnikom upevnenym na podvozku s pohyblivym usporiadanim,
je upravené po oboch stranich vozidla a tvori tak otvorené
oddiely. Tieto oddiely s prestavitelné medzi zniZenou
polohou pri zemi, uré&enou Xk nakladaniu resp. vykladaniu
materidlu a zvy3enou polohou pri jazde vozidla po dopravnej

komunik&cii.

Dalej je znédme vozidlo s pevnou strechou, pod ktorou si

upravené otvorené oddiely.

V nemeckom patentovom spise &. 9.408.263 je dalej
popisané tGZitkové vozidlo, najmd vozidlo prevdZajice népoje,
s nizko uloZenou nakladacou ploSinou. U tohto dopravného
prostriedku sG aspoll niektoré <&asti nakladacej ploSiny
prispbsobené k spusteniu k zemi pri sifasnom zaveseni na
osdch opornych stredovych ramien. DalSie opatrenie je
zaloZené na tom, Ze postranné steny vozidla a strecha
nadstavby s na koncoch spiGZtacich dGsekov nakladacej ploZiny
zavesené prostrednictvom prienych nosnikov usporiadanych

nehybne u stredovych ramien,

Nevyhoda tychto dopravnych prostriedkov podla zn&meho

stavu techniky spoﬁiva predovSetkym v ich pomerne menfej



stabilite, najmd pri krGZfivych pohyboch okolo pozdlZnej osi
vozidla, preto%fe spojenie medzi prednou a zadnou osou
vozidla je v podstate uskutodnené iba prostrednictvom
stredového nosniku a kIbového hriadela poh&ifiajiceho zadni
ndpravu. To znamen&, %e v3etky vznikajdce sily musia byt
zachytené tymito kondtruk&nymi prvkami, predovsetkym

stredovym nosnikom, resp. rd&mom vozidla.

Dal%ia nevyhoda tychto zn&mych vozidiel spod&iva v tom,
¥e tieto vozidlad sa predovietkym u rémp taZko nakladajqd,
resp. vykladajd, preto nakladanie, resp. vykladanie na
rampach mdZe byt prevadzané iba S pomocou vhodnych
pridavnych zdvihacich zariadeni, ako napriklad

vysokozdviZnych vozikov.

Podstata vyndalezu

PriloZeny vynédlez si kladie za z4kladni tGlohu vytvorit
také vozidlo s nadstavbou, ktoré oproti sdG&asnému stavu
techniky vykazuje lep8iu stabilitu a je moZné ho

jednoduch3ie a rychlejXie nakladat, resp. vykladat.

PodYa vyndlezu je t&to dloha vyrieZSend tak, Ze strecha
vozidla obsahuje vystuZenie k zachyteniu aspolli ¢&asti sil
pdsobiacich na vozidlo, a dalej, Ze 1QdloZné boxy si
premiestnitelné 2z polohy pri normé&lnej dopravnej prevéadzke
do polohy podla v¢Eky réamp, pridom v priebehu normdlnej
dopravnej previddzky vozidla zostdva medzi GloZnymi boxmi a

strechou vozidla volny priestor.

V dbésledku vystuZenia strechy vozidla, ktoré zachytéva
aspoifi &ast sil pdsobiacich na vozidlo, je dopravny
prostriedok podla vyndlezu oproti vozidldm podYa znémeho
stavu techniky podstatne stabilnejZie, pretoZe takmer vietky

pbsobiace sily nemusia byt zachytdvané stredovym nosnikom,



resp. <ré&mom vozidla, pretofe aspoil &ast tychto sil je

zachytdvand stre3nym vystuZenim.

V sGvislosti s moZnostou premiestiiovania nakladacich
boxov z polohy pri normidlnej dopravnej prevaddzke do polohy
v z4vislosti na vy3ke rampy, najmad na vyske d<&elnej rampy,
md%e byt vozidlo podla vynédlezu u rampy, resp. &elnej rampy
velmi Yahko a jednoducho naloZené, resp. vyloZené, pretoie
nadstavba vozidla mé%e byt iba prisp8sobend vy¥ske rampy,

preto vozidlo mdZe byt naloZené, resp.- vyloZené napriklad

pomocou dvojkolesového voziku, zdvihacieho voziku, alebo
ruéne.
Dopravné prevadzka vozidla s nakladacimi boxmi

ustavenymi do pofbhy zodpovedajlicej vy3ke rampy by bola sice
teoreticky moZné, avSak z ddévodu nevhodnej polohy taZiska a
tym i na stredovy nosnik, resp. rdm vozidla p8sobiace vy§#ie
sily a momenty je té&to moZnost v praxi ta%ko vyuZiteln&.
Vozidlo totiZ v d&sledku zvy3eného taZiska, najmd v plne

naloZenom stave, vykazuje nepriaznivé jazdné vlastnosti.

Pri normdlnej dopravnej prevddzke vozidla zostéva pri
zvy€ajnom usporiadani medzi nakladacimi boxmi a strechou
vozidla volny priestor, ktory nie je k dispozicii pre
nédklad, av8ak t&to nevyhoda je kompenzovanid moZnostou

rychlejSieho nakladania a vykladania na rampe.

PodlYa moZnosti, zndmych zo znémeho stavu techniky,
zaloZenych na spusteni dlofnych boxov a%Z do Urovne jazdnej
drdhy, mdZe byt vozidlo podla vyndlezu za kaZdej situicie

rychlejSie a jednoduch$ie naloZené, resp. vyloZené.

UloZné boxy mbdZu byt usporiadané v pidre, t.j. symetricky
vzhladom k stredovému nosniku vozidla, alebo méZe Dbyt

prevedené i také usporiadanie, kedy v pripade pouZitia



vhodnych dodato&nych zariadeni mdéZu byt jednotlivé dloZné
boxy pohyblivé.

Pod¥a vyhodného prevedenia vyndlezu mé%e byt nosnik
streZnej vystuhy usporiadany diagondlne nad dloZnymi boxmi

cez celd uZitodnd di%ku nadstavby dopravného prostriedku.

V ddésledku moZnosti diagondlneho usporiadania nosniku
streZnej vystuhy nad GloZnymi boxmi po celej dZitkovej dizke
nadstavby vozidla je dosiahnuté dal3ie =zvy3enie tuhosti

nadstavby vozidla.

VystuZenie strechy mdéZe byt vyhodnym spdsobom prevedené
viacero priechodnymi, k povrchu vozovky kolmo prebiehajidcimi

vertikdlnymi nosnikmi.

Tieto vertikdlne nosniky sa pritom nepohybuji, preto
spolotne so sk&ér spominanymi vgstuhami a daldimi, dalej
popisanymi nosnikmi tvoria kostru resp. réam, ktory je velmi
robustny a md%Ze teda =zachytdvat pomerne velké vznikajtce

sily.

Tymto spdsobom preto vznikne zo stre¥ného vystuZenia a
vertikdlnych nosnikov stabilny ram, ktory zabrafiuje

skrucovaniu stredového nosnika.

Vertikdlne nosniky md%u byt tie%¥ pouZité ako prieé&ne

nosniky, prebiehajice prie&ne k pozdiinej osi vozidla.

Tieto prie&ne nosniky, pokial nezabraifiuji spa3taniu
boxov, mé%u byt upravené pod tloZnymi boxmi alebo napfiklad
medzi jednotlivymi dloZnymi boxmi, éo tieZ prispieva

k zvySeniu celkovej tuhosti nadstavby vozidla.



Spustenie, resp. zdvihanie dloZnych boxov mdfe byt
prevaddzané pomocou zdvihacieho zariadenia pohéaiianého
hydraulicky alebo pneumaticky. PretoZe u mnohych nékladn?ch
automobilov je pradve hydraulicky alebo pneumaticky systém
poufivany k pohonu rdznych inych agregétov, mdZe byt vySs3ie
popisané zariadenie tohto druhu jednoducho a cenovo vyhodne

pohdiiané tieZ.

Zdvihacie zariadenie vZak md%fe byt s v¥hodou prevedené
ako skrutka k vy3kovému prestaveniu, ktord mdZe byt pohéaiiani

napriklad elektromotorom.

Prostrednictvom elektrického rozvodu ndkladného
automobilu mdZe teda i elektricky motor bez problémov

pohéiiat takyto druh skrutky pre vyskové prestavenie.

PretoZe jednotlivé pohonné zariadenia vystadia s pomerne
nizkym hnacim vykonom, mbéZu byt umiestiiované v nadstavbe
vozidla na takych miestach, v ktorych p8sobi priaznivé

vedenie sil, resp. prenos sil na ich uloZenie.

Zdvihacie zariadenia preto mdZu byt s vyhodou upravené
na stredovom nosniku, pripadne symetricky k stredovému
nosniku, ktory prebieha rovnobe¥ne s pozdiZnou osou vozidla,
&im je wumoZnené rovnomerné rozdelenie sil vo vZetkych

smeroch.

Pritom je moZné napriklad predpokladat, Ze pre kaZdy pAr
GloZnych boxov je priradené jedno zdvihacie =zariadenie, to
znamend, Ze nie v3etky boxy sa musia spolo&ne pohybovat, ale

jeden par boxov mdéZe klesat, zatial &o druhy par boxov mdie

byt zdvihany.

Vo vyhodnom prevedeni méZe byt ka%dy z Glo%nych boxov

vedeny v aspoili dvoch vodiacich 1li3td&ch. Tym je =zabrénené



vzpriefeniu dloZnych boxov pri =zdvihani a spud3tani, a to
najmd vtedy, ked si jednotlivé GloZné boxy nerovnomerne

naloZené.

Vodiace 1lisSty mdZe byt tieZ vytvorené integrovane v skér
spominanych vertik&lnych nosnikoch, preto v podstate tieto
vodiace 1li8ty nevyZaduji ndrok na dodato&ny stavebny

priestor.

V dalSom vyhodnom prevedeni podla vyndlezu mdZe byt
kaZdy z GloZnych boxov zaisteny aspoll jednym zabezpedovacim

zariadenim.

Dodato&nou inZtaldciou zabezpelovacieho zariadenia je
zabrdnené nelGmyselnému spusteniu dloZnych boxov na vozovku
najmad pri jazde n&dkladného automobilu a vozidlo tym nemdZe

spdsobit %Ziadnu dopravni nehodu.
Zabezpelovacie zariadenie mdé%fe byt vytvorené napriklad
ako pneumaticky valec, ktory blokuje Glo%Zné boxy v naloZenom

stave proti neldmyselnému spusteniu.

Pre zabezpelenie nédkladu pred poveternostnymi vplyvmi

mdéZu byt dloZné boxy uzatvorené dverami alebo Zaltziami.

PrehlYad obrazkov na vvkresoch

Dalej sd na z&dklade obr&zkov v principe popisané dva

priklady prevedenia podY¥a vyn&lezu. Tu znameni:

Obr. 1 - pohlad =z boku na nédkladny automobil opatreny
nadstavbou podY¥a vyn&lezu;
Obr. 2 - pohYad =zhora na né&kladny automobil opatreny
nadstavbou podla vyndlezu;

Obr. 3 - rez rovinou III-III vyzna&enou na obr. 1;



Obr. 4 - rez rovinou IV-IV vyzna&enou na obr. 1;
Obr. 5 - pohlad na prikladné prevedenie streZného vystuZenia
podla vynédlezu.

Priklady prevedenia vyndlezu

Ndkladné vozidlo je vybavené spi3tacimi Glo¥nymi boxmi
1, pridom v mieste zadnej nédpravy je vytvoreny pevny
nédkladovy priestor 2. PretoZe ndkladovy priestor 2 z ddvodov
pod nim umiestnenej zadnej ndpravy nemd¥e byt prevedeny ako
spiStaci, resp. zdvihaci, md%e byt vyuZity napriklad pre
umiestnenie ovliddacich prvkov pre spustenie, resp. zdvihanie
GloZnych boxov 1. Alternativne md%e byt nédkladovy priestor 2
samozrejme pouZity i k uloZeniu nédkladu, pridom je mo%né i
to, Ze néklad je nakladany do GloZného boxu 1l umiestneného
na zadnej &asti vozidla a odtial cez n&kladovy priestor 2 do

dalZieho, vpredu umiestneného Glo¥ného boxu 1.

To m& predovSetkym vtedy vyhodu, ak je né&kladny

automobil pristaveny k nakladacej rampe zozadu.

Glo¥né boxy 1 potom mdéZu byt spustené na vy3ku ¢elnej
rampy, ktord m& vys3ku zvy&ajne 1000 mm, preto, ako je
zndzornené <&iarkovane na obr. 1, dloZné boxy 1, resp. ich
podlahy sa nachddzaji v rovnakej vy&ke, ako je podlaha
ndkladového priestoru 2. Predpokladom pre moZnost priechodu
ndkladu je vS8ak to, e na zadnej strane né&kladného
automobilu sG zhotovené dvere, Zalidzie, alebo obdobné
prostriedky umoZfiujtice nakladanie GloZného boxu 1 a

ndkladového priestoru 2.

Na obr. 2 je zndzorneny pohlad zhora na vozidlo podla
obr. 2, prifom z dévodu prehYadnosti tu nie s zn&zornené

vystuhy strechy.



Symetricky k stredovej pozdi%nej osi 3 né&kladného
automobilu sd upravené dloZné boxy 1 a nédkladové priestory

2.

Rovnako kabina vodi&a tu nie je bli¥3ie zn&zorneni.

Symetricky a rovnobeZne so stredovou pozdiZnou osou 3
vozidla sa nachddza stredovy nosnik 4, ktory je v prikladnom
prevedeni zhotoveny zo &tvorhranného dutého profilu, na
ktorom sd upravené tu nezndzornené priedne vystuhy a

upevnené GloZné boxy 1 a ndkladové priestory 2.

Na obr. 3 je zndzorneny rez rovinou III-III vyzna&enou
na obr. 1, priom v tomto vyobrazenfi nie je zn&zorneni

kabina vodi&a vozidla a nédkladovy priestor 2.

KaZdy sptStaci GloZny box 1 je vedeny vo dvoch vodiacich
liStdch 8

-1

prifom zdvihanie a spiG¥tanie dGlo%Znych boxov 1 sa
deje prostrednictvom dvojitého, ako hydraulicky valec
vytvoreného zdvihacieho zariadenia 4. Vodiace 1listy 8
prebiehaji vertik&lne, teda v podstate kolmo k rovine
jazdnej dréahy, a mdZu Dbyt rovnako upevnené na tu
nezndzornenych prieénych nosnikoch. V predloZenom prikladnom
prevedeni sG vSak vodiace 1li3ty 8 upevnené na stredovom

nosniku 4.

Ako je znéazornené na obr. 4, spojenie medzi
hydraulickymi valcami a dloZnymi boxmi 1l je prevedené
prostrednictvom upeviiovacieho zariadenia 20, ktoré je pevne
spojené s hydraulickymi valcami, ktoré& do neho mé3u byt
jednoducho zavesené, &o umoZfiuje jednoduchd a bezproblémovi
vymenu dGloZnych boxov 1. Alternativne vZak mdiu byt dloZné
boxy 1 s upeviiovacim zariadenim 20 pevne spojené.

OloZné boxy 1 mé3u byt ovl&dané rovnako i
prostrednictvom pneumatickych valcov, alebo prostrednictvom
elektromotoru, ktory pohafia napriklad zdvitovkovy prevod,

alebo zdvihacia skrutka. PretoZe u va&3iny nékladnych



automobilov je hydraulicky, resp. pneumaticky rozvod
instalovany, md%e byt vyhodne pouZfity i pre pohon tloZnych

boxov 1.

Pre =zabrdnenie neZiaddceho spustenia WGdloZn§ch boxov 1
najma pri jazde vozidla, si k dispozicii =zaistovacie
zariadenia 10, ktoré sd u uvedeného prikladného prevedenia
vytvorené ako pneumatické valce, ktoré wuvadzaji do &innosti
prislu3né Dblokovacie zariadenie. Pneumatické wvalce si
upevnené na prieénych nosnikoch a si usporiadané vertik&lne.
V pripade vyskytu poruchy v hydraulickom okruhu, napriklad
v dbésledku netesnosti &i trhliny, pri pokuse spustit dloZny
box 1, zostane tento dlo%ny box 1 visiet zablokovany
v zaistovacom zariadeni 10 a nevznikne tak Ziadne
nebezpelenstvo, Ze GloZny box 1 dosadne nekontrolovatelne na

vozovku.

Na obr. 4 je zndzorneny rez rovinou IV-IV vyzna&enou na
obr. 1. Z tohto vyobrazenia je zrejmé usporiadanie prie&nych
a vertik&lnych nosnikov 11, 12, 13, 13° a vodiacich 1{&t 8,

ktoré s upevnené na stredovom nosniku 4

-

ako i usporiadanie
hydraulickych valcov ako zdvihacieho zariadenia 9 upevnenych
na stredovom nosniku 4 a usporiadanie pneumatickych valcov,
ako zaistovacieho zariadenia 10. V mieste prie&neho nosniku
13 a 13° prechddza klbovy hriadel! 14 vozidla. Na tomto
mieste by malo byt e3te raz zddraznené&, Ze spojenie medzi
prednou nédpravou a zadnou népravou n&kladného automobilu je
prevedené iba prostrednictvom stredového nosniku 4, ktory
tak zachytédva vadsiu dast vznikajdcich sil, a
prostrednictvom kibového hriadela 14, ktory vSak prenaSa iba
hnaci krdtiaci moment od motoru k zadnej néprave.

Hydraulické valce, upravené na stredovom nosniku 4, su
prepojené prostrednictvom upeviiovacieho zariadenia 20,
vytvoreného v tvare sedla, resp. mostiku, na ktoré sd opat

prostrednictvom nosnikov 11 pripevnené Glo¥né boxy 1.
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Okolo dloZnych boxov 1 a nédkladového priestoru 2 je
vytvoreny pevny rém, ktory nie je mofné spii¥tat, a ktory tak
tvori pevné stredné vystuhy 15, pod ktorymi sa nach&dzajd

Ak sa spustia 1GloZné boxy 1 a%Z do tdrovne

spistacie boxy 1.
jazdnej dr&hy, alebo ako bolo spominané skdr, do dGrovne
vySky &elnej rampy, zostivajli pritom stre3né vystuhy 15, ako
i vertik&lne a priedne nosniky, ktoré& si spojené so

streSnymi vystuhami 15, v nemennej pevnej polohe.

To znamend, Ze vV priebehu normdlnej jazdnej prevadzky
vozidla, kde si GloZné boxy 1 zdvihnuté do v¢3ky pribliZne

400 mm nad droveil jazdnej drédhy, medzi dloZnymi boxmi 1

resp. nakladovym priestorom 2 a stre3nymi vystuhami 15,

zostiva volny priestor.

Ako je 2zrejmé u obr. S5, nad dGloZnymi boxmi 1 :a
ndkladovym priestorom 2, st usporiadané pevné stre3né
vystuhy 15, ktoré mdZu byt prekryté plechom alebo vozovou
plachtou, ¢&im si GloZné boxy 1 a ndkladovy priestor 2, ale
predovietkym zariadenie pre zdvihanie a spi3fanie dloZnych
boxov 1, chrédnené pred poveternostnymi vplyvmi. Okrem toho
mé%u byt streZnymi vystuhami 15 zachytdvané vznikajidce sily,
&im je zaistend dostatond stabilita vozidla. Vznikajice
sily toti%¥ mdéZu byt aspoli <&iasto®ne vedené stredngmi
vystuhami 15 ktoré spolone s vertikdlnymi a prie&nymi

==

nosnikmi tvoria robustnid, pevnd kostru, resp. réam.

Vertikdlne nosniky, ktoré navzdjom sp&jajd horné a
spodné prie&ne nosniky nadstavby vozidla, mé%u byt rovnako
vyuZité ako vodiace 1li¥ty 8, pripadne vodiace listy 8 mdéZu
byt do tychto vertikdlnych nosnikov zaintegrované, o

podstatne zniZuje nédklady na mont4&% popisaného zariadenia.
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1. Vozidlo s nadstavbou ur&enou k preprave kontajnerov,
bedni alebo iného ndkladu, najmd bedni s ndpojmi, pridom
nadstavba je opatrend viacero GloZnymi boxmi (1)
k uloZeniu kontejnerov, bedni alebo iného né&kladu,
z ktorych aspoii &ast tychto dloZngch boxov (1) je
prestavitend z transportnej polohy do polohy na droveii
vozovky, prifom dloZné boxy (1) sl priamo alebo nepriamo
obojstranne upevnené na stredovom nosniku (4)
prebiehajicom v pozdiZnom smere vozidla a na
prostrednictvom zdvihacieho =zariadenia (9) spiZtacom a
zdvihacom upeviiovacom zariadeni (20), pridom nad GloZnymi
boxmi (1) je vytvoren& pevna strecha, , vy zna du3jad
c e 8 a t ¥ m, Ze strecha (15) je opatren&
vystuZenim, ktoré& zachyti aspoii &ast sil pdsobiacich na
vozidlo a Ze dloZné boxy (1) sl prestavitelné z polohy
pri normédlnej prevadzke vozidla do polohy zodpovedajicej
vyske rampy, priom v priebehu normdlnej prevadzky
vozidla zostdva medzi GloZnymi boxmi (1) a strechou volny

priestor.

2. Vozidlo s nadstavbou podla ndroku 1, vy zn a éuijid
c e 8 a t ¥ m, Ze nosniky streSnych vystuh si
usporiadané diagondlne nad tlloZnymi boxmi (1) po celej

u¥itodnej dl¥ke n&kladného automobilu.

3. Vozidlo s nadstavbou podla ndroku 1 alebo 2, v y z n a
¢ ujdce 8 a t ¥ m, Ze strelné vystuhy (15) si
pripevnené na viacerych, kolmo k rovine jazdnej dré&hy

prebiehajicich vertikdlnych nosnikoch.
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4. Vozidlo s nadstavbou podla ndroku 3, vy znaduijid
c e 8 a t ¥ m, Ze vertikdlne nosniky sG pripevnené
k prie&nym nosnikom (11, 12, 13, 13°), prebiehajicim

prie&ne k pozdi¥nej osi vozidla.

5. Vozidlo s nadstavbou podla néroku 1 alebo 4, Vv y zn a
Eujice s a t ¥ m, e priefne nosniky pozostivajid
z hornych prie&nych nosnikov (11, 12) a spodnych
prieénych nosnikov (13, 137).

6. Vozidlo s nadstavbou podla niroku 1, vy zna & uijd
c e 8 a t ¥ m, Ze 2zdvihacie =zariadenie (9) je

pohéiiané hydraulicky alebo pneumaticky.

7. Vozidlo s nadstavbou podXa ndroku 1, vy zn ad&uijad
c e s a t ¥y m, Ze zdvihacie zariadenie (9) mé%e byt

vytvorené ako zdvihacia skrutka.

8. Vozidlo s nadstavbou podla niektorého z nédrokov 1 a% 7,
vy znadé&éuijidee 8 a t ¥ m, Ze zdvihacie

zariadenie (9) je usporiadané na stredovom nosniku (4).

0

Vozidlo s nadstavbou podla niektoré&ho z n&rokov 1 a%¥ 8,
vyznaduijdece 8 a t ¥ m, Ze kaZdy dloZny box

(1) je vedeny v najmenej dvoch vodiacich li%t&ch (8).

10. Vozidlo s nadstavbou podla ndroku 9, vy znaduijid
c e s a t ¥ m, Ze vodiace li3ty (8) sG integrované vo

vertikdlnych nosnikoch, alebo na nich upevnené.

11. Vozidlo s nadstavbou podla niektorého z n&rxrokov 1 a}
10, vy znadéuijdcece s a t ¥ m, Ze kaZdy
z dloZnych boxov (1) je zaisteny aspoii jednym zaistovacim

zariadenim (10).
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12. Vozidlo s nadstavbou podla n&roku 11, vy zn a &u j d
c e s a t ¥y m, %2e zaistovacie zariadenie (10) je

vytvorené ako pneumaticky valec.
13. Vozidlo s nadstavbou podla niektorého z nérokov 1 a¥%

12, vyznaduijdce 8 a t ¥ m, Ze GloZné boxy

(1) sG uzatvorené dverami alebo Zaldziami.

14
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