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Hamulec tarczowy oraz wkladka prowadzaca do tego hamulca
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Wynalazek dotyczy hamulca tarczowego stano-
wigcego wyposazenie pojazdu samochodowego jak
roéwniez wkladki prowadzacej do tego hamulca.

Znane sg liczne typy hamulcéw tarczowych,
ktére generalnie dziela sie na dwie duze grupy
zwane odpowiednio hamulcami tarczowymi z jarz-
mem nieruchomym, i hamulcami tarczowymi z
jarzmem przegubowym. Hamulce tarczowe z jarz-
mem stalym -sg hamulcami tarczowymi, w kt6-
rych staly element podirzymujacy jest wyposazo-
ny w Jdrodki sterujace dosuwajace dwa przeciw-
leglte elementy cierne do odpowiedniej strony o-
brotowej tarczy.

Przeciwnie hamulce tarczowe o jarzmie wychyl-
nym sg hamulcami, w ktérych rama lub jarzmo
jest zamontowane wychylnie w stosunku do czesci
nieruchomej pojazdu i posiadaja $rodki sterujgce
usytuowane z jednej tylko strony tarczy w taki
sposéb, ze te Srodki sterujace dosuwajg - bezpo-
Srednio jeden z elementéw ciernych do odpowie-
dniej strony tamczy, a przez reakcje poprzez jarz-
mo, drugi element ciermy do drugiej strony tar-
czy. W tym ostatnim typie hamulcow, elementy
cierne ‘mogg byé zmontowane przegubowo na sta-
lej czeSci pojazdu lub na jarzmie wazglednie ra-
mie wycchylnej, podezas gdy w hamulcach tarczo-
wych z nieruchomym jarzmem, element poditrzy-
mujacy zestaw jest komniecznie utworzony przez
jarzmo state.

W jednym i drugim typie hamulcé6w, w prakty-
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ce w elemencie podtrzymujgcym zesp6t hamulca
wykonuje sie otwér promieniowy prostokatny po-
zwalajgcy na wymiane elementéw ciernych gdy
oktadziny trace ktore im przynaleza zostang- zu-
zytte. *

‘Pomiedzy réznymi sSrodkami pozwalajgcymi na
montaz i demontaz elementéw ciernych zname jest
zastosowanie wkiadki prowadzacej pomiedzy co
najmniej jednym brzegiem Scietym otworu wyko-
nanego w elemencie podtrzymujgcym zesp6t i e-
lementami ciernymi.

Dzigki takiej wkladce demontaz wktadki pozwa-
la na wyciagniecie elementéw ciernych. Jednakze
nalezy zauwazyé, ze montaz wkiladki prowadzgcej
dokonany przez jej przemieszczenie po wlozeniu
na miejsce elementdw ciernych musi byé szcze-
goélnie delikatny, a nieraz prowadzi do zaklesz-
czenia wkladki spowodowanego niewielkimi luza-
mi lub nawet luzami prawie nie istniejgcymi po-
miedzy elementami ciermymi, wkladks i elemen-
ten podtrzymujacym zesp6t. Ta trudno$é monta-
zu wiktadki staje sie zwiaszcza aktualna, gdy spre-
zyny ttumigce halas sg zlgczone z elementami
ciernymi i opieraja sie na wkitadce po jej mon-
tazu. . .

Inne rozwigzanie zaproponowane dla umozliwie-
nia promieniowego wyciggniecia elementéw cier-
nych poprzez otwoér wykonany w. elemencie pod-
trzymujacym zesp6l, polega na utworzeniu co naj-
mniej w jednym Scietym boku otworu jednega
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lub kilku ~wybran  pozwalajgcych na promieniowe
wygiecie elementéw ciernych gdy doprowadzone
sa one na przeciwko tych wybran. Jednakze wy-
brania musza byé komieczmie przesuniete wazgle-
dem pozygcji normailnie zajmowamnej przez elemen-
ty cierne podczas pracy hamulca, co w konsek-
wencji czyni niemozliwym demontaz elementéw
ciermyich przy obecnosci tarczy, badZ prowadzi do
znacznego powiegkszenia osiowych wymiar6w ha-
mulca. W pierwszym przypadku, konieczmym jest
demontaz, co najmniej czesciowy, suportu zespo-
‘u dla umodliwienia wymiany elementéw cier-
nych, co oczywiscie jest bardzo niepozadame.

W przypadku gdy demontaz elementéw cier-
nyctr -odbywa sie .przy obecnosci tarczy objetosé
Kamrilea musi byé znacznie powiekiszoma tak da-
lece jak pozwala na to zamocowanie hamulca na
pojezdzie, w prakiyce ogramicza sie przesuw wy-
bran.w stosunku do pozycji zajmowanej normal-
* nie-przez elementy cierme do wartosci meodliwie
matej aby zmmiejszyé objeto$é hamulca. Praktyka
ta prowadzi jednak do przypadkowego wypadania
elementéw ciernych przez wybrania co w kon-
selkwencji pocigga zupeina nieuzyteczmosé hamul-
céw. ‘

W przypadku gdy umocowanie hamulca na po-
jeZdzie nie pozwala na powigkszenie jego rozmia-
r6w, obecno$é wybrania poawalajacego na promie-
niowe wyeciecie elementéw ciermych prowadzi do
zmniejszenia wydolnosci hamulca co ' jest prze-
ciwne aktualnym wymaganiom, zadajacym coraz
wydajniejszych hamulcow.

Wynalazek przedstawia rozwigzanie poawalajgce
na zaradzenie niedogodnos$ciom kazdego z opisa-
nych wyzej rozwigzan przy zachowaniu ich za-
Iet.

Wynalazek przedstawia hamulec tarczowy za-
wierajacy element podtrzymujacy, do ktérego sa
przylgczone $rodki regulacyjne zdolne do przy-
sunigecia co najmniej jednego elementu -ciernego
do tarczy hamulca, omawiany element cierny
wspolpracuje ze Scietymi kgtowo brzegami otwo-
ru wykonanego w elemencie podtrzymujgcym ca-
ly zesp6l za podrednictwem co najmniej jednej
wictadki prowadzacej, charakterystycany tym, ze
wkladka prowadzaca zawiera przynajmmni€j jedno
wybranie pozwalajgce na promieniowe wyjgcie e-
lementu ciernmego przez ten otwo6r wowczas, gdy
element cierny jest ustawiony na przeciw tego
wybrania, przy czym wikladka posiada zdolno$é
zajmowania pozycji pracy, w kiérej wybranie jest
przesunigte w stosunku do elementu ciernego i
pozycie demomntazowgy, w kitérej wybranie jest u-
stawione na przeciw elementu ciernego. Pomadto
hamulec tarczowy posiada srodki unieruchamiajg-
ce i przytrzymujace wkiadke w jej poaycji pra-
cy. . .
Przedmiot wymalazku przedstawiony jest w przy-
ktadzie wykomania na rysunku, na ktérym fig. 1
praedstawia hamulec - tarczowy w widoku z dotu
7z czeSciowym wykrojem, fig. 2 — fragment po-
dobny do fig. 1, w ktérym wikladka prowadzaca
w hamulcu tarczowym pokazanym na fig. 1. zaj-
muje pozycje pozwalajaca na montaz i demontar
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elementéw ciemnyeh, fig. 3 — widek w przekro-
ju wedtug linii 3—3 z fig. -1, fig. 4 — widok w
przekroju wedtug linii 4—4 z fig 2; fig. 5 — wi-
dok w przekiroju wedlug linii 5—5 z fig. 2; fig.
6 — widok jednej plaszczyzny wkladki prowadza-
cej, stosowanej w hamulcu tarczowym przedsta-
wionym na fig. 1 do 5.

Hamulec tarczowy przedstawiony na fig. 1 po-
siada rame lub ruchome jarzmo 10 zmeritowane
przegubowo na przykiad przy pomocy dwu szpi-
lek 12 na stalym elemencie podtrzymuJascym (nie
pokazanym). Srodki sterujace utworzone sg przez
naped 14 hamulca tarczowego, w przedstawionym
przykladzie wykonania, sg one zespolone z jarz-
mem 10 i usytuowane w sposéb deciskajacy bez-
posrednio element cierny 16 do pierwszej strony
18 tanczy ciernej 20 zigczonej z kotem pojazdu
(nie pokazanym). Na skutek reakcji po wiaczeniu
napgdu 14 hamulca, jarzmo 10 dociska drugi ele-
ment ciermy 22 do drughbej strony 24 tarczy 260.

Jak pokazamo to na figurze 1 i 5, jarzmo 10
w swej gbérmej czesm zachodzacej na tarcze 20
posiada prostokatny promnemoqu otwor 26, kt6-
rego krawedZ posiada skoénie roachylone brzegi
28 i 30 podirzymujace elementy cierne 16 i 22
w .taki sposéb, ze jarzmo 10 stanowi dla nich su-
port sprzegajacy. Ponadto wkladka prowadzgca 32
jest umiejscowiona pomiedzy elementami ciernymi
16 oraz 22 i brzegiem 30 otworu 26. Nalezy za-
uwazyé, ze jak to pokazuje fig. 5, odpowfiednie
wymiary elementéw ciermych 16 i 22 oraz wktad-

ki 32 jak réwniez odleglo$é wyznaczona pomiegdzy

brzegami 28 i 30 sa takie, ze elementy ciernme 16
i 22 mogg byé wyjmowane promieniowo poprzez
otwor 26 witedy gdy wkladka 32 nie zmajduje sie
w swej pozycji normalnej pracy pokazanej na
fig. 1. .
Zgodnie z wynalazkiem, jak to w szcmegdlnosci
pokazuje fig. 6 wkiadka 32 ma dwa wybrania 34
i 36, ktére sg przesunigte w stosunku do plytki
poditrzymujacej zespdét kazdego elementu cierne-
go 16 i 22, przez ktére, te ostatnie wspoddziataja
3 wkladkq 32 gdy ta ostatnia zajmuje normalng
pozycje pracy pokazamng na fig. 1. Dokladniej,
wybranie 36 jest przysuniete ku tarczy w odnie-
sieniu do plytki nosnmej zespolu elementu cier-
nego 22, a wybranie 34 jest odsunigte od tarczy,
wzgledem plytki niosgacej zestaw elementu cier-
nego 16. Pmzesunigeie istnieje pomiedzy kazdym
z tych wybran 34, 36 oraz plytka zestawu ele-
mentu traoego 16. Przesunigcia istniejgce pomig-
dzy kazdym z wybran 34, 36 oraz plytka supor-
towg zestawu elementu ciermego 16, 22 odpowia-
dajg sobie i sg jednakowe kiedy naktadki cierne
zlgczone z kazdg plytks sg nowe. Wkiadka 32 po-
siada ponadto otwoér 38, w ktéry wrchodzi bolec
(nie pokazany) lub analogiczny element unieru-
chamiajacy wihkiadke w jej normalnym polozeniu
pracy pokazanym na fig. 1, ‘a to przez wspédidzia-
lanie konca bolca z elementami oporowymi (nie
pokazanymi) zigczonymi z jarzmem 10. :
Jak pokazuja to fig. 3 do 5 wkiadka 32 ma w
przekroju ksztait litery V, kibrej strona wewmetrez-
na wsplipracuje z brzegiem 3¢ otworu 26, a na
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strong zewmetrzng kiérej zachodzg przegubowo e-
lementy cierme 16 i 22. Jedno z ramiom 4@ litery
V obejmujgce wikladke 32 skierowarne jest do wne-
trza hammilca podczas gdy drugie ramie 42 jest
prostopadie do radiainej plaszesymny symetrii ha-
mulca przechodzacej przez o8 tarczy 20 i przez oé
hydraulicznego napedu M. Jak to pokazano na
fig. 5, dzieki temu uldadewi wybrania 34 i 38
sg wykonane jedynie w ramiemiu 40 whkladki 32,
Penadto oba ramiona 40 i 42 wkiadki 32 tworza-
ce kgt ostry i elementy eiorme 16 i 22 sg korzyst-
nie symetrycane w stosunku do peprzednio zdefi-
niowej plaszczysny symetrii hamilea, oznacza
to, z¢ brzegi otworu 26 jak réwmied czekci ele-
memtéw ciemnych 1€ i 22 zakatwione na tym brze-
gu majg réwmnier kszéalt litery V- i tworas kat
rowny katowi wysnaemonemu peuez ramiona 40
i 42 wkitadki 32. Ponadto wkiladka 32 ma moz-
no$é wychylania sie wadluz brzegu 30 otworu 26
w kierunku réwnoleglym do osi tarczy 20 gdy
unieruchamiajgce wkiadke 32 $rodki, ktére sta-
nowi bolec (nie pokazany) przechodzacy przez o-
twoér 38, zostang zdemontowane.

Wkiadka 32 moze wtedy zostaé przemieszczana
przez zmiane jej normalnego polozenia pracy po-
kazanego na fig. 1 do polozenia zu poka-
zanego na fig. 2 i 5, w ktoérej to pozycji plytki
podtrzymujce zespoly elementéw ciernych 16 i
22 s3 usytuowane na - przeciw wybran 34 i 36.w
taki sposéb, ze elementy cierne moga sie wychy-
laé jak przedstawia to fig. 5 pod dzialaniem spre-
zyn ttumigcych hatas 44, 46 zlaczonych odpowie-
dnio z kazdym elementem ciernym 16, 22, a ktére
opierajg sie na stronie zewmelrzmej ramienia 42
wkiadki 32. Kazdy element cierny 16 i 28 moze
byé w ten spos6b wyjety promieniowo poprzez
otwor 26 bez koniecznosci demonfazu wkiadki 32
lub odchylania jarzma 10 i bez kemiecznodci kon-
strukcyjnego powiekszania osiowych rozmiaréw ha-
mulca.

Gdy nakladki frace zespolone z elementami cier-
nymi 16 i 22 zostang zniszczome, wymiane tych
elementow wykonuje sie nastepujgco:

Przed demontazem elementéw 16 i 22 réome cze-
Sci stanowigce hamulec zajmujg poeycje pokaza-
ne na fig. 1. Dla wykonania demontazu bolec
(nie pokazany) przechodzacy przez otwor 38 i
zaparty w jarzmie 10 uniesuchamiajgcy wkiadke
© 32 jest demontowany. Wkiadka 32 zostaje witedy
przesunieta w lewo, patrzac na fig. 1, az do po-
zycji pokazanej na fig. 2. W tej pozycji demon-
tazu, plytki podirzymujace zestawy kazdego ele-
mentu ciernego 16 i 22 s ustawione na przeciw
kazdego wybrania 34 i 36, w taki sposéb, ze
sprezyny 44 i 46 przechylajg elementy cierne 16
i 22 mnaokolo brzegu 28 otworu 26 jak pokazuje
to fig. 5. W tym polozeniu elementy cierme mo-
g3 byé bez trudu ademontowane poprzez otwér 26
i zastgpione elementami ciernymi, ktérych okia-
dziny trgce sa nowe. Montaz elementéw ciernych
z nowymi okladzinami dolkonuje sie radialnie po-
przez wybrania 34 i 36 wykonane we whkiadce 32
gdy ta ostatnia jest ustawiona w pozycji demon-
tazu pokazanej na fig. 2. Sprezyny 44 i 46 przy-
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trzymuja wiedy elementy cierne 16 i 22 oraz
wkladke 32 w pozycji pokazamej mna fig. 5. Sita
skierowana radialnie do srodka hamulca wywie- .
rmmwtadymhwykmdece]gnmm&er-
nych, patrzac na fig. 5, sciagajgc sprezymy 44 i
46. Rownoczesnie wkladka 32, ktdra zajmuje po-
zycje demontaiu pokazang na fig. 2, jest przesu-
wana ng prawo, patrzac na fig. 1 i 2, a2 do swej
normaalnej pozycji pracy pokazanej na fig. 1. Bo-
lec (nie pakazany) jest nastepnie wstawiany na
miejsce w otwor 38 tak, 2 unieruchamia wklad-
ke 32 w tej poeycji.

Zastrzezenia patentowe

1. Hamulec tarczowy oraz wkladka prowadzgca
do tego hamulca, do ktérego sg przylgczone Srod-
ki regulacyjne zdolne do przysuniecia co najmniej
jednego elementu ciernego do tarczy hamulca,
przy czym element cierny wspoipracuje ze S$ciety-
mi katowo brzegami otworu wykonanego w ele-
mencie podtrzymujacym caly zesp6t za posrednic-
twem co najmniej jednej wktadki prowadzgcej,
znamienny tym, ze wkladka prowadzaca (32) za-
wiera przynajmniej jedno wybranie (34, 36) po-
zwalajace na promieniowe wyjecie elementu cier-
nego (16, 22 przez ten otwor (26) wtedy, gdy ele-
ment cierny (16, 22) jest ustawiony na przeciw
wybrania (34, 36), przy czym wkladka (32) posia-
da zdolnosé zajmowania pozycji pracy, w ktérej
wybranie (34, 36) jest przesuniete w stosunku do
elementu ciernego (16, ®2) oraz zajmowania pozy-
cji demontazu, w ktérej wybranie jest ustawione
naprzeciw elementu ciernego (16, 22).

2. Hamulec tarczowy wedbug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze posiada $rodki unieruchamiajgce, przy-
trzymujace wkiadke (32) w jej pozycji pracy, sta-
nowigce co najmmniej jeden bolec przechodzacy

przez otwér (38) wykonany we wkladce (32) i

wspoipracujgcy ze Srodkami oporowymi zigczony-
mi z elementem podirzymujacym zespél.

3. Hamulec tarczowy wediug zastrz. 1 zna-
mienny tym, ze wkiadka (32) ma moznoéé wy-
chylania sie wazdbuz brzegu (30) otworu (26) w
kierunku réwnoleglym do osi tarczy dla zajecia
jednej lub dugiej powzy;cji.

4. Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze wkiadka (32) w przekroju ma
ksztalt litery V, ktérej wewmetrzna strona wsp6i-
pracuje z brzegiem (30) otworu (26) zas strona
zewnetrzna podirzymuje przy wychyleniu elemen-
ty cierne, a jedno ramie, w ksztalcie litery V,
tworzacych wkladke skierowane jest do wmnetrza
hamulca podczas gdy drugie ramie (42) jest pro-
stopadie do radialnej plaszczyzny symetrii ha-
mulca, przy czym wybranie (34, 36) jest wyko-
nane w ramieniu 40) skierowanym do srodka
hamulca.

5. Hamulec tarczowy wedbtug zastrz. 4, zna-

mienny tym, ze oba ramiona (40, 42) w ksztakicie
litery V tworzace wkladke tworza kat ostry.
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6. Hamulec tarczowy wedtug zastrz. 1, zna-
mienny tym, Ze z elementem. ciernym (16, 22)
jest zlaczona co najmmniej jedna sprezyna (44, 46)
gluszaca "hatas, ktéra opiera si¢ na zewmetrznej,
prostopadiej do. plasaczyzny radialnej, stromie
wikiadki (42). :

7. - Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze drugi element cierny (22) wsp6t-
pracuje z brzegami podwéjnie skosnymi omoéwio-
nego otworu (38), a we wkladce (32) wykonane
jest drugie wybranie (36) .dla. umozliwienia wy-
jecia drugiego elementu ciernego (22).

8. Hamulec tarczowy wedbug zastrz. 7, zna-
mienny tym, ze pierwsze (34) i drugie wybra-
nie (36) sa przesuniete w tym samym kierunku
na prawie réowne odlegtosci w stosunku do od-
powiednich elementéw ciermych (16, 22) gdy po-
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Iaczone z nimi okladki trgce sg nowe oraz gdy
wkiadka zajmuje swoja pozycje pracy.
9. Hamulec tarczowy wedtug zastrz. 1, w kt6-

rym element podtrzymujacy zestaw jest utwo-

rzony przez jarzmo (10) lub rame obejmujgce
tarcze (20) i zamontowany wychylnie ré6wnole-
gle do osi tarczy na nieobrotowej czesci, a S$rod-
ki sterujgce -sg usytuowane z jednej. strony tar-
czy i maja zdolnosé dzialania bezposrednio na
pierwszy. element cierny, a. przez reakcje po-
przez jarzmo. na. drugi element cierny, znamien-
ny tym, ze pierwsze wybranie (34) jest przesu-
nigte w kierunku od tarczy (20) w stosunku do
pierwiszego elementu ciernego (16), oraz ze drugie
wybranie (36) jest przesumiete do tarczy (20) w
stosunku do drugiego. elementu ciernego (22) gdy
wkiadka zajmuje swe polozenie pracy.
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