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Fig. 1

(57) Abstract: The present invention relates to a door
panel for covering the wet area of a vehicle door.
According to the invention, a door panel for a vehicle
door having a panel component which can be attached
to a door carrier is made available, wherein the panel
component has, at a first connecting section, a first
attachment means for attaching the panel component
to a fixed structure of the vehicle, in particular
passenger compartment panel, and in a second
connecting section a second attachment means for
slidably attaching the panel component to the door
carrier.

(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung
betrifft eine Tiirverkleidung zum Verdecken des
Nassbereichs einer Fahrzeugtiir. Erfindungsgemif
wird eine Tiirverkleidung fiir eine Fahrzeugtiir mit
einer Verkleidungskomponente, dic an cinem
Tiirtrdger anbringbar ist, bereitgestellt, wobei die
Verkleidungskomponente an einem ersten
Verbindungsabschnitt ein erstes Anbringmittel zur
Anbringung der Verkleidungskomponente an einer
festen Struktur des Fahrzeugs, insbesondere
Innenraumverkleidung, und in einem zweiten
Verbindungsabschnitt ein zweites Anbringmittel zur
gleitbaren Anbringung der Verkleidungskomponente
am Tiirtrdger aufweist.
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Thrverkleidung zum Verdecken des Nassbereichg einer

Fahrzeugtlir

Technisches Gebiet

Die wvorliegende Erfindung betrifft eine Tlrverkleidung zum
Verdecken des Nassbereichs einer Fahrzeugtlir. Eine solche
Thrverkleidung kann bei PKWs, Nutzfahrzeugen wie LKWs, Bussen
oder ahnlichen, oder auch bei anderen Beférderungsmitteln zum

Eingatz kommen.

Stand der Technik

Der sogenannte Nassbereich des BAnschlagsabschnitts einer
Fahrzeugtilr, der zwischen der Tlrdichtung und dem AuRenblech
eines Fahrzeugs liegt, ist aus der Sicht des Fahrzeuginsassen
beim Ein- und Ausstieg Ublicherweise frei einsehbar.
Allerdings ist der Blick auf das Tlrscharnier, den Turstopper
und weltere Elemente nicht winschenswert, da in diesem
Bereich der Blick auf mechanische Bauteile f£fadllt. Demnach ist
der Nassbereich optisch wenig ansprechend. Darliber hinaus
kénnen sich Verunreinigungen oder Schmierstoffe im
Nassbereich ansammeln, die beim Ein- und Ausstieg die

Kleidung des Fahrzeuginsassen verunreinigen kdnnen.

Als ein bekannter Stand der Technik zielt die DE 10 2006 036
736 Al deshalb darauf ab, im Bereich der Fahrzeugtir den
optischen Gesamteindruck zZu verbessern und die

Verschmutzungs- und/oder Einklemmungsgefahr zu minimieren,
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indem an einer Turverkleidung eine sogenannte Uberdeckung
angebracht wird, die zumindest bereichsweige die
Saulenverkleidung bildet. Die Uberdeckung ist dabei
beisgpielsweise einstlickig mit der Tirverkleidung ausgebildet
und Ubernimmt deren Design, sodass sich ein einheitlicher und
fugenloser Raumeindruck im Bereich der Tur und der

Verkleidung der entsprechenden Fahrzeugsadule ergibt.
Eine solche Uberdeckung hat Jjedoch unter anderem den
Nachteil, dass sie 2u einer Verkleinerung des zur Verfligung

stehenden Bauraums fahrt.

Gegenstand der Erfindung

Die wvorliegende Erfindung wurde durchgefthrt, um eine
Vorrichtung bereitzustellen, die einen Blick auf den
Nassbereich zwischen der Fahrzeugtlr und der

Fahrzeugkarosserie verdeckt. Diese Vorrichtung soll sich in
optisch ansprechender Weise in das Interieur des Fahrzeugs

einfligen und platzsparend ausgestaltet sein.

Diese Aufgabe wird durch eine Tirverkleidung gemafs Anspruch 1
geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den abhangigen
Ansprlichen  aufgefihrt. Ferner  stellt die  vorliegende
Erfindung eine Fahrzeugtliir bereit, bei der die TlUrverkleidung

gemafs Anspruch 1 zur Anwendung kommt.

Dabel ist es ein Kerngedanke der vorliegenden Erfindung, dass
die Verkleidungskomponenten bzw. Teilkomponenten zusadtzlich
mit einer Struktux des Innenraums (beispielsweise
Innenverkleiduﬁg einer Fahrzeugsdule) oder der
Fahrzeugkarosserie, insbesondere der Fahrzeugsdule, verbunden
sind. Bei einer Tlrbewegung, d.h. einem Offnen oder Schliefien
der Fahrzeugtlr, findet demnach eine relative Bewegung
zwischen der Tlrverkleidung und dem Tirtrdger statt, wodurch

eine partielle oder auch vollstandige Verdeckung des beim
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Offnen der Tur freigelegten Anschlagbereichs/Nagsbereichs der

Fahrzeugtlr erreicht wird.

In einer ersten Zielrichtung der vorliegenden Erfindung wird
eine TUrverkleidung fir eine Fahrzeugtiir bereitgestellt, die
zumindest eine Verkleidungskomponente aufweist. Diese
Verkleidungskomponente ist an einem Tartrager einer
Fahrzeugtlir anbringbar. ErfindungsgemafR welst die
Verkleidungskomponente an einem ersten Verbindungsabschnitt
ein erstes Anbringmittel zZur Anbringung der
Verkleidungskomponente an einer festen Struktur des
Fahrzeugs, insbesondere  Innenraumverkleidung oder auch
Fahrzeugkarosserie, und in einem zweiten Verbindungsabschnitt
ein zweites Anbringmittel zur gleitbaren Anbringung der

Verkleidungskomponente am Tlrtrdger auf.

Bevorzugt befinden gich der erste und zweite
Verbindungsabschnitt an gegenuberliegenden Enden der
Verkleidungskomponente, Demnach kann dex erste
Verbindungsabschnitt im eingebauten Zustand dexr

Tlrverkleidung zum Nassbereich weisen, wahrend der zweite
Verbindungsabschnitt zu dem Bereich der Fahrzeugtiir weisen

kann, an der diese zuerst gedffnet wird.

Durch diesen Aufbau kann die erfindungsgeméfe TlUrverkleidung
beim Of fnen einer Fahrzeugtlir eine Verdeckung des
Nassbereichs erreichen. Ferner fligt sich die Turverkleidung
sowohl im geschlossenen als auch im gedffneten Zustand der
Fahrzeugtir in optisch ansprechender Weise in das
Innenraumkonzept des Fahrzeugs ein. Auch wird durch die
Verwirklichung einer relativen  Bewegung zwischen  dem
Turtrdger und der Tlrverkleidung, die insbesondere durch das
zweite Anbringmittel zur gleitbaren Anbringung der
V@rkleidungskcmponente am Turtrdger bereitgestellt wird, eine
platzsparende M&glichkeit geschaffen, um den Nassbereich

einer Fahrzeugtlr im gedffneten Zustand zu verdecken.
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In einer Dbevorzugten Ausfihrungsform der vorliegenden
Erfindung ist das zwelite Anbringmittel ein Gleitschuh, der
entlang einer am TUrtrdger angebrachten Fihrung gleiten kann.
Dieser Aufbau stellt die Mdglichkeit bereit, eine relative
Bewegung zwischen dem Tlrtrager und der Tlrverkleidung zu
gewdhrleisten, und somit ein Offnen und SchlieRen bei
gleichzeitiger Abdeckung des Nassbereichs der Fahrzeugtlr

bereitzustellen.

Ferner kann es sich bel dem zwelten Anbringmittel um ein
gelenkiges Anbringmittel handeln, um eine Schwenkbewegung
zwischen der. Verkleidungskomponente und dem TUrtriger
bereitzustellen. Auf diese Weise gleitet die Turverkleidung
nicht nur relativ zum Tirtrager, sondern durch die
Schwenkbewegung wird der Weg zwischen der Anbringung an einer
Struktur des Fahrzeuginnenraums und der gleitbaren Anbringung

der Verkleidungskomponente am Tirtriger verk(rzt.

In einer weiteren Ausfiihrungsform ist das erste Anbringmittel
ein Gelenk, mit dem die Verkleidungskomponente relativ zur
Innenraumverkleidung verschwenkt werden kann. Durch diese
relativ einfache Mechanik wird ein Offnen und SchlieRen der
Fahrzeugtiir mit einer Verkleidungskomponente der genannten

Funkticonalitdt gewdhrleistet.

In einer weiteren Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung
ist das erste BAnbringmittel ein Spannelement, das ein
Verbindungselement aufnimmt. Das Verbindungselement kann
zumindest abschnittsweise zur Abdeckung des Nasgsbereichs
einer Fahrzeugtlr verwendet werden, wenn sich diese im
gedffneten oder teilweise gedffneten Zustand befindet.
Hierbei ist es mdglich, dass das Verbindungselement elastisch
ausgebildet ist oder mehrere miteinander verbundene, starre
Komponenten aufweist. Auf diese Weise ist das
Verbindungselement flexibel bezlglich der verschiedenen
Positionen der Fahrzeugtiir relativ zur Fahrzeugkarosserie

einstellbar.
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Entsprechend einer weiteren Ausfihrungsform weist das
Spannelement eine Rickspannfunktion auf. Diese kann dazu
benutzt werden, die Verkleidungskomponente in Richtung der
Innenraumverkleidung Zu ziehen. Generell wird die
Rickspannfunktion dazu genutzt, das Verbindungselement wieder

in das Spannelement einzuziehen.

Die wvorliegende Erfindung betrifft ferner eine Fahrzeugtir
mit einer Tlrverkleidung gemdf den obigen Ausflihrungen, sowie
einen Turtradger, an dem die Tlrverkleidung angebracht ist. Zu
den spezifischen Vorteilen dieses Aufbaus wird auf die
Ausfihrungen zur TlUrverkleidung verwiesen. Bevorzugt welst
der Turtrager Jedoch eine Aussparung zur Aufnahme der
Verkleidungskomponente beil gedffneter Fahrzeugtiir auf. Auf
diese Weise kann die Verteilungskomponente beim Offnen
zumindest abschnittsweise in den Tlrtrager eintauchen. Dies
fihrt =zu einer auPerst platzsparenden Ausgestaltung einer
Fahrzeugtlr mit der beschriebenen Funktionalitit (Verdeckung
des Nassbereichs) .

Die vorliegende Erfindung betrifft ferner ein Fahrzeug mit
einer Fahrzeugkarosserie, einer Innenraumverkleidung und
einer Fahrzeugtlr, welche die erfindungsgemdfe Turverkleidung
sowie einen Turtrager umfasst, an welchem die Tlrverkleidung
insbesondere Uber eine Fihrung angebracht ist.

Bevorzugt welst die Innenraumverkleidung eine Aussparung auf,
in der eine Lagerung des ersten Anbringmittels vorgesehen
ist. Auf diese Weise kann der zur Verfligung stehende Bauraum
effektiv ausgenutzt werden. Die genannte Aussparung verlduft
dabei in einer im Wesentlichen wvertikalen Richtung entlang
einer Seite der Innenraumverkleidung, die zum zu &ffnenden

Bereich der Tir weist, und stellt eine Vertiefung bereit,

Auch ist es mbglich, das erste Anbringmittel dber einen Steg

gegenuber der Innenraumverkleidung zu beabstanden. In Folge
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dessen kann die Schwenkbewegung der Tlrverkleidung gegenitber

der Innenraumverkleidung ungehindert durchgefihrt werden.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

Figur 1

Figur 2

Figur 3

Figur 4

Figur &5

Figur 6

Figur 7

Figur 8

zeigt eine vom Innenraum eines Fahrzeugs

betrachtete Fahrzeugtir im geschlossenen Zustand.

zeigt die wvom Innenraum des Fahrzeugs betrachtete

Fahrzeugtir gemafs Figur 1 im gedffneten Zustand.

zeigt eine schematische Draufsicht einer
Tirverkleidung im geschlossenen Zustand, die it
einer Vorrichtung gemdfR der ersten Ausflihrungsform

der vorliegenden Erfindung ausgestattet ist.

zeigt die Fahrzeugtlr gemdf Figur 3 im gedffneten

Zustand.

zeigt eine gschematische Draufsicht einer
Fahrzeugtliir im geschlossenen Zustand, die mit einer
Tarverkleidung gemaf einer zweiten Ausfthrungsform

der vorliegenden Erfindung ausgestattet ist.

zeigt die Fahrzeugtir gemadfe Figur 5 im gedffneten

Zustand.

zelgt die Fahrzeugtlr in einer Situation zwischen

dem in Figur 5 dargestellten geschlossenen Zustand

und dem in Figur 6 dargestellten gedffneten
Zustand.
zelgt eine schematische Draufsicht einer

Fahrzeugtir im gegchlogsenen Zustand, die mit einer
Thrverkleidung gemdff der dritten Ausfihrungsform

der vorliegenden Erfindung ausgestattet ist.
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Figur 9 zeigt die Fahrzeugtir gemdfs Figur 8 im gedffneten
Zustand.

Detaillierte Beschreibung der bevorzugten Ausfihrungsformen

Nachfolgend werden anhand verschiedener Beispiele bevorzugte
Ausfihrungsformen der vorliegenden Erfindung im Detail
erlautert. In diesem Zusammenhang ist anzumerken, dass die
detailliert beschriebenen Ausfihrunggformen Merkmale
aufweisen, die auch in Kombination mit den Jjeweils anderen
Ausfihrungsformen auftreten kdnnen. Ferner werden
Modifikationen, die zu den einzelnen Ausflihrungsformen
erlidutert werden, nicht nochmals wiederholt. Vielmehr ist
ersichtlich, dass auch sgolche weiteren Modifikationen im
Rahmen der jeweils anderen Ausflhrungsformen zur Anwendung

kommen kdnnen.,

Die Begriffe ,unterhalb“ bzw. ,cberhalb® sind im Rahmen
dieser Beschreibung als Anordnungen in vertikaler Richtung zu

vergtehen,

In den Figuren 1 und 2 sind Darstellungen eines Innenraums
eines Fahrzeugs mit Blick auf die Fahrzeugtir offenbart, mit
denen die grundsdtzliche Funktionsweise der vorliegenden
Erfindung erklart wird. In Figur 1 ist die Fahrzeugtlir im
geschlossenen Zustand veranschaulicht, wadhrend Figur 2 den
gedffneten Zustand darstellt. Dabel wird im Rahmen der
nachfolgend gezeigten Ausfithrungsformen eine Fahrzeugtir
beschrieben, die an der B-8Saule einer Fahrzeugkarosserie
angebracht ist, wobeil die Drehachse der Fahrzeugtlr mit der

Linie 6a angedeutet ist.

Allerdings 1ist ersichtlich, dass die vorliegende Erfindung
chne weiteresv auch auf Fahrzeugtlren fUbertragbar ist, die
beispielsweise an der A-Sdule oder an der C-Saule angebracht
sind. Auch kann die vorliegende Erfindung bei Kofferraumtiren

zur Anwendung kommen.
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Die Basis einer Tlrverkleidung bildet der Tirtrager 1. Dieser
ist ebenso wie die Tarbristung 2 auf dem Rohteil der
Fahrzeugtir fixiert oder integral mit diesem ausgesgtaltet.
Ferner ist zwischen dem Tirtrdger 1 und dem Rohteil eine

Fahrzeugscheibe 7 beweglich aufgenommen.

Als Thrverkleidung sind Verkleidungskomponenten wie ein
Zierteil 3, ein Tiarfeld 4 (beispielgweise mit einer
Armauflage) und/oder ein Tlrtaschenabschnitt 5 montiert. Als
Verkleidungskomponenten kommen daruber hinaus weltere
Komponenten in Betracht. Im vorliegenden Ausflihrungsbeispiel
sind das Zierteil 3, das Tarfeld 4 und der
Turtaschenabschnitt 5 in vertikaler Richtung beabstandet
zueinander am Tlrtrager 1 angebracht. Alternativ kénnen die
genannten Verkleidungskomponenten auch integral als ein

einzelnes Einbauteil ausgebildet sein.

Im vorliegenden Ausfihrungsbeispiel ist ein Tlurgriff 4d am
Tartrager 1 so befestigt, dass sich ein Ende des TUrgriffs 44
durch eine l&ngliche Offnung 4e des Turfeldes 4 erstreckt und
ein anderes Ende des Tirgriffs 4d unterhalb des Tlrfeldes 4
zum TOrtrager 1 verlauft. Der TlUrtaschenabschnitt 5, der sich
in einem gewiﬁéen Abstand unterhalb des TlUrfeldes 4 befindet,

welst eine TUrtasche bzw. Ablage 5d auf.

An der B-S3ule des Fahrzeugs ist eine Innenraumverkleidung 6
der B-Saule vorgesehen, die Uber eine Aussparung 6b verfigt.
Mit der Aussparung 6b wird sichergestellt, dass die
Fahrzeugtir géschlassen. werden kann, ohne dass sie selbst
oder Verkleidungskomponenten mit der Innenraumverkleidung 6
der B-Sdule kollidieren.

Erfindungsgemaf ist jede Verkleidungskomponente 3-5 Uber eine
spater detailliert beschriebene Lagerung mit einem Bereich
der Innenraumverkleidung 6 der B-Saule in Verbindung. Des

Weiteren ist jede Verkleidungskomponente 3-5 einzeln oder
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gesamt so auf dem Turtrager 1 gelagert bzw. geflihrt, dass bei
einer Bewegung der Fahrzeugtlr, die in den Figuren mit dem
Pfeil 8 angedeutet 1ist, eine relative Bewegung zwischen
Tirtrager 1 und den Verkleidungskomponenten 3-5 stattfinden
kann. Die Lagerung der Verkleidungskomponenten 3-5 ist in

Fig. 1 durch die jewelligen Linien 3a-5a angedeutet,

Durch die ©beschriebene relative Bewegung zwischen den
Verkleidungskomponenten 3-5 und dem Tlurtrdger 1 werden
Bereiche 3b-5b des Tlrtrdgers 1 im gedffneten Zustand der
Fahrzeugtlr freigegeben, die beispielsweise als zusdtzliche
Ablagefacher genutzt werden kdnnen. Auch ist in den Bereichen
3b-5b eine = Integration von Elementen mit einer
Anzeigefunktion mdglich. Zum  Beigpiel kann damit dim
gebffneten Zustand der Fahrzeugtilir der sichtbare Bereich des
Tartragers 1 den Einstiegsbereich ausleuchten. Daneben sieht
eine alternative Ausfihrungsform in diesem Bereich die
Anbringung einer Symbolik, beispielsweise ein Logo, vor, das
selbst leuchtet oder angeleuchtet wird.

Ferner kann die relative Bewegung zwischen den
Verkleidungskomponenten 3-5 und dem TUrtrager 1 ,sowie der
zusatzlich vorgesehene Verbindungsabschnitt im Bereich der B-
Sadule dazu genutzt werden, Zwischen- oder Endpogitionen der

Tir zu definieren, die durch manuelle Betitigung oder in

diegem Bereich integrierte, automatisierte
Of fnungsmechanismen erreicht werden {automatische
Taroffnung) .

Um die beschriebene relative Beweglichkeit zwischen dem
Tarfeld 4 und dem Tirtrdger 1 sicherzustellen, verfigt das
Turfeld 4 Uber eine ladngliche Aussparung 4e, wobel ein Teil
eines Turgriffs 4b durch diese Offnung gelangt. Ein anderer
Abschnitt des Tlurgriffs 4b ist unterhalb des Tiurfelds 4 am
Tirtrdger 1 angebracht.
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Wie aus einer Zusammenschau der Figuren 1 und 2 ersichtlich,
fihren die Verkleidungskomponenten 3-5 eine Relativbewegung
entlang des TOrtrdgers 1 durch, und verdecken beim Offnen der
Fahrzeugtir den Anschlagsbereich/Nassbereich der Fahrzeugtir
an der Fahrzeugkarosgserie, der nicht durch die
Innenraumverkleidung 6 der B-Saule abgedeckt wird (siehe

Aussparung 6b der Innenraumverkleidung &) .

Im Rahmen der nachfolgenden Ausfihrungsformen wird als
Verkleidungskomponenten beispielhaft das Tirfeld 4
dargestellt, das 1in Richtung des Inneren des Fahrzeugs

weisend am Tﬁrtréger 1 angebracht ist.

Erste Ausfihrungsform

In Figur 3 ist eine sgchematische Draufsicht auf eine
Fahrzeugtlr gemdf Figur 1 und 2 dargestellt, die mit einer
Turverkleidung entsprechend einer ersten Ausflihrungsform der

vorliegenden Erfindung versehen ist.

In Figur 3 ist die B-Saule 10 des Fahrzeugs angedeutet, die
ein Scharnier 10a sowie eine Dichtung 10b aufweist. Zum
Innenraum des Fahrzeugs ausgerichtet ist an der B-S3ule 10
die Innenverkleidung 6 angebracht, die die BAussparung 6e
aufweist. Die Drehachse der Fahrzeugtir, die durch die
Verbindung zwischen dem Scharnier 10a und einem TlUrscharnier
lla des Turrchteils 11 gebildet wird, ist durch das

Bezugszeichen A gekennzeichnet.

Zum Inneren des Fahrzeugs weisend ist am TlUrrohteil 11 der
Turtréger 1 angebracht, der in der vorliegenden

Ausfihrungsform mit einer Aussparung la ausgestaltet ist.

Das am Turtrdger 1 angebrachte Tlrfeld 4 verfligt sowohl {ber
einen ersten Verbindungsabschnitt 4a zur B-Sdule bzw. zur
Innenraumverkleidung als auch tiber einen zwelten
Verbindungsabschnitt 4b zZum Tirtrager 1. Der erste
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Verbindungsabschnitt 4a ist mit einem Gelenk (erstes
Anbringmittel; nicht gezeigt) versehen, so dass der erste
Verbindungsabschnitt 4a an der Innenraumverkleidung 6 der B-
Sdule (oder alternativ an der B-Saule) schwenkbar angebracht
ist. Am zweiten Verbindungsabschnitt 4b 1ist ein zweites
Anbringmittel (nicht gezeigt) vorgesehen. Dag zweite
Anbringmittel stellt eine Verbindung zwischen dem Tlrtriger 1
und dem Turfeld 4 her.

Einer Zusammenschau der  Figuren 3 und 4 kann die
Funktionsweisge dexr Vorrichtung gemaf der ersten
Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung entnommen werden.
Dabei ist der zweite Verbindungsabschnitt 4b des TUrfeldes 4
entlang des Tlrtragers 1 gleitbar gefihrt und stellt dariber
hinaus eine Drehung des Turfeldes 4 gegenlber dem Turtrager 1
bereit. Auf diese Weise sind das Turfeld 4 und der Tlrtriger
1 bei der Bewegung der Tlr, die in den Figuren 3 und 4 durch
den Pfeil 8 angedeutet ist, geneigt zueinander ausgerichtet,
und das Tlrfeld 4 wird dabei absgchnittsweise in der
Aussparung la aufgenommen. Die Neigung deg Tlrfeldes 4 zum
Turtrdger 1 realisiert einen gréReren Offnungswinkel der
Fahrzeugtir und Strukturschiden an der Fahrzeugtlr werden
vermieden. Ein derartiger Aufbau verhindert eine Kollision
zwischen dem Tirfeld 4 und dem Tlrtrdger 1 oder des

Thrrohteils 11.

Ferner weist die Innenraumverkleidung 6 der B-Sdule die
Ausgsparung 6e auf, sodass es zu keiner Kollision zwischen dem
Thrfeld 4 und Innenraumverkleidung 6 der B-Saule kommt. Dabei
wird durch die Positionierung des ersten Verbindungsabschnitt
4a ein groRer Offnungswinkel der Fahrzeugtlir bereitgestellt,
so dass keine Behinderung beim Ein- und Ausstieg aus dem

Fahrzeug eintritt.

Zweite Ausfihrungsform
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Unter Bezugnahme der Figuren 5 und 6 wird eine zweite
Ausflihrungsform der  vorliegenden Erfindung im Detail
erldutert. Dabei sind die Elemente und Komponenten, in denen
die zweite Ausfihrungsform der zuvor beschriebenen ersten
dhnelt, mit den gleichen Bezugszeichen versehen. Auf eine

detaillierte Erléuterung der Komponenten wird verzichtet.

In der zweiten  Ausfihrungsform ist das am 2zweiten
Verbindungsabschnitt 4b vorgesehene zweite Anbringmittel
{(nicht gezeigt) nicht dazu vorgesehen, eine Drehung des
Turfelds 4 gegeniuber dem Tlrtridger 1 herbeizufihren, sondern
lediglich eine Gleitbewegung. In einer weiteren Modifikation
kann jedoch entsprechend der ersten Ausfihrungsform eine
solche Drehung durch ein Gelenk (zweites Anbringmittel)

bereitgestellt werden,

Das Tirfeld 4 gemdf? der zwelten Ausfihrungsform ist an einem
ersten Verbindungsabschnitt 4a mit einem Verbindungselement
6c versehen, das eine Verbindung zwischen dem TuUrfeld 4 und
der Innenraumverkleidung 6 der B-Saule bereitgestellt wird.
Das Verbindungselement 6c¢ liegt in einem nicht sichtbaren
Bereich des Tirfelds 4. Ferner 1igt im Bereich der
Innenraumverkleidung € der B-Saule ein Spannelement 6d
angebracht, das uber eine Rickspannfunktion das
Verbindungselement 6C freigibt (abwickelt), wenn die
Fahrzeugtlir gedtffnet wird, und das Spannelement 6d einzieht,
wenn die Fahrzeugtir geschlossen wird. In der Folge steht das
Verbindungselement 6c¢ stets unter Spannung. Das Spannelement
6d mit dem Verbindungselement 6c stellen somit ein erstes

Anbringmittel geméﬁ der vorliegenden Erfindung bereit.

Das Verbindungselement 6c¢ hat eine bestimmte Lange, mit der
der gewlunschte Turdffnungswinkel realisiert und gleichzeitig
die Rlckspannfunktion gewdhrleistet wird. Auf diese Weise
deckt das Verbindungselement 6c¢ den Bereich zwischen der
Innenraumverkleidung 6 und dem TlOrrohteils 11 der Fahrzeugtir

ab, der bei einer Offnung der Fahrzeugtiir andernfalls
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freiliegt. Das Verbindungselement 6c besteht beispielsweise
aus einem elastischen Material, z.B. einem Elastomer oder
einem Textil. Ebenso ist eine Ausfihrung des
Verbindungselements 6c¢ als ein Lamellenverbund moglich, d.h.
als ein aus starren oder weniger elastischen Teilkomponenten

aufgebautes Bauteil.

Mit dem Spannelament 6d kann in  Abhéngigkeit vom
Of fnungswinkel der Fahrzeugtir der Anteil des
Verbindungselements 6c eingezogen werden, der zur Abdeckung

nicht bendtigt wird.

Bel einer welteren Modifikation ist das Verbindungselement 6c¢
anstelle der Fixierung hinter dem Tlrfeld 4 auch im
sichtbaren Bereich angebracht sein und kann somit als Teil
des Dekors des Turfelds 4 genutzt werden.

In Figur 7 ist eine Situation gezeigt, in der sich die
Fahrzeugtily in einem teilweise gedffneten Zustand befindet.
Dabei wird das Tirfeld 4 durch die Rluckspannkraft des
Spannelements 6d in Richtung der Innenraumverkleidung 6 derx
B-Saule gezogen und kann an einem Kontaktpunkt 12 mit der
Innenraumverkleidung 6 in Kontakt kommen. Die Lage und die
Form deg Kontaktpunktes 12 zwischen der Innenverkleidung 6
und dem TuGrfeld 4 gewahrleistet, dass bei der Schliefung der
Fahrzeugtiir eine Uberlappung des Tirfeldes 4 und der
Innenraumverkleidung 6 der B-Saule verhindert wird, was eine
Blockierung der FahrzeugtlUr und/oder eine Beschadigung von
Bauteilen zur Folge hédtte. Ferner ist damit sichergestellt,
dass das Turfeld 4 beim Offnen der Fahrzeugtiir nicht an einer

ungewiingchten Position verbleibt.

Dritte Ausfihrungsform

In den Figuren 8-9 wird eine dritte Ausflhrungsform der
vorliegenden Erfindung beschrieben. Komponenten, in denen

gsich die dritte Ausfihrungsform wit den vorgenannten
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Ausfihrungsformen  deckt oder zumindest dhnelt, werden
nachfolgend nicht im Detaill beschrieben. Vielmehr wird auf
die entsprechende Beschreibung dieser Ausfihrungsformen

verwlieser.

Das Turfeld 4 ist im Rahmen der Vorrichtung der dritten
Ausfihrungsform Uber das zweite Anbringmittel (nicht gezeigt)
des zwelten Verbindungsabschnitts 4b mit dem TlUrtréger 1 in
Kontakt. An dem zur Innenverkleidung 6 der B-3Sdule weisenden
Ende des TUrtragers 4 ist der erste Verbindungsabschnitt 4a
vorgesehen, an dem das erste Anbringmittel (nicht gezeigt)
einen drehbaren Kontakt zur Innenraumverkleidung 6 herstellt.
Hierzu wird als erstes Anbringmittel ein Gelenk
bereitgestellt.

Allerdings ist das erste Anbringmittel des ersten
Verbindungsabschnitts 4a in der dritten Ausfihrungsform Ulber
einen Steg 4c mit der Innenraumverkleidung 6 verbunden. Auf
diese Weise wird eine Verschwenkbarkeit deg Tlrfelds 4
relativ zur Innenraumverkleidung 6 realisiert, wobei das
Tirfeld 4 gegenlber dem Tirtridger 1 nicht verschwenkt wird
{(siehe Figur 9). Nachdem der Verbindungsabschnitt 4a von der
Innenraumverkleidung 6 beabstandet dist, bietet sich die
Méglichkeit, beispielsweise einen Haltegriff 13 in diesem
Bereich an der Innenraumverkleidung 6 der B-8dule

anzubringen.
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Anspruche
1. Tlrverkleidung £ir eine Fahrzeugtir mit einer
Verkleidungskomponente (3-5), die an einem TUrtrager (1)

anbringbar ist, wobei die Verkleidungskomponente (3-5) an
einem ersten Verbindungsabschnitt (4a) ein erstes
Anbringmittel zur Anbringung der Verkleidungskomponente

{(3-5) an einer festen Struktur des Fahrzeugs,
insbesondere Innenraumverkleidung (6), und an einem
zwelten Verbindungsabschnitt (4b) ein zweltes
Anbringmittel ZUur gleitbaren Anbringung der

Verkleidungskomponente (3-5) am Turtrager (1) aufweist.

2. Thrverkleidung gemdRf Anspruch 1, bei der das zweite
Anbringmittel ein Gleitschuh ist, der entlang einer am

Turtrager (1) angebrachten Flhrung gleitbar ist.

3. Tarverkleidung gemdR Anspruch 1 oder 2, bei der das
zwelte Anbringmittel gelenkig ist, um eine
Schwenkbewegung zwischen der Verkleidungskomponente {3-5)

und dem TlOrtrager (1) bereitzustellen.

4. Tarverkleidung gemdfs einem der vorangegangenen Ansprlche,
bei der sich der erste und zweite Verbindungsabschnitt
(4a, 4b} an gegentuberliegenden Enden der
Verkleidungskomponente (3-5) befindet.

5. Tlrverkleidung gem&fl einem der vorangegangenen Anspriiche,
bel der das erste Anbringmittel ein Gelenk ist, mit dem
die Verkleidungskomponente (3-5) relativ zZur

Innenraumverkleidung (1) verschwenkt werden kann.

6. Tlarverkleidung gemdfZ einem der vorangegangenen Anspriliche,
bei der als das erste Anbringmittel ein Spannelement (6d)}

vorgesehen ist, das ein Verbindungselement (6c) aufnimmt,
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10.

welches eine Verbindung zwischen der Innenraumverkleidung
(6) und der Verkleidungskomponente {(3-5) herstellt.

Thrverkleidung gemafs Anspruch 6, bei der das
Verbindungselement {6cC) elastisch ist oder aus
miteinander verbundenen, starren Komponenten aufgebaut

ist.

Thrverkleidung gemdfs Anspruch 6 oder 7, bei der das

Spannelement (6d) eine Ruckspannfunktion aufweist.

Fahrzeugtlr mit einer Tlrverkleidung gemdR einem der
vorangegangenen Anspriche sowie einem Tlrtridger (1), an
dem die Tlarverkleidung insbesondere Uber eine Flhrung

angebracht ist.

Fahrzeugtiir gemafR Anspruch 9, bei der der Tirtrager (1)
eine Aussparung (l1a) zur Aufnahme der
Verkleidungskomponente (3-5) bei gedffneter Fahrzeugtir

aufweist.
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