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(57) Abstract: The invention relates to a vehicle seat device (1) for a motor vehicle, having a seat cushion (6) and having a cover
arrangement (7) arranged on the seat cushion (6), which has a foam material layer (9), a visible cover (8) arranged on a first side of
the foam material layer (9) and fixed to the foam material layer (9) by at least one seam (10), and at least one draw-in band (17) fixed
to a second side of the foam material layer (9), which is drawn into a depression (22) of the seat cushion (6) in order to fix the cover
arrangement (7) to the seat cushion (6) and/or to a vehicle seat component (23) carrying the seat cushion (6). According to the invention,
at least one in particular flexible retaining band (14) is arranged on the second side of the foam material layer (9) and is tixed by the
at least one seam (10) to a plurality of fixing points (16) spaced apart from one another on the cover arrangement (7), and the draw-in
band (17) is fixed to the retaining band (14) between the fixing points (16).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugsitzeinrichtung (1) fiir ein Krafttahrzeug, mit einem Sitzpolster (6) und
mit einer auf dem Sitzpolster (6) angeordneten Bezugsanordnung (7), die eine Schaumstoffschicht (9), einen auf einer ersten Seite der
Schaumstotfschicht (9) angeordneten und durch mindestens eine Naht (10) an der Schaumstotfschicht (9) befestigten Sichtbezug (8)
und zumindest ein an einer zweiten Seite der Schaumstoffschicht (9) befestigtes Einzugsband (17) aufweist, das in eine Vertietung (22)

[Fortsetzung auf der ndichsten Seite]
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des Sitzpolsters (6) eingezogen ist, um die Bezugsanordnung (7) an dem Sitzpolster (6) und/oder an einer das Sitzpolster (6) tragenden
Fahrzeugsitzkomponente (23) zu befestigen. Es ist vorgesehen, dass an der zweiten Seite der Schaumstoffschicht (9) zumindest ein
insbesondere flexibles Halteband (14) angeordnet und durch die zumindest eine Naht (10) an mehreren voneinander beabstandeten
Befestigungsstellen (16) an der Bezugsanordnung (7) befestigt ist, und dass das Einzugsband (17) an dem Halteband (14) zwischen
den Befestigungsstellen (16) befestigt ist.
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Beschreibung

Fahrzeugsitzeinrichtung fir ein Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugsitzeinrichtung fir ein Kraftfahrzeug, mit einem Sitzpolster
und mit einer auf dem Sitzpolster angeordneten Bezugsanordnung, die eine
Schaumstoffschicht, einen auf einer ersten Seite der Schaumstoffschicht angeordneten und
durch zumindest eine Naht an der Schaumstoffschicht befestigten Sichtbezug und zumindest
ein an einer zweiten Seite der Schaumstoffschicht befestigtes Einzugsband aufweist, das in
eine Vertiefung des Sitzpolsters eingezogen ist, um die Bezugsanordnung an dem Sitzpolster

und/oder an einer das Sitzpolster tragenden Fahrzeugsitzkomponente zu befestigen.

Fahrzeugsitzeinrichtungen der eingangs genannten Art sind aus dem Stand der Technik bereits
bekannt. So offenbart die Offenlegungsschrift DE 10 2015 214 557 A1 eine
Fahrzeugsitzeinrichtung, bei welcher die Bezugsanordnung auf einem Sitzpolster mittels eines
Einzugsbands gehalten ist, welches in einer Vertiefung des Sitzpolsters einliegt und dort
formschlissig gehalten ist. Mittels des Einzugsbands ist ein einfaches Arretieren der
Bezugsanordnung auf dem Sitzpolster moglich, wobei sowohl die Herstellung als auch die
Montage einfach durchfiihrbar sind. Dabei ist bisher vorgesehen, dass das Einzugsband direkt
an der Bezugsanordnung vernaht ist. Dies hat den Nachteil, dass enge Fertigungstoleranzen
einzuhalten sind, damit sich beispielsweise bei der Anordnung der Bezugsanordnung auf dem
Sitzpolster und der Befestigung mittels des Einzugsbands keine unerwiinschten Einwdlbungen

an der AulRenseite des Sichtbezugs ergeben.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine verbesserte Fahrzugsitzeinrichtung zu
schaffen, bei welcher die Montage und Herstellung durch gréRere zulassige

Fertigungstoleranzen erleichtert wird.

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird durch eine Fahrzeugsitzeinrichtung mit den
Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. Diese hat den Vorteil, dass aufgrund eines zusatzlichen
Zwischenelements die Anforderungen an die Fertigungstoleranzen verringert werden. Dadurch
ist die Montage und auch die Herstellung der Fahrzeugsitzeinrichtung vereinfacht und in Bezug

auf die Herstellungskosten verbessert. Erfindungsgemaf wird dies dadurch erreicht, dass an
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der zweiten Seite der Schaumstoffschicht zumindest ein insbesondere flexibles Halteband
angeordnet und durch die zumindest eine Naht an mehreren voneinander beabstandeten
Befestigungsstellen an der Bezugsanordnung befestigt ist, und dass das Einzugsband an dem
Halteband befestigt ist. Das Halteband ist somit durch die Naht, welche auch den Sichtbezug an
der Schaumstoffschicht halt, an der Schaumstoffschicht befestigt. Dabei ist das Halteband nicht
in seiner Langserstreckung, sondern an mehreren voneinander beabstandeten
Befestigungsstellen an der Bezugsanordnung durch die Naht gehalten, sodass sich zwischen
den benachbarten Befestigungsstellen Abschnitte des flexiblen Haltebands ergeben, die nicht
fest an der Schaumstoffschicht anliegen, sondern vielmehr lose zwischen den
Befestigungsstellen gefiihrt sind. Das Einzugsband ist an dem Halteband zwischen diesen
Befestigungsstellen befestigt, sodass es an den losen Abschnitten des Haltebands gehalten ist.
Dadurch ergibt sich eine Flexibilitat fiir das Einzugsband, welche gewahrleistet, dass bei der
Montage und auch bei der Benutzung der Fahrzeugsitzeinrichtung keine unerwiinschten
Einwolbungen oder Verwirfe an dem Sichtbezug der Bezugsanordnung entstehen. Das
Halteband ist insbesondere flexibel ausgebildet und beispielsweise eine Textilie. Bevorzugt ist
das Halteband elastisch verformbar ausgebildet, insbesondere aus einem elastisch
verformbaren Material gefertigt. Auch ist es denkbar, ein zumindest im Wesentlichen steifes

Halteband zu verwenden.

Gemal einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass sich das
Halteband Uber die gesamte Breite oder nahezu die gesamte Breite zumindest einer Sitzflache
des Sichtbezugs geradlinig erstreckt. Damit ist sichergestellt, dass liber die gesamte Breite der
Sitzflache oder des Sichtbezugs eine Haltekraft auf den Sichtbezug ausgetbt werden kann.
Zweckmaligerweise ist das Einzugsband lber die gesamte Lange des Haltebands jeweils
zwischen den Befestigungsstellen an diesem befestigt, sodass eine gleichmafige

Beaufschlagung des Haltebands mit einer Haltekraft in Langserstreckung erfolgt.

Weiterhin ist bevorzugt vorgesehen, dass das Einzugsband in Richtung des Sitzpolsters auf
Zug vorgespannt oder vorspannbar ist. Hierdurch wird erreicht, dass eine Zugkraft auf die
Bezugsanordnung durch das Halteband ausgelibt wird, welche die Bezugsanordnung in
Richtung des Sitzpolsters beziehungsweise gegen das Sitzpolster zieht, sodass die sichere
Anlage der Bezugsanordnung an dem Sitzpolster in vorteilhafter Weise sichergestellt ist.
Insbesondere ist dabei vorgesehen, dass das Einzugsband derart auf Zug vorgespannt ist, dass
die Bezugsanordnung ohne eine durch die Zugkraft bewirkte Einwdlbung in Richtung des
Sitzpolsters an diesem gehalten ist, sodass sich die Kontur beziehungsweise das Profil der

Bezugsanordnung allein durch die Naht und nicht durch eine durch die Befestigung der
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Bezugsanordnung begriindete Einwdlbung an der Sichtseite der Bezugsanordnung ergibt.
Gemal einer alternativen Ausfiihrungsform ist jedoch vorgesehen, dass das Einzugsband
derart weit in die Vertiefung des Sitzpolsters eingezogen ist, dass eine Einwdlbung in dem
Sichtbezug in Richtung der Schaumstoffschicht entsteht. Weil sich das Halteband und das
Einzugsband tber die gesamte Bereite oder nahezu die gesamte Breite zumindest der
Sitzflache des Sichtbezugs geradlinig erstreckt, ergibt sich dadurch eine geradlinige Einwdlbung
an dem Sichtbezug. Diese Einwolbung fihrt zu einer zusatzlichen Profilierung der Sichtseite
des Sichtbezugs, die zusatzlich zu der durch die Naht erstellte Profilierung vorhanden ist. Dabei
ist fir die Einwolbung keine zusatzliche Naht in Langserstreckung der Einwdlbung notwendig,
sodass sich ein optisch ansprechendes Bild auf der Sichtseite des Sichtbezugs ergibt. Durch
eine entsprechende Platzierung des Haltebands an der Schaumstoffschicht wird somit gezielt
eine geradlinige Einwo6lbung an dem Sichtbezug erreicht, der zum einen optische Vorteile bietet
und zum anderen bei einer entsprechenden Platzierung auch den Sitzkomfort fur einen

Benutzer erhohen kann.

Gemal einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass die Naht eine
Rautennaht oder eine Karonaht ist. Die Naht erstreckt sich somit rautenformig oder karoformig
Uber die Bezugsanordnung, sodass durch die Rautennaht automatisch mehrere
Befestigungsstellen fiir das Halteband gewahrleistet sind. Die Rautennaht flhrt zu einem hohen
Sitzkomfort und einem ansprechenden optischen Eindruck. Bevorzugt ist die Naht,
insbesondere die Rautennaht oder Karonaht, derart hergestellt, dass der Sitzbezug entlang der
Naht in die Schaumstoffschicht eingewdlbt beziehungsweise eingezogen ist, wobei die Tiefe der
dadurch gebildeten Einwdlbung niedriger ist als die Tiefe der durch das Halteband und das
Einzugsband erzeugten Einwolbung, sodass sich die Einwdlbungen voneinander
unterscheiden, was insbesondere den optische Eindruck der geradlinigen zusatzliche
Einwodlbung entlang des Haltebands verstarkt. Die Rautennaht oder die Karonaht ist
zweckmaligerweise derart ausgebildet, dass der Nahtverlauf weder quer noch senkrecht Giber
die Sitzflache verlauft, sondern in einem Winkel von beispielsweise 45° dazu, wahrend die
vorteilhafte Einwdlbung beziehungsweise das Halteband, wie zuvor bereits erwahnt, sich
bevorzugt Uber die gesamte Breite geradlinig erstrecken, sodass sie quer auf dem Fahrzeugsitz
ausgerichtet beziehungsweise quer zur Langsrichtung des Fahrzeugsitzes ausgerichtet sind.
Dadurch kreuzt die Einwdlbung die Rautennaht an mehreren Stellen, ohne die Symmetrie der
Rautennaht zu beeintrachtigen. Das Halteband ist insofern nicht parallel zu dem Verlauf der
zumindest einen Naht ausgerichtet, sondern vielmehr schrag oder senkrecht dazu, sodass sich
die losen Abschnitte des Haltebands zwischen den Befestigungsstellen ergeben. Die

Rautennaht unterscheidet sich dabei von der Karonaht dadurch, dass bei der Karonaht die
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Nahtlinien senkrecht zueinander ausgerichtet sind und sich insofern senkrecht kreuzen,
wahrend bei der Rautennaht die Nahtlinien in einem Winkel gréer oder kleiner 90° zueinander

verlaufen, sodass sich zwischen den Nahtlinien stumpfe oder spitze Winkel ergeben.

Gemal einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass das Halteband
gummielastisch ausgebildet ist. Durch die gummielastische Ausbildung ergibt sich der Vorteil,
dass das Halteband zwischen den Befestigungsstellen federnd wirkt, wodurch eine vorteilhafte
Vorspannkraft mittels des Einzugsbands hergestellt wird, durch welche die Bezugsanordnung
vorteilhaft an dem Sitzpolster gehalten ist und auch bei Benutzung des Fahrzeugsitzes eine
vorteilhafte Verformung der Bezugsanordnung sowie des Einzugsbands und des Sitzpolsters
erlaubt. Aufgrund der Elastizitat wird dabei gewahrleistet, dass die Kontur der Einwdlbung
jederzeit erhalten bleibt, oder spatestens nachdem eine Person den Fahrzeugsitz verlassen hat,

wieder hergestellt wird.

Weiterhin ist bevorzugt vorgesehen, dass das Einzugsband mehrere Halteschlaufen aufweist,
die jeweils um das Halteband zwischen zwei benachbarten Befestigungsstellen zur Befestigung
des Einzugsbands an dem Halteband geschlungen sind. Das Einzugsband ist somit nicht
einfach an dem Halteband vernaht, verklebt oder dergleichen, sondern umschlingt dieses mit
mehreren Halteschlaufen, sodass das Einzugsband letztendlich formschliissig an dem
Halteband befestigt ist. Die Halteschlaufen sind dabei um das Halteband in den Bereichen
zwischen den Befestigungsstellen geschlungen, in welchen den Halteband lose an
Schaumstoffschicht liegt. Durch das formschliissige Umschlingen wird eine besonders
vorteilhafte Krafteinleitung von dem Einzugsband auf das Halteband gewahrleistet, die
insbesondere eine gleichmaRige Kraftverteilung ermoglicht, die zu einer gleichmafig tiber den
Sichtbezug verlaufenden Einwdlbung fiihrt. Die Halteschlaufen sind vorzugsweise streifenformig
mit einer konstanten Streifenbreite ausgebildet. Alternativ weisen die Halteschlaufen bevorzugt
an zumindest einem Ende eine Breitenvergrofierung auf, die zwischen Halteband und
Schaumstoffschicht hindurchfiihrbar ist und zum Schlielen der Schlaufe beziehungsweise der
Umschlingung an dem Einzugsband oder an einem anderen Abschnitt der Halteschlaufe selbst

befestigbar ist.

Gemal einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass die Halteschlaufen
an einem ersten Ende jeweils einstlickig mit dem Einzugsband ausgebildet sind und an einem
zweiten Ende an dem Einzugsband oder an der jeweiligen Halteschlaufe festgemacht,
insbesondere festgenaht sind. Die Halteschlaufen sind somit einstlickig mit dem Einzugsband

oder an sich selbst ausgebildet und an ihrem freien zweiten Ende an dem Einzugsband nach
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Umschlingen des Haltebands festgemacht. Dadurch ergibt sich der Vorteil einer besonders
sicheren formschllissigen Verbindung von Einzugsband und Halteband. Das freie zweite Ende
der Halteschlaufen ist vorzugsweise am Ursprung der jeweiligen Halteschlaufe festgemacht
oder an dem sich in Langsrichtung durchgehend erstreckenden Basisabschnitt des
Einzugsbands, von welchem die Halteschlaufen ausgehen. Insbesondere wird durch das
Verndhen der Halteschlaufen an dem Einzugsband eine sichere Arretierung des Einzugsbands
an dem Halteband gewahrleistet. Alternativ konnen die freien Enden der Halteschlaufen auch

an dem Einzugsband verschweist, verklebt, oder verklemmt gehalten sein.

Gemal einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass die
Halteschlaufen an ihrem zweiten beziehungsweise freien Ende T-formig ausgebildet sind. Damit
weisen die Halteschlaufen an ihrem freien beziehungsweise zweiten Ende eine vergrolierte
Breite auf, die dazu fuhrt, dass die Halteschlaufen vorteilhaft an dem Einzugsband mit ihren
freien Enden befestigt werden konnen. Durch die vergrofRerte Breite der zweiten Enden steht
mehr Flache zur Befestigung der freien Enden an dem Einzugsband beziehungsweise an den

Halteschlaufen zur Verfligung, sodass ein besonders sicherer Halt gewahrleistet ist.

Gemalf einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass die Halteschlaufen
an dem ersten Ende jeweils einstlickig mit dem Einzugsband, wie bereits beschrieben,
ausgebildet sind, und an ihrem zweiten Ende an dem Sitzpolster oder der
Fahrzeugsitzkomponente befestigt sind. Hierdurch ergibt sich der Vorteil, dass das
Einzugsband an zwei unterschiedlichen Befestigungsstellen an dem Sitzpolster und/oder der
Fahrzeugsitzkomponente befestigt wird, wodurch ein vorteilhaftes Vorspannungsverhalten des
Einzugsbands herstellbar ist. So ist bevorzugt vorgesehen, dass das Einzugsband an seinem
von dem Halteband abgewandten Ende an dem Sitzpolster und die Halteschlaufen an ihrem
von dem Halteband abgewandten Ende jeweils an der oder einer Fahrzeugsitzkomponente
befestigt sind. Hierdurch ergibt sich ein besonders sicherer und vorteilhafter Halt der

Bezugsanordnung an dem Sitzpolster.

Bevorzugt ist vorgesehen, dass das Einzugsband an seinem von dem Halteband abgewandten
Ende an einer Fahrzeugsitzkomponente oder an dem Sitzpolster befestigt ist. Dadurch, dass
das Einzugsband an dem Sitzpolster selbst oder an einer insbesondere das Sitzpolster
tragenden Fahrzeugsitzkomponente befestigt ist, ergibt sich eine einfache integrale Ausbildung
und Befestigung der Bezugsanordnung an dem Sitzpolster, die die Montage und Konstruktion
erleichtert. Durch die bereits genannte und bevorzugte Vorspannung wird der Vorteil erreicht,

dass die Bezugsanordnung stets fest an dem Sitzpolster anliegt und insbesondere die genannte
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Einwdlbung durch das Einzugsband dauerhaft gewahrleistet ist. Weiterhin hat die Vorspannung
den Vorteil, dass die Befestigung des Einzugsbands an der Fahrzeugsitzkomponente oder an
dem Sitzpolster auch durch ein einfaches formschlissiges Hintergreifen eines Hintergriffsitzes
erreicht werden kann, ohne dass ein Zustand bei der Benutzung des Fahrzeugsitzes
beziehungsweise der Fahrzeugsitzeinrichtung entstehen kann, bei welchem das Einzugsband
erschlafft und sich dadurch von dem Hintergriffsitz 10sen konnte. Die formschlissige

Befestigung hat den Vorteil einer einfachen Montage und Herstellung.

Weiterhin ist bevorzugt vorgesehen, dass das Einzugsband an seinem von dem Halteband
abgewandten Ende zumindest einem im Vergleich zum Einzugsband vergrofiertes
Halteelement zur insbesondere formschliissigen Befestigung an der Fahrzeugsitzkomponente
oder an dem Sitzpolster aufweist. Mittels des Halteelements ist somit das Einzugsband an dem
Sitzpolster oder an der Fahrzeugsitzkomponente befestigbar. Weil das Halteelement im
Vergleich zum Einzugsband vergréRert ausgebildet ist, insbesondere in Bezug auf die Breite im
Querschnitt gesehen, ist das Halteelement insbesondere fir die formschlissige Befestigung
vorteilhaft nutzbar. Bevorzugt ist das Halteelement dazu ausgebildet, die
Fahrzeugsitzkomponente oder das Sitzpolster bereichsweise zu hintergreifen, um insbesondere
in Zusammenwirkung mit der Zugvorspannung eine sichere Arretierung der Bezugsanordnung
an dem Sitzpolster zu gewahrleisten. Vorzugsweise ist das Halteelement im Vergleich zu dem
Einzugsband steifer oder starr ausgebildet, um den Formschluss zu garantieren.
Zweckmaligerweise weist das Sitzpolster eine Aussparung auf, durch welche das Halteelement
mit dem Einzugsband hindurchgefiihrt ist, um das Sitzpolster zu hintergreifen oder mit der

darunterliegenden Fahrzeugsitzkomponente zusammenzuwirken.

Im Folgenden soll die Erfindung anhand der Zeichnung naher erlautert werden. Dazu zeigen

Figur 1 eine Fahrzeugsitzeinrichtung in einer vereinfachten perspektivischen Darstellung,

Figur 2 eine vereinfachte Langsschnittdarstellung der Fahrzeugsitzeinrichtung,

Figur 3 eine Bezugsanordnung der Fahrzeugsitzeinrichtung in einer vereinfachten
Draufsicht,

Figur 4 ein Einzugsband in einer vereinfachten Draufsicht,
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Figur 5 die Bezugsanordnung in einer weiteren Draufsicht mit daran angeordneten

Einzugsbandern und

Figur 6 eine vereinfachte Langsschnittdarstellung der Fahrzeugsitzeinrichtung geman

einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel.

Figur 1 zeigt in einer perspektivischen Darstellung eine Fahrzeugsitzeinrichtung 1 flr ein
Kraftfahrzeug, die einen Fahrzeugsitz 2 mit einer Rickenlehne 3 und einem Sitzteil 4 aufweist.
die Ruickenlehne 3 und das Sitzteil 4 werden durch jeweils ein Gestell 5 (Figur 1 nicht
ersichtlich) gestiitzt und weisen ein Sitzpolster 6 auf, auf welchem eine Bezugsanordnung 7
angeordnet ist. Dabei sind sowohl Sitzteil 4 als auch Riickenlehne 3 mit einer entsprechenden

Anordnung aus Sitzpolster 6 und Bezugsanordnung 7 ausgebildet.

Figur 2 zeigt eine Langsschnittdarstellung durch das Sitzteil 4 entlang der Linie A-A, anhand
dessen die Fahrzeugsitzeinrichtung 1 naher erdrtert werden soll. Das Sitzpolster 6 ist aus einem
elastisch verformbaren, insbesondere komprimierbaren Werkstoff gebildet, welcher im
Wesentlichen fiir den Sitzkomfort eines Benutzers dient. Auf der dem Benutzer zugewandten
Oberseite ist das Sitzpolster 6 von der Bezugsanordnung 7 Giberzogen. Die Bezugsanordnung 7
weist einen Sichtbezug 8 auf, der aus einem moglichst verschleildfreien und belastbaren
flexiblen Material gefertigt ist, wie beispielsweise Leder, und eine Schaumstoffschicht 9, auf
welcher der Sichtbezug 8 aufgezogen ist. Der Sichtbezug 8 ist an der Schaumstoffschicht 9
durch mehrere Nahte 10 gehalten, die in Figur 2 durch gestrichelte Linien angedeutet sind. Die
Nahte 10 sind dabei derart ausgebildet und ausgerichtet, dass sie zu einem Rautenmuster auf
der sichtbaren Oberseite des Sichtbezugs 8 fuhren, wie in Figur 1 gezeigt. Es ergibt sich somit
insgesamt eine Rautennaht, durch welche der Sichtbezug 8 an der Schaumstoffschicht 9
gehalten ist. Die Nahte 10 sind dabei derart ausgebildet, dass sie die Schaumstoffschicht und
den Sichtbezug 8 zusammenziehen, sodass im Bereich der jeweiligen Naht 10 an der Oberseite
des Sichtbezugs 8 Einwdlbungen 11 entstehen, durch welche der jeweilige Sichtbezug 8 von

dem Sitzteil 4 und der Rickenlehne 3 eine Rautenprofilierung erhalten, wie in Figur 1 gezeigt.

Die Bezugsanordnung 7 ist aulierdem durch eine Befestigungseinrichtung 12 an dem
Sitzpolster 6 derart gehalten, dass die Bezugsanordnung 7 fest auf dem Sitzpolster 6 aufliegt
und insbesondere bei einer Benutzung sich nicht relativ zu diesem verschiebt oder sich von
diesem 16st. Gemaly dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel ist vorgesehen, dass die
Bezugsanordnung 7 durch die Befestigungseinrichtung 12 derart an dem Sitzpolster 6 gehalten

ist, dass sich das Oberflachenprofil der Bezugsanordnung, das sich durch die Nahte 10 und die
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Einwdlbungen 11, wie oben stehend beschrieben, ergibt, durch die Befestigung an dem
Sitzpolster 6 nicht verandert beziehungsweise beeintrachtigt wird. Geman einem alternativen
Ausflihrungsbeispiel, das in Figur 2 durch gestrichelte Linien angedeutet ist, wird die
Bezugsanordnung 7 durch die Befestigungseinrichtung 12 derart an dem Sitzpolster 6 gehalten,
dass sich an dem Sichtbezug 8 eine Einwdlbung 13 ergibt, die vorzugsweise tiefer ist als die
Einwdlbungen 11, sodass sie sich optisch von den Einwdlbungen 11 unterscheidet. Die

Befestigungseinrichtung 12 wird im Folgenden anhand der Figuren 3, 4 und 5 naher erlautert.

Figur 3 zeigt dabei eine Draufsicht auf die Bezugsanordnung 7 auf der dem Sitzpolster 6
zugewandten Unterseite. Dargestellt ist dabei ein erster Fertigungsschritt, bei welchem der
Sichtbezug 8 und die Schaumstoffschicht 9 aufeinander liegen, wobei in Figur 3 die dem
Sitzpolster 6 zugewandte Unterseite der Schaumstoffschicht zu sehen ist. Quer zur
Sitzlangserstreckung sind gemafl dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel drei Haltebander 14
angeordnet, die sich Uber die gesamte Breite der Bezugsanordnung 7 parallel zueinander
geradlinig erstrecken. Die Haltebander 14 sind vorliegend gummielastisch ausgebildet und
werden beispielsweise anhand von Stanzlochern, die durch die Bezugsanordnung 7

hindurchflihren, ausgerichtet.

Anschlieend werden die Haltebander 14 an ihren freien Enden am Rand der
Bezugsanordnung 7 durch jeweils eine Naht 15 festgemacht, sodass sie im darauffolgenden

Fertigungsschritt an der Bezugsanordnung 7 bereits vormontiert sind.

Anschlielend wird die Rautennaht mit den Nahten 10 erstellt, wobei die Nahte 10 der
Rautennaht abweichend zur Langsrichtung beziehungsweise Querrichtung der
Bezugsanordnung 7 verlaufen, sodass keine der Nahte 10 parallel zu den Haltebdndern 14
ausgerichtet ist. Infolgedessen kreuzen die Nahte 10 die Haltebander 14 an mehreren
Befestigungsstellen 16, die in Langserstreckung des jeweiligen Haltebandes 14 beabstandet
zueinander liegen, sodass zwischen den Befestigungsstellen 16 liegende Abschnitte des

jeweiligen Haltebands 14 lose in Bezug auf die Bezugsanordnung 7 sind.

Figur 4 zeigt in einer Draufsicht ein Einzugsband 17, welches an einem der Haltebander 14
einerseits und an einer Fahrzeugsitzkomponente andererseits befestigt wird, um die
Bezugsanordnung 7 an dem Sitzpolster 6 zu halten, um insbesondere die beschriebene
Einwolbung 13 herzustellen. Das Einzugsband 17 weist einen in Langserstreckung
durchgehenden Basisabschnitt 18 auf, von dem sich mehrere Halteschlaufen 19 parallel

zueinander erstrecken, die jeweils ein freies Ende 20 aufweisen, das T-férmig ausgebildet und
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somit verbreitert ist. Die Halteschlaufen 19 sind dabei alle gleich ausgebildet und an ihrem dem
freien Ende 20 gegentiberliegenden Ende einstlickig mit dem Basisabschnitt 18 ausgebildet. An
der den Halteschlaufen 19 abgewandten Seite weist das Einzugsband 17 ein Halteelement 21
auf, das sich gemal dem vorliegenden Ausflihrungsbeispiel iber die gesamte Lange des
Einzugsbands 17 erstreckt. Alternativ kdnnten auch mehrere in Langserstreckung beabstandet
zueinander angeordnete Halteelemente 21 vorgesehen sein. Das jeweilige Halteelement 21 ist
im Querschnitt gesehen breiter ausgebildet als der Basisabschnitt 18 und die Halteschlaufen

19, wie in Figur 2 ersichtlich.

Die Halteschlaufen 19 sind dabei derart beabstandet zueinander angeordnet, dass zwischen
ihnen jeweils eine der Befestigungsstellen 16 anordenbar ist. Zur Montage des Einzugsbands
17 an der Bezugsanordnung 7, wird das Einzugsband 17 mit den Schlaufen 19 durch das
jeweilige Halteband 14 hindurchgefiihrt, sodass die Halteschlaufen 19 zwischen
Schaumstoffschicht 9 und Halteband 14 hindurchgefiihrt sind und das Halteband 14
umschlingen, wie in Figur 2 gezeigt. Dabei ist zu beachten, dass die in Figur 2 gezeigte Naht
10, welche das Halteband 14 an der Einheit aus Sichtbezug 8 und Schaumstoffschicht 9 halt,

selbstverstandlich nicht die gezeigte Halteschlaufe 19 erfasst.

Figur 5 zeigt zwei Einzugsbander 17, die an zwei der Haltebander 14 auf die oben
beschriebene Art und Weise befestigt wurden. Die Halteschlaufen 19 sind durch die Abschnitte
zwischen den Befestigungsstellen 16 hindurch geflihrt, sodass sie das jeweilige Halteband 14
umschlingen. Die freien Enden 20 sind an dem Basisabschnitt 18 des jeweiligen Einzugsbands
17 befestigt, um die jeweilige Schlaufe zu schlielen. Das Befestigen findet dabei insbesondere
durch ein Vernahen der freien Enden 20 an dem Basisabschnitt 18 statt. Dadurch ist das

jeweilige Einzugsband 17 fest am jeweiligen Halteband 14 arretiert.

Wie in Figur 2 gezeigt, weist das Sitzpolster 6 bevorzugt eine Vertiefung 22 auf, die im Bereich
des jeweiligen Haltebands 14 liegt. Die Vertiefung 22 geht an ihrem Boden in eine Offnung 23
Uber, welche durch das Sitzpolster 6 vollstandig hindurchfiihrt. Bei der Montage wird das
Halteelement 21 beispielsweise durch die Offnung 23 unter elastischer Verformung des
Sitzpolsters 6 hindurchgeschoben, sodass die Bezugsanordnung 7 in die Vertiefung 22
bereichsweise hineingezogen wird, wodurch die Einwolbung 13 entsteht. An der Unterseite des
Sitzpolsters 6 ist eine Fahrzeugsitzkomponente 24 angeordnet, die als Halteeinrichtung 25
ausgebildet und beispielsweise an dem Gestell 5 gehalten ist. Die Halteeinrichtung 25 weist
einen Hintergriff 26 auf, hinter welchem das Halteelement 21 anordenbar ist. Der Hintergriff 26

wird dabei durch eine verjiingte Offnung 27 einer Aufnahmevertiefung 28 der Halteeinrichtung
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25 gebildet, in welcher das Halteelement 21 einliegt. Das Halteelement 21 kann dabei unter
elastischer Verformung der Halteeinrichtung 25 in die Aufnahmevertiefung 28 eingebracht
werden, oder alternativ seitlich beziehungsweise in die Papierebene hinein in die
Aufnahmevertiefung 21 eingeschoben werden. Das Halteelement 21 ist dabei groer
ausgebildet, als die lichte Weite der Offnung 27, sodass das Halteelement 21 formschliissig
durch die Fahrzeugsitzkomponente 24 auf der der Bezugsanordnung 7 abgewandten Seite des
Sitzpolsters 6 gehalten ist, wobei das Einzugsband 18 auf Zug vorgespannt ist und das
Halteband 14 und damit die Bezugsanordnung 7 in die Vertiefung 22 zieht, wie zuvor bereits

erwahnt.

Insgesamt wird dadurch erreicht, dass einerseits die Bezugsanordnung 7 sicher an dem
Sitzpolster 6 befestigt ist, und dass andererseits, wenn gemal der gestrichelt dargestellten
Alternative gewinscht, eine Einwdlbung 13 erzeugt ist, die sich von den Einwdlbungen 11 der
Rautennaht unterscheidet und insbesondere in Langserstreckung keine durchgehende Naht

aufweist.

Wahrend Figur 1 ein Ausfiihrungsbeispiel zeigt, bei welchem lediglich eine derartige
Befestigungseinrichtung 12 vorgesehen ist, ist es auch denkbar, die Fahrzeugsitzeinrichtung 1

mit zwei, drei oder mehr derartiger Befestigungseinrichtungen 12 zu versehen.

Wahrend gemal dem vorliegenden Ausflihrungsbeispiel vorgesehen ist, dass sich die
Rautennaht und die Haltebander der Befestigungseinrichtung(en) 12 nur jeweils Uber eine
Sitzflache der jeweiligen Bezugsanordnung 7 erstrecken, ist es auch denkbar, dass sich die
Rautennaht und/oder die jeweilige Befestigungseinrichtung 12 (iber die gesamte Breite der

jeweiligen Bezugsanordnung 7 beziehungsweise des jeweiligen Fahrzeugsitzes erstrecken.

Figur 6 zeigt ein weiteres vorteilhaftes Ausflihrungsbeispiel, wobei aus den vorhergehenden
Figuren bereits bekannte Elemente mit den gleichen Bezugszeichen versehen sind, und
insofern auf die oben stehende Beschreibung verwiesen wird. Im Folgenden soll im

Wesentlichen nur auf die Unterschiede eingegangen werden.

Im Unterschied zu dem vorhergehenden Ausfihrungsbeispiel ist die Befestigungseinrichtung 12
dazu ausgebildet, die Bezugsanordnung 7 mittels des Einzugsbands nicht an einer

Fahrzeugsitzkomponente 24, sondern vielmehr an dem Sitzpolster 6 selbst zu befestigen. Dazu
ist vorgesehen, dass in dem Sitzpolster 6 ein eingeschaumter Draht 29 angeordnet ist, der sich

guer durch das Sitzpolster 6 erstreckt, also in Richtung des Haltebands 14 und des
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Einzugsbands 17. Der Draht 29 erstreckt sich dabei zumindest abschnittsweise durch die
Vertiefung 22 beziehungsweise die Vertiefung 22 erstreckt sich tiber den Draht 29 hinaus,
sodass dieser frei zugangig ist. Mittels einer Polsterklammer 30 sind der Draht 29 und das
Halteelement 21 miteinander gekoppelt. Die Polsterklammer 30 umschlingt dazu sowohl das
Halteelement 21 als auch den Draht 29. Die Polsterklammer 30 und das Einzugsband 17 sind,
wie zuvor bereits beschrieben, zweckmaligerweise derart ausgebildet, dass das Einzugsband
17 auf Zug vorgespannt ist, um die Bezugsanordnung 7 sicher an dem Sitzpolster 6 zu halten.
Das alternative Ausfiihrungsbeispiel hat den Vorteil, dass eine in Sitzpolster 6 und
Bezugsanordnung 7 integrierte Losung zur Befestigung der Bezugsanordnung 7 auf dem
Sitzpolster 6 zu Verfuigung gestellt wird. Auch hier ist es denkbar, die Befestigungseinrichtung
12 derart auszubilden, dass die Bezugsanordnung 7 derart in die Vertiefung 22 hineingezogen

wird, dass sich die zuvor bereits genannte Einwdlbung 13 ergibt.

Figur 6 zeigt aulerdem eine weitere gestrichelt gezeichnete Alternative, gemaf welcher das
Einzugsband 17 nicht in einer einzigen Stelle, sondern an zwei Stellen des Fahrzeugsitzes 2
befestigt ist. Dabei ist das Einzugsband 17 an einem Ende, wie zuvor beschrieben, an dem
Draht 29 mittels der Polsterklammer 30 gehalten, wahrend das freie Ende der jeweiligen
Halteschlaufe 19 nicht zurtick zu dem Ursprung der Halteschlaufen 19 gefiihrt wird, sondern
entlang der Oberflache des Sitzpolsters 6 und an einer Stirnseite des Sitzpolsters 6 an diesem
herunter zu der Fahrzeugsitzkomponente 24 oder einer anderen Fahrzeugsitzkomponente
gefuhrt ist, wo es festgemacht ist. Vorliegend umschlingt dazu das freie Ende der jeweiligen
Halteschlaufe 19 einen Vorsprung 31 der Fahrzeugsitzkomponente, sodass eine Haftreibung
beziehungsweise Selbsthemmung entsteht, und ist dort, beispielsweise durch einen
Befestigungsbolzen, Nagel oder dergleichen festgemacht. Damit ist das Einzugsband 17 an
zwei voneinander abweisenden Enden einerseits an dem Sitzpolster 6 und andererseits an der
Fahrzeugsitzkomponente 24 befestigt, wodurch sich ein sicherer Halt der Bezugsanordnung 7

auf dem Sitzpolster 6 ergibt.
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1.

Patentanspriiche

Fahrzeugsitzeinrichtung (1) fur ein Kraftfahrzeug, mit einem Sitzpolster (6) und mit einer
auf dem Sitzpolster (6) angeordneten Bezugsanordnung (7), die eine
Schaumstoffschicht (9), einen auf einer ersten Seite der Schaumstoffschicht (9)
angeordneten und durch mindestens eine Naht (10) an der Schaumstoffschicht (9)
befestigten Sichtbezug (8) und zumindest ein an einer zweiten Seite der
Schaumstoffschicht (9) befestigtes Einzugsband (17) aufweist, das in eine Vertiefung
(22) des Sitzpolsters (6) eingezogen ist, um die Bezugsanordnung (7) an dem
Sitzpolster (6) und/oder an einer das Sitzpolster (6) tragenden Fahrzeugsitzkomponente
(23) zu befestigen, dadurch gekennzeichnet, dass an der zweiten Seite der
Schaumstoffschicht (9) zumindest ein insbesondere flexibles Halteband (14) angeordnet
und durch die zumindest eine Naht (10) an mehreren voneinander beabstandeten
Befestigungsstellen (16) an der Bezugsanordnung (7) befestigt ist, und dass das
Einzugsband (17) an dem Halteband (14) zwischen den Befestigungsstellen (16)
befestigt ist.

Fahrzeugsitzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich das
jeweilige Halteband (14) tber die gesamte Breite oder nahezu die gesamte Breite

zumindest einer Sitzflache des Sichtbezugs (8) geradlinig erstreckt.

Fahrzeugsitzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Einzugsband (17) in Richtung des Sitzpolsters (6) auf Zug

vorgespannt oder vorspannbar ist.

Fahrzeugsitzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass die Naht (10) eine Rautennaht oder Karonaht ist.

Fahrzeugsitzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass das Halteband (14) gummielastisch ausgebildet ist.

Fahrzeugsitzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Einzugsband (17) mehrere Halteschlaufen (19) aufweist, die
jeweils um das Halteband (14) zwischen zwei benachbarten Befestigungsstellen (16)

geschlungen sind.
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7.

10.

11.

Fahrzeugsitzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Halteschlaufen (19) an einem ersten Ende jeweils einstiickig
mit dem Einzugsband (17) ausgebildet sind und an einem zweiten Ende an dem
Einzugsband (17) oder an der jeweiligen Halteschlaufe festgemacht, insbesondere

festgenaht sind.

Fahrzeugsitzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Halteschlaufen (19) an ihrem zweiten Ende T-fOormig

ausgebildet sind.

Fahrzeugsitzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Halteschlaufen (19) an dem ersten Ende jeweils einstlickig mit
dem Einzugsband ausgebildet sind und an ihrem zweiten Ende an dem Sitzpolster (6)

oder der Fahrzeugsitzkomponente (23) befestigt sind.

Fahrzeugsitzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Einzugsband (17) an seinem von dem Halteband (14)
abgewandten Ende an der Fahrzeugsitzkomponente (23) oder an dem Sitzpolster (6)

befestigt ist.

Fahrzeugsitzeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Einzugsband (17) an seinem von dem Halteband (14)
abgewandten Ende zumindest ein im Vergleich zum Einzugsband (17) vergroRRertes
Halteelement (21) zur insbesondere formschliissigen Befestigung an der

Fahrzeugsitzkomponente (23) oder an dem Sitzpolster (6) aufweist.
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