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(57) Abstract

The proposal is for a device for improving the seating
comfort in vehicles with coachwork (1) and a chassis (2) secured
beneath it and movable relatively thereto and an approximately
vertically movable seat (4) or cab secured to the chassis (2) espe-
cially via a scissors mechanism (3), with a fluid drive (5) con-
sisting of a generator driven by the relative movement between
the vehicle coachwork (1) and the chassis (2), a fluid line (7)
and a motor (8) acting on the approximately vertical seat move-
ments and altering the distance between the seat (4) or cab and
the coachwork (1) proportionately to the distance between the 1
chassis (2) and the coachwork (1). For tractors and lorries, an-
other proposal is to use the relative movement between the cab 2
and the coachwork to adjust the height of the seat secured in the :
cab.
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(57) Zusammenfassung

Vorgeschlagen wird eine Vorrichtung zur Steigerung des Sitzkomforts bei Fahrzeugen mit Fahrzeugaufbau (1) und daran
befestigtem, relativ dazu beweglichem Fahrwerk (2) und am Fahrzeugaufbau (1) insbesondere mittels einer Scherenmechanik (3)
befestigtem, relativ dazu annihernd vertikal beweglichem Sitz (4) oder Kabine mit einem Fluidgetriebe (5), welches besteht aus ei-
nem durch die Relativbewegung zwischen Fahrzeugaufbau (1) und Fahrwerk (2) angetriebenen Generator (6), einer Fluidleitung
(7) und einem auf die annéhernd vertikalen Sitzbewegungen wirkenden, den Abstand Sitz (4) oder Kabine - Fahrzeugaufbau (1)
proportional dem Abstand Fahrwerk (2) - Fahrzeugaufbau (1) verdnderndem Motor (8). Fiir Traktoren und LKW geht ein ande-
rer Vorschlag dahin, die Relativbewegung zwischen Kabine und Fahrzeugaufbau zur Hohenverstellung des in der Kabine befe-
stigten Sitzes zu nutzen.
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Vorrichtung zur Steigerung des Sitzkomforts

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Steige-
rung des Sitzkomforts bei Fahrzeugen, insbesondere
Last- und Personenkraftwagen mit Fahrzeugaufbau und
daran befestigtem, relativ dazu beweglichem Fahr-
werk und am Fahrzeugaufbau, insbesondere mittels
einer Scherenmechanik befestigtem, relativ dazu an-

ndhrend vertikal beweglichem Sitz oder Kabine.

Vorrichtungen der gattungsgem#fen Art sollen - ins-
besondere bei Nutzfahrzeugen - den Sitzkomfort
durch Verringerung bzw. Dampfung der durch Bodenu-
nebenheiten erzeugten und iiber das Fahrwerk auf den
Fahrzeugaufbau ilibertragenen vertikalen Beschleuni-
gungen erhdhen. Dies ist bei Fahrzeugen der erwdhn-
ten Art einerseits deswegen besonders veranlaft,
weil derartige Fahrzeuge oft iiber unebene Wegstrec-
ken oder auf unbefestigten Wegen gefahren werden,
andererseits deswegen, weil ihre Fahrer - oft von
Berufswegen - nicht selten ihre gesamte Arbeitszeit
mit dem Lenken der Fahrzeuge verbringen. Eine Erh&-
hung des Sitzkomforts bei derartigen Fahrzeugen ist
daher nicht nur bloBer Luxus, sondern unter ar-
beitsmedizinischen und ergonomischen Gesichtspunk-
ten angezeigt; sie wird letztlich vielfach der
Steigerung der Arbeitsleistung zugute kommen. Viele
berufsmédBige Flihrer derartiger Fahrzeuge leiden be-
kanntlich an Schdden der Zwischenwirbelscheiben,
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die durch die oben erwidhnten vertikalen Beschleuni-
gungen verursacht werden.

Bekannt ist es, zur Erhohung des Sitzkomforts den
Sitz im Verh#dltnis zum Fahrzeugaufbau vertikal be-
weglich anzuordnen, wobei die Sitzbewegungen gegen
Federkrdfte erfolgen. Die vertikale Beweglichkeit
des Sitzes wird dabei oft durch die Anordnung einer
Scherenmechanik zwischen dem Sitz und der Boden-
platte erreicht, auf dem dieser befestigt ist. Es
sind jedoch auch andere Aufhdngungsprinzipien be-

kannt, beispielsweise die Verwendung teleskopischer

Mechanismen.

Die bekannten Vorrichtungen weisen jedoch gravie-
rende Nachteile auf. Bewegt sich der Fahrzeugaufbau
durch iliberfahrene Bodenunebenheiten nach oben, er-
fihrt grundsitzlich auch der damit beweglich ver-
bundene Sitz durch die zwischen Fahrwerk und Sitz
angeordneten Federelemente eine Vertikalbeschleuni-
gung. Eine gewisse D&mpfung dieser Vertikalbewegun-
gen wird lediglich durch die Trédgheit der von Sitz
und Fahrer gebildeten Masse erreicht, die der Ver-
tikalbeschleunigung entgegenwirkt. Auch bei einer
Abwidrtsbewegung des Fahrzeugaufbaus werden durch
die Mechanik der Sitzaufhidngung auf Sitz und Fahrer
Kridfte libertragen. Insgesamt wird bei den bekannten
Einrichtungen der gattungsgemdBen Art nur eine un-
vollkommene Ausschaltung der vertikalen Fahrzeugbe-

wegung erzielt.

Die Erfindung hat es sich nunmehr zur Aufgabe ge-
macht, eine Vorrichtung zu schaffen, bei der Fah-
rersitz und Fahrer nahezu keinen durch Bodenuneben-
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heiten ausgeldsten Vertikalbeschleunigungen ausge-

setzt sind.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB dadurch geldst,
5 daf ein Fluidgetriebe, bestehend aus einem durch
die Relativbewegung zwischen Fahrzeugaufbau und be-
weglichem Fahrwerk angetriebenem Generator, einer
Fluidleitung und einem auf die anndhernd vertikalen
Sitzbewegungen wirkenden, den Abstand Sitz oder Ka-
10 bine - Fahrzeugaufbau proportional dem Abstand
Fahrwerk - Fahrzeugaufbau verdnderndem Motor zum
Einsatz kommt. Fluide - also Fliissigkeiten oder
Gase - eignen sich zur Ubertragung von Energie
durch Transport der spezifisichen Energie im Mas-
15 senstrom. Derartige Getriebe sind in der Technik
weit verbreitet. Durch Anwendung hoher Ener-
giedichte (Druck) lassen sich mit derartigen Ge-
triében bekanntlich groBe Kréfte bei translatori-
schen Bewegungen mit kleinen BaugrdBfen der Gesamt-
20 einheit erzeugen bzw. lbertragen. Der bei hohem
Druck niedrige Volumenstrom ist mit Steuergerdten
kleiner Abmessung zu schalten und verursacht nur
niedrige Ubertragungsverluste. Bei der vorgeschla-
genen Losung wird der Fluidstrom durch einen Gene-
25 rator erzeugt, der seinerseits durch die Relativbe-
wegungen zwischen Fahrzeugaufbau und Fahrwerk ange-
trieben wird. Der von diesem Generator erzeugte
Fluidstrom ist also diesen Relativbewegungen pro-
portional. Durch die Fluidleitung wird der Fluid-
30 strom auf den Motor iibertragen, der seinerseits auf
den Sitz wirkt. Die Wirkung ist dabei so, daB bei
einer Verringerung des Abstands zwischen Fahrwerk
und Fahrzeugaufbau durch den Motor auch'der Abstand
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zwischen Sitz oder Kabine und Fahrzeugaufbau ver-
ringert wird (und umgekehrt). Nach alledem stellt
sich der Vorteil der erfindungsgemédfen Lésung so
dar, daB bei einer durch Bodenunebenheiten ausgeld-
sten, nach oben gerichteten Vertikalbeschleunigung
des Fahrwerkes und des damit verbundenen Fahrzeug-
aufbaus der Sitz oder die Kabine eine ausgleichende
Bewegung nach unten erfihrt. Bei einer abwdrts ge-
richteten Beschleunigung findet anhand analoger
fiberlegungen eine Ausgleichsbewegung in die Gegen-
richtung statt. Damit kann bei geeigneter Auslegung
von Generator und Motor erreicht werden, dapR der
itz von Vertikalbeschleunigungen unterhalb einer
gewissen Gréfe der ausldsenden Bodenunebenheiten
nahezu véllig frei bleibt. Ausdriicklich darauf hin-
zuweisen ist, daB die vertikalen Bewegungen des
Sitzes relativ zum Fahrzeugaufbau nicht zwingend
die HBhenverstellung des Sitzes zur Voraussetzung
haben miissen, sondern daf auch die Mdglichkeit be-
inhaltet ist, die den Sitz umgebende Kabine relativ
zum Aufbau des Fahrzeuges zu bewegen und den Ab-
stand Kabine - Sitz (nicht notwendigerweise) hier-
bei konstant zu halten.

Die soeben geschilderten Verhiltnisse, die eine re-
lative Beweglichkeit des Fahrwerkes gegeniiber dem
Fahrzeugaufbau, der mitunter auch als Fahrzeugrah-
men bezeichnet werden wiirde, zur Voraussetzung hat,

ist fiir Last- und Personenkraftwagen vornehmlich

anwendbar.

Bei jenen Fahrzeugen, bei denen das Fahrwerk starr
am Fahrzeugaufbau befestigt ist, kann der soeben

geschilderte Erfindungsgedanke nicht verwirklicht
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werden. Die Alternative, durch die der erfindungs-
gemdf angestrebten Federungskomfort fiir die auf dem
Fahrersitz befindliche Person zu verwirklicht wer-
den kann, besteht dann darin, die Relativbewegungen
der Kabine zum Fahrzeugaufbau bzw. Fahrzeugrahmen
zum Antreiben des Generators zu nutzen und dement-
sprechend den Abstand des Sitzes relativ zur Kabine
im Sinne eines Vibrationsausgleiches zu ddmpfen.
Die Relativbewegung der Kabine zum Fahrzeug wird
zur Energieerzeugung genutzt, die eine Relativver-
stellung zwischen Kabine und Sitz entsprechend den
momentan vorliegenden Bodenunebenheiten zur Folge
hat. Im iibrigen lassen sich die weiterhin in Zusam-
menhang mit PKW und LKW gegebenen Erlduterungen in
analoger Weise auf Traktor und LKW {bertragen, wo-
bei im letzteren Fall die Sitzverstellung entspre-
chend der Relativbewegung zwischen Kabine und Fahr-

zeugaufbau erfolgt.

In einer Abwandlung der Erfindung wird zudem vorge-
schlagen, daf der Generator aus einer Hubkolben-
pumpe und der Motor aus einem doppelt wirkenden
Schubmotor, insbesondere einem Balg oder Differen-
tialzylinder besteht. Der damit erzielte Vorteil
besteht darin, daB die Erfindung mittels bekannter
und bewidhrter Elemente der fluidischen Energieiiber-
tragung realisiert wird. Die Hubkolbenpumpe kann
hier derart angeordnet werden, daB sich das in ih-
rem Hubraum eingeschlossene Volumen bei einer Ver-
grdkerung des Abstandes zwischen Fahrwerk und Fahr-
zeugaufbau verringert. Der dadurch erzeugte Fluid-
strom bewirkt i{iber den Schubmotor dann eine Bewe-

gung des Sitzes relativ zu Fahrwerk und Fahrzeug-
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aufbau nach oben. Analog erfolgt dieser ProzefB um-
gekehrt bei einer Verringerung des Abstandes Zwi-

schen Fahrwerk und Fahrzeugaufbau.

Der erfindungsgemdB vorgeschlagene aufbau erfillt
Ausgleichsfunktionen dadurch, daf die sich aufbau-
enden Gegenkrédfte umso stédrker ausgeprigt sind, je
tiefer die Position des Sitzes ist. Um diese vor-
teilhafte Charakteristik besser 2zu nutzen, wird
deshalb in einer Weiterentwicklung der Erfindung
die zusitzliche Anbringung eines AusgleichsgefdBes
an dem die vertikale Position des Sitzes bestimmen-
den Balg vorgeschlagen. Es entsteht so ein der
Pneumatik zur Verfiigung stehendes Zusatzvolumen.
Das Ergebnis ist ein hoherer Speicherdruck bei
groBem Volumen, d.h. der Federweg wird groéBer und
es 1ipt sich zudem ein groéferer Gegendruck einstel-
len. Weiter ist die Rickfiihrung der Luft langsamer,
so daB die Riickbewegung des Sitzes insgesamt -

ebenso wie bei der Belastung - langsamer erfolgt

und vor sich geht.

Weiterhin ist bevorzugt, das als Fluid 01, insbe-
sondere Hydraulikdl oder Gase, insbesondere Luft
Verwendung finden.

Auch die hier vorgeschlagenen Stoffe sind in Fluid-
getrieben in der Technik weit verbreitet, bekannt

und bewdhrt.

In einer zweckmiRigen Weiterbildung ist vorgesehen,
die erfindungsgemiBfe Vorrichtung sowohl rechts als
auch links von der durch die Fahrtrichtung defi-

nierten Mittelachse des Fahrzeuges anzuordnen, Vor-
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richtungen also, die v6llig unabhéngig auf der
rechten und linken Seite den vertikalen HOhenaus-
gleich vornehmen. Entscheidend ist, daB bei unter-
schiedlich gemessenen Abstdnden zwischen Fahrwerk
und Aufbau eine unterschiedliche Einstellung des
Sitzes in der Vertikalen erfolgt, so daB im Ergeb-
nis eine Ausrichtung des Sitzes (evtl. unter Ver-
stellung der Kabine) zwischen der rechten und lin-

ken Fahrzeugseite erfolgen kann.

Beim Anfahren eines Hindernisses durch ein Fahrzeug
erfolgt die Kraftiibertragung unmittelbarer und di-
rekter und wird subjektiv als unmittelbar empfun-
den. Bewegt sich das Fahrzeug in eine Bodenvertie-
fung hinein, geschieht die Kraftiibertragung wesent-
lich langsamer, so daB sie subjektiv als weicher
empfunden wird. Um hier einen Ausgleich zu schaf-
fen, wird eine Fluidleitung, die aus zwei paral-
lelen hydraulischen Leitungen besteht, vorgeschla-
gen, die jeweils in unterschiedlichen Richtungen
beaufschlagt werden. Sie werden so eingestellt, da8
die DurchfluBmenge in jeder Richtung unterschidlich
ist. Die Folge ist, daB die Zeitkonstante flir die
Ausgleichsbewegungen unterschiedlich ist und demzu-
folge die Einstellung des gleichen Fahrkomforts zu-
lassen, unabhingig davon, ob das Fahrzeug gegen ein
Hindernis oder in eine Bodenvertiefung fdhrt.

In einer weiteren Ausbildung der Erfindung ist
daran gedacht, daB zwischen Generator und Motor
eine Steuerung mit einem die St&rke des Fluidstro-

mes regelnden Ventil angeordnet ist.
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Die Vorteile einer derartigen Steuerungseinrichtung
liegen in einer dadurch ermdglichten Feinabstimmung
oder elektronisch geregelten Ausfiihrung der Sitzbe-
wegungen. Es ist hier an Einrichtungen zu denken,
die die durch den Motor bewirkten Sitz- bzw. Kabi-
nenbewegungen gegeniliber den Fahrwerk-Fahrzeugauf-
bau- bzw. Fahrzeugaufbau-Kabinenbewegungen zeitlich
verzdgern und so das Ausgleichsverhalten der erfin-
dungsgemdfen Vorrichtung weiter verbessern. Sofern
das Ventil von auBen einstellbar ist, ist eine
nachtridgliche Einstellung und Anpassung an das Kor-
pergewicht des Fahrers sowie dessen persdnliche und

subjektive Bediirfnisse mdglich.

Weiter wird vorgeschlagen, daf eine FuBstiitze am
Sitz starr befestigt ist.

Hiermit wird erreicht, daB auch die Beine des Fahr-
zeugfiihrers Beschleunigungen nicht mehr ausgesetzt
sind, soweit er sie auf der FuBstiitze abstellt.

Weiterhin ist bevorzugt, daB der Sitz auf einer Bo-
denplatte befestigt ist, die wiederum iiber Damp-
fungselemente, vorzugsweise aus einem Gummisegment-
klotz mit Feder mit dem Fahrzeugaufbau verbunden
ist.

Der damit erzielte Vorteil besteht in der Elimina-
tion héchfrequenter Schwingungen, die vom Motor er-
zeugt auf den Fahrer einwirken kénnten. Weiterhin
entsteht so eine zusdtzliche Federung, die ein ein-
seitiges Abfedern bei einseitigem Fahren i{iber eine
Bodenunebenheit sicherstellt. Zur Ausschaltung der

damit verbundenen Querbeschleunigungen ist die un-
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ter Anspruch 1 beschriebene Erfindung alleine nicht

in der Lage.

SchlieBlich wird vorgeschlagen, daB die Einrichtun-
5 gen zur Fahrzeugsteuerung, insbesondere Pedale und
Lenkrad raumfest mit dem Sitz verbunden sind oder
mit den Sitzbewegungen mitgefiihrt werden.
Auch der hierdurch erzielte Vorteil ist offensicht-
lich. Der Fahrer ist damit von Relativbewegungen
10 des Fahrzeugaufbaus nahezu vollstdndig abgekoppelt.
Auch seine zur Fahrzeugbedienung bendtigten Fiife
und Hinde sind derartigen Beschleunigungen nicht

mehr ausgesetzt.

15

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Er-
findung lassen sich dem nachfolgenden Beschrei-
bungsteil entnehmen, in dem anhand der Zeichnung

20 ein Ausfﬁhrungsbeiépiel der Erfindung dargestellt

ist.

Die Zeichnung zeigt eine schematische Darstellung
der erfindungsgemédfen Vorrichtung.
25
Schematisch dargestellt ist hier der gesamte Fahr-
zeugaufbau (1) sowie das relativ dazu bewegliche
Fahrwerk (2) und der im Ausfiihrungsbeispiel mit ei-
ner Scherenmechanik (3) daran relativ dazu beweg-
30 lich befestigte Sitz (4). Erkennbar ist hier auch
das gesamte Fluidgetriebe (5), das aus einem Gene-
rator (6) einer Fluidleitung (7) und einem auf die
vertikalen Sitzbewegungen wirkenden Motor (8) be-
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stent. Im zeichnerisch dargestellten Ausflihrungs-
beispiel besteht der Genertator (6) aus einer Hub-
kolbenpumpe (9). Der Motor ist hier ein Balg (10),
also ein doppelt wirkender Schubmotor, dessen Bewe-
gungsrichtung von der wechselnden Beaufschlagung
abhingt. Weiterhin erkennbar ist die Steuerungsein-
richtung (11). Auch ist die am Sitz starr befe-
stigte FuBstiitze (12) dargestellt.

Bei Betrachten dieser schematischen Darstellung
wird nochmals deutlich, daB bei Vergré&Berung des
Abstandes zwischen Fahrwerk (2) und Fahrzeugaufbau
(1) das im Hubraum der Hubkolbenpumpe (9) einge-
schlossene Volumen verringert, der dadurch erzeugte
Fluidstrom iiber die Fluidleitung (7) auf den Balg
(10) ibertragen wird, der bewirkt, daB der Sitz (4)

eine entgegengesetzte Relativbewegung ausfiihrt.
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PATENTANSPRUCHE

5 1. Vorrichtung zur Steigerung des Sitzkomforts bei
Fahrzeugen, insbesondere Last- und Personenkraftwa-
gen mit Fahrzeugaufbau (1) und daran befestigten,
relativ dazu beweglichem Fahrwerk (2) und am Fahr-
zeugaufbau (1) insbesondere mittels einer Scheren-

10 mechanik (3) befestigtem, relativ dazu anndhrend
vertikal beweglichem Sitz (4) oder Kabine, gekenn-
zeichnet durch ein Fluidgetriebe (5) bestehend aus
einem durch die Relativbewegung zwischen Fahrzeug-
aufbau (1) und Fahrwerk (2) angetriebenen Generator

15 (6), einer Fluidleitung (7) und einem auf die an-
nihrend vertikalen Sitzbewegungen wirkenden, den
Abstand Sitz (4) oder Kabine - Fahrzeugaufbau (1)
proportional dem Abstand Fahrwerk (2) - Fahrzeug-
aufbau (1) verdnderndem Motor (8).

20

2. Vorrichtung zur Steigerung des Sitzkomforts bei
Fahrzeugen, insbesondere Nutzfahrzeugen, wie Trak-
toren, Lastkraftwagen und Baumaschinen mit Fahr-

25 zeugaufbau (1) und einer daran befestigten, relativ
dazu beweglichen Kabine, in der ein insbesondere
mittels einer Scherenmechanik (3) befestigter, re-
lativ dazu anndhrend vertikal beweglicher Sitz (4)
angeordnet ist, gekennzeichnet durch ein Fluidge-

30 triebe (5) bestehend aus einem durch die Relativbe-
wegung zwischen Fahrzeugaufbau (1) und Kabine ange-
triebenen Generator (6), einer Fluidleitung (7) und
einem auf die anndhernd vertikalen Sitzbewegungen
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wirkenden, den Abstand Sitz (4) - Kabine proportio-

nal dem Abstand Kabine - Fahrzeugaufbau (1) veréan-

derndem Motor (8).

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Generator (6) eine Hubkolben-
pumpe (9) und der Motor (8) ein doppelt wirkender
Schubmotor, insbesondere ein Balg (10) oder ein

10 Differentialzylinder ist.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Balg (10) mit einem ein- oder
15 mehrkammerigen Ausgleichsgefd8 in Verbindung steht.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daf als Fluid 61, insbeson-
20 dere Hydraulikdl oder Gase, insbesondere Luft Ver-

wendung finden.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,

25 dadurch gekennzeichnet, daB zwischen Generator (6)
und Motor (8) eine Steuerung (11) mit einem die
Stirke des Fluidstromes regelnden Ventil angeordnet

ist.

30
7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet, daB rechts und links von

der Mittelachse des Fahrzeugs jewelils eine Vorrich-
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tung gem#B Anspruch 1 bis 6 angeordnet ist, die auf
die Position von Sitz (4) oder Kabine einwirkt.

5 8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daf die Fluidleitung (7)
aus zwei parallelen Leitungen besteht, die in ent-
gegengesetzten Richtungen beaufschlagt sind und un-
terschiedliche DurchlaBquerschnitte aufweisen.

10

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daf eine FuBstilitze (12) am
Sitz (4) starr befestigt ist.

15

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daf der Sitz (4) auf einer
Bodenplatte befestigt ist, die wiederum Uber Damp-
20 fungselemente, vorzugsweise bestehend aus einem
Gummisegmentklotz mit Feder, mit dem Fahrzeugaufbau

(1) verbunden ist.

25 11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, daf die Einrichtungen zur
Fahrzeugsteuerung, insbesondere Pedale und Lenkrad
raumfest mit dem Sitz (4) verbunden sind oder mit -

den Sitzbewegungen mitgefiihrt werden.



WO 93/01067 PCT/DE92/00556

171

. '/7




INTERNATIONAL SEARCH REPORT International app]ication No.

PCT/DE 92/00556

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

Int. C1° B6ON2/52

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

Int. Cl? B60N

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practicable, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category* Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.
X US,A,4 729 538 (BERGACKER) 1,3,5,6
8 March 1988
see colum 1, line 6 - line 15
see column 1, line 37 - line 59
see column 2, line 27 - line 48;
figures
Y 2,4,1,
9-11
Y EP,A,0 054 948 (DEERE & COMPANY) 2,7,9,11
30 June 1982
see page 3, line 27 - page 5, line 11;
figures 1-4
/.
D Further documents are listed in the continuation of Box C. D See patent family annex.
*  Special categories of cited documents: “T” later document published after the international filing date or priority
“A” document defining the general state of the art which is not considered :jhaetep:il:ldci'g;‘e'gﬁg’;g;;‘:‘ggr}l;?nzp&l;?&z?lg:;c'wd o understand

to be of particular relevance

“E" earlier document but published on or after the international filing date  “X” document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered novel or cannot be considered to involve an inventive

“L” document which may throw doubts on priority claim(s) or which is i
cited to establish the publication date of another citation or other step when the document is taken alone
special reason (as specified) “Y" document of particular relevance; the claimed invention cannot be

considered to involve an inventive step when the document is

*0" document referring 1o an oral disclosure, use, exhibition or other combined with one or more other such documents, such combination
»

means being obvious to a person skilled in the art
“P" document published prior to the international filing date but later than 10§ 0bVi pe Hedt

the priority date claimed “&" document member of the same patent family
Date of the actual completion of the international search Date of mailing of the international search report

12 November 1992 (12.11.92) 19 November 1992 (19.11.92)
Name and mailing address of the ISA/ Authorized officer

EUROPEAN PATENT OFFICE

Facsimile No. Telephone No.

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (July 1992)



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No.

PCT/DE 92/00556

C (Continuation). DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category*

Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

US,A,4 678 155 (CARTER)
7 July 1987
see column 2, line 43 - line 49;

figure 1

GB,A,2 055 711 (DR.ING.H.C.F.PORSCHE AG)
11 March 1981

see page 1, left-hand column, line 20 -
line 38: figures 1,2

US,A,4 913 482 (HANAI)

3 April 1990

see column 1, line 41 - line 60;

figures 1,219,20

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN

vol. 13, No. 229 (M-831) 26 May 1989

& JP,A,10 44 354 ( 16-2-89NISSAN MOTOR
COMPANY)

see abstract

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN

vol. 13, No. 229 (M-831) 26 May 1989

& JP,A,10 44 353 (NISSAN MOTOR COMPANY)
16 February 1989

see abstract

EP,A,0 029 883 (DE.ING.H.C.F.PORSCHE AG)
10 June 1981

4,10

1,2

1,3,5

1,2

Form PCT/ISA/210 (continuation of second sheet) (July 1992)




ANNEX TO THE INTERNATIONAL SEARCH REPORT

ON INTERNATIONAL PATENT APPLICATION NO. gi 92002?%9

This annex lists the patent family members relating to the patent documents cited in the above-mentioned international search report.

The members are as contained in the European Patent Office EDP file on
The European Patent Office is in no way liable for these particulars which are merely given for the purpose of information. 12/11/92

Patent document Publication Patent family Publication
cited in search report date memher(s) date
US-A-4729538 08-03-88 US-A- 4793583 27-12-88
EP-A-0054948 30-06-82 © US-A= 4392546 12-07-83
AT-T- 10723 15-12-84

AU-B- 543981 09-05-85
AU-A- 7835481 01-07-82
CA-A- 1162830 28-02-84
JP-A- 57134337 19-08-82

US-A-4678155 07-07-87 None

GB-A-2055711 11-03-81 DE-A- 2929207 05-02-81
FR-A- 2461612 06-02-81

US-A~-4913482 03-04-90 JP-A- 62074728 06-04-87
JP-A- 62074729 06-04-87

EP-A-0029883 10-06-81 DE-A- 2948215 04-06-81

:
H
:
g

For more details about this annex : see Official Journal of the European Patent Office, No. 12/82



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

PCT/DE 92/00556

Internationaies Aktenzeichen

1. KLASSIFIKATION DES ANMELDUNGSGEGENSTANDS (bei mehreren Klassifikationssymbolen sind alie anzugeben)®

Int.K1. 5 B60ON2/52

Nach der internationaien Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Kiassifikation und der IPC

1. RECHERCHIERTE SACHGEBIETE

Recherchierter Mindestpritfstoff ?

Kiassifikationssytem |

Klassifikationssymboie

Int.K1. 5 B6ON

Racherchierte nicht zum Mindestprilfstoff gehtirende Vertiffentlichungen, soweit diese
unter die recherchierten Sachgebiste falien

11 EINSCHLAGIGE VEROFFENTLICHUNGEN *

siehe Spalte 1, Zeile 37 - Zeile 59
siehe Spalte 2, Zeile 27 - Zeile 48;

Art° Kennzeichnung der Vertiffentlichung!l , soweit erforderlich unter Angabe der malgeblichen Teile 12 Betr. Anspruch Nr.3
X US,A,4 729 538 (BERGACKER) 1,3,5,6
8. Mdrz 1988
siehe Spaite 1, Zeile 6 ~ Zeile 15

Abbildungen

30. Juni 1982
11; Abbildungen 1-4

Y EP,A,0 054 948 (DEERE & COMPANY)

siehe Seite 3, Zeile 27 - Seite 5, Zeile

../_.-

® Besondere Kategorien von angegebenen Vertffentlichungen 10,

“A” Vertiffentlichung, die den aligemeinen Stand der Technik
definiert, aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

“E* ilteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem interna-
tionaien Anmeldedatum vertffentlicht worden ist

“L* Verbffentlichung, die geeignet ist, einen Priorititsanspruch
zweifelhaft erscheinen zu lassen, oder durch die das Verdf-
fentlichungsdatum einer anderen im Recherchenbericht ge-
nannten Verbffentlichung belegt werden soll oder die aus einem
anderen besonderen Grund angegeben ist (wie ausgefuhrt)

0” Vertffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
ir:egenumng, eine Ausstellung oder andere Mainahmen
t

“P* Verbffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldeda-
tum, aber nach dem beanspruchten Priorititsdatum vertiffent-
licht worden ist

*T* Spitere Vertiffentlichung, die nach dem internationalen An-
meidedatum oder dem Priorititsdatum vertiffentlicht worden
ist und mit der Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum
Verstiindnis des der Erfindung zugrundeliegenden Prinzips
oder der ihr Zugrundelisgenden Theorie angegeben ist

#X* Veriffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruch-
te Erfindung kann nicht ais neu oder auf erfinderischer Titig-

< ket beruhend betrachtet werden

ry* Vertffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruch-
te Erfindung kann nicht ais auf erfinderischer Titigkeit be-
nihend betrachtet werden, wenn die Vertffentlichung mit
einer oder menreren anderen Vertffentlichungen dieser Kate-
gorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fiir
einen Fachmann naheliegend ist

“&* Vertffentlichung, die Mitgiied derselben Patentfamilie ist

IV. BESCHEINIGUNG

Datum des Abschiusses der internationalen Recherche

12 .NOVEMBER 1992

.Absendedatum des internationsien Recherchenberichts

19192

Internationale Recherchenbehtirde
EUROPAISCHES PATENTAMT

Unterschrift des bevolimachtigten Bedienstet .
GATTI Carlo Z,Z gﬂ,&@

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (Jamsar 1985)




PCT/DE 92/00556

10. Juni 1981

Internationaies Aktenzeichen
III. EINSCHLAGIGE VEROFFENTLICHUNGEN  (Fortsecung von Blatt 2)
An® Kannzeichnung der Veriffentlichung, sowat erforderlich unter Angabe der mafligeblichen Teile | Betr. Anspruch Nr.
Y US,A,4 678 155 (CARTER) 4,10
7. Juli 1987
siehe Spalte 2, Zeile 43 - Zeile 49;
Abbildung 1
A 1,2
X GB,A,2 055 711 (DR.ING.H.C.F.PORSCHE AG) 1,3,5
11. Mirz 1981
siehe Seite 1, linke Spalte, Zeile 20 -
Zeile 38; Abbildungen 1,2
A US,A,4 913 482 (HANAI) 1,2
3. April 1990
siehe Spalte 1, Zeile 41 - Zeile 60;
: Abbildungen 1,2,19,20
A | PATENT ABSTRACTS OF JAPAN
: vol. 13, no. 229 (M-831)26. Mai 1989
; & JP,A,10 44 354 ( 16-2-89NISSAN MOTOR
; COMPANY )
[ siehe Zusammenfassung -
. T -
A § PATENT ABSTRACTS OF JAPAN
! vol. 13, no. 229 (M-831)26. Mai 1989
i & JP,A,10 44 353 ( NISSAN MOTOR COMPANY )
' 16. Februar 1989
! siehe Zusammenfassung
A ; EP,A,0 029 883 (DR.ING.H.C.F.PORSCHE AG)

Formbistt PCT/ISAJ210 (Zusstzbeges) (Jmzar 1935)



EPO FORM P0O473

ANHANG ZUM INTERNATIONALEN RECHERCHENBERICHT

UBER DIE INTERNATIONALE PATENTANMELDUNG NR.

DE 9200556
SA 61109

In diesem Anhang sind dic Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten internationalen Recherchenbericht angefiihrten

Patentdokumente angegeben.

Die Angaben iber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Europiischen Patentamts am
Diese Angahen dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewiihr. 12/11/92

EP-A-0029883

Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefithrtes Patentdokument Veriffentlichung Patentfamilie Veriffentlichung

US-A-4729538 08-03-88 UsS-A- 4793583 27-12-88
EP-A-0054948 30-06-82 " US-A- 4392546 12-07-83
AT-T- 10723 15-12-84
AU-B- 543981 09-05-85
AU-A- 7835481 01-07-82
CA-A- 1162830 28-02-84
JP-A- 57134337 19-08-82

US-A-4678155 07-07-87 Keine
GB-A-2055711 11-03-81 DE-A- 2929207 05-02-81
' FR-A- 2461612 06-02-81
US-A-4913482 03-04-90 JP-A- 62074728 06-04-87
JP-A- 62074729 06-04-87
10-06-81 DE-A- 2948215 04-06-81

Fiir nihere Finzelheiten zu diesem Anhang : siche Amtshlatt des Europiiischen Patentamts, Nr.12/82



	Abstract
	Bibliographic
	Description
	Claims
	Drawings
	Search_Report

