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(54) HYDRAULISCH BETATIGBARE LADEPLATTFORM FUR EIN LASTFAHRZEUG
(57) Hydraulisch betatigbare Ladeplattform fiir ein Lastfahr-

zeug, die an einem Quertrager (2) des Fahrzeugrahmens
(3) mittels Hubarmen schwenkbar angelenkt und mittels
hydraulischer Hub- und Schwenkzylinder (6) aus einer
abgesenkten Schréagstellung am Boden in eine angehobe-
ne Horizontalstellung in Fluchtung mit der Fahrzeugladefla-
che verschwenkbar ist, wobei der Quertrager in in Fahr-
zeuglangsrichtung verlaufenden Schienen (8) des Fahr-
zeugrahmens gleitverschiebbar gefithrt und mittels einer
Betatigungseinrichtung (9) bewegbar ist und aus zwei mit
gegenseitigem Querabstand symmetrisch zur Langsmittel-
ebene des Fahrzeugrahmens angeordneten Seitenab-
schnitten (2') besteht, die durch einen zentralen Quersteg
(2") miteinander verbunden sind, an welchem die Betati-
gungseinrichtung zum Verschieben des Quertragers
angreift und der mit den Seitenabschnitten durch Langsab-
schnitte (2") zu einer in der Draufsicht U-férmigen Gabel
verbunden ist.
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Die Erfindung betrifft eine hydraulisch betétigbare Ladeplattform fiir ein Lastfahrzeug, die an
einem Quertrdger des Fahrzeugrahmens mittels Hubarmen schwenkbar angelenkt und mittels
hydraulischer Hub- und Schwenkzylinder aus einer abgesenkten Schragstellung am Boden in eine
angehobene Horizontalstellung in Fluchtung mit der Fahrzeugladeflache verschwenkbar ist, wobei
der Quertrager in in Fahrzeugldngsrichtung verlaufenden Schienen des Fahrzeugrahmens gleitver-
schiebbar gefiihrt und mittels einer vorzugsweise aus mindestens einem mit dem Fahrzeugrahmen
verbundenen Zylinder-Kolben-Aggregat bestehenden Betédtigungseinrichtung bewegbar ist und
wobei die Ladeplattform zusammenklappbar ausgebildet und mit Hilfe der Schwenkzyllnder auf die
Hubarme faltbar ist.

Derartige Ladeplattformen werden dazu verwendet, eine Last von z.B. bis zu 500 kg aufzu-
nehmen und diese auf die Hohe des Fahrzeugladeraumes anzuheben. Bei bisher bekannten
Konstruktionen (WO 92/19465) ist der Quertrager als im Wesentlichen iiber die Fahrzeugbreite
durchgehender Hohlkastentrdger ausgebildet, an welchem verschiedene Flansche fiir die Lage-
rung der Hub- und Schwenkzylinder sowie der Hubarme vorgesehen sind. Diese Konstruktion
benatigt flr die Betatigung des Quertrdgers einen querliegenden Hydraulikzylinder mit einem
Scherenmechanismus, was nicht nur konstruktiv aufwendig ist, sondern auch zu einer ungleich-
maRigen Krafteinleitung fihren kann.

Die Erfindung zielt darauf ab, diesen Nachteil zu vermeiden und die Befestigung der Lade-
bordwand am Fahrzeug so auszubilden, da die Betatigung des Quertragers vereinfacht und ein
einwandfreier Kraftangriff sichergestellt ist. Dies wird erfindungsgemaR dadurch erreicht, daR der
Quertrdger aus zwei mit gegenseitigem Querabstand symmetrisch zur Lingsmittelebene des
Fahrzeugrahmens angeordneten Seitenabschnitten besteht, die durch einen zentralen Quersteg
miteinander verbunden sind, an welchem die Betétigungseinrichtung zum Verschieben des Quer-
tragers angreift und der mit den Seitenabschnitten durch Langsabschnitte zu einer in der Draufsicht
U-férmigen Gabel verbunden ist.

Mit der erfindungsgeméafRen Konstruktion wird erreicht, dal} die Ladeplattform in dem auf die
Hubarme geklappten Zustand auf konstruktiv einfache Weise zur Génze in den Fahrzeugrahmen
bzw. unter den Fahrzeugaufbau geschoben werden kann und der Raum hinter dem Fahrzeugende
vollkommen frei bleibt.

Die Erfindung wird nachfolgend an einem Ausflhrungsbeispiel unter Bezugnahme auf die
Zeichnungen nédher erlédutert. Es zeigen: Fig. 1 schematisch eine Ladeplattform gemaR der Erfin-
dung in der Seitenansicht in ihrer auf den Boden abgesenkten Schrégstellung; Fig. 2 eine Seiten-
ansicht der Ladeplattform in der Horizontalstellung; Fig. 3 eine Seitenansicht der Ladeplattform
wahrend des Einklappens des Plateaus; Fig. 4 eine weitere Seitenansicht der Ladeplattform nach
Fig. 3 wéhrend des Einklappens; die Fig. 5 und 6 Seitenansichten der Ladeplattform wahrend des
Unterschiebens unter das Fahrzeug; Fig. 7 eine Draufsicht auf die Ladeplattform nach Fig. 1, und
Fig. 8 einen Schnitt nach der Linie VII-VIIt in Fig. 7, wobei in den Fig. 7 und 8 der Einfachheit
halber einige Teile weggelassen sind.

Die dargestellte Ladeplattform 1 ist an einem Quertrdger 2 des Fahrzeugrahmens 3 mittels
zweier Hubarme 4 schwenkbar gelagert, die symmetrisch zur Fahrzeugléngsmitte angeordnet (vgl.
Fig. 7) und mittels je eines zugeordneten, verschwenkbaren hydraulischen Hubzylinders 5 betétig-
bar sind. Dadurch kann die Ladeplattform 1 in die Horizontallage nach Fig. 2 gebracht werden, in
welcher die Ladeplattform mit dem Fahrzeugplateau fluchtet.

Die Ladeplattform 1 ist aus zwei zusammenklappbaren Teilen 1', 1" zusammengesetzt und aus
der auf den Boden abgesenkten Schragstellung der Ladeplattform 1 gemaR Fig. 1 Gber die in den
Fig. 3und 4 gezeigten Zwischenstellungen mit Hilfe von Schwenkzylindern 6 und von Hand aus
einklappbar. Sodann ist die zusammengeklappte Ladeplattform 1 um ihre Schwenkzapfen 4' am
Hubarm 4 auf diesen faltbar, wie Fig. 5 zeigt.

Zum Verstauen der Ladeplattform 1 unter dem Fahrzeugrahmen 3 wird der Quertriger 2 einge-
fahren. Zu diesem Zweck hat der Quertrdger zwei mit gegenseitigem Querabstand symmetrisch
zur Langsmittelebene des Fahrzeuges angeordnete Seitenabschnitte 2', die Uber in Langsrichtung
des Fahrzeuges verlaufende Abschnitte 2" und einen Quersteg 2" miteinander zu einer in der
Draufsicht U-férmigen Gabel verbunden sind, wie Fig. 7 zeigt. Die Langsabschnitte 2" sind gemali
Fig. 8 in Schienen 8 gleitverschiebbar gefiihrt, die am Fahrzeugrahmen 3 befestigt sind. Am Fahr-
zeugrahmen 3 und am Quersteg 2" ist ein hydraulisches Zylinder-Kolben-Aggregat 9 befestigt, mit
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dessen Hilfe der Quertrager 2 in Fahrzeuglédngsrichtung verschoben werden kann, u.zw. so weit,
daR sich die eingeklappte und auf die Hubarme 4 gefaltete Ladeplattform 1 innerhalb des Fahr-
zeugrahmens 3 befindet, wie dies Fig. 6 zeigt. Dann ist der Raum hinter dem Fahrzeugende frei.

Es versteht sich, dal das erlduterte Ausfiihrungsbeispiel hinsichtlich der konstruktiven Ausbil-
dung des Einschubmechanismus und dessen Betétigung im Rahmen der Erfindung verschiedent-
lich abgewandelt werden kann. So kann beispielsweise zum Einschieben anstelle des hydrauli-
schen Zylinder-Kolben-Aggregates 9 auch ein &quivalenter mechanischer Mechanismus vorgese-
hen werden, und das Zusammenklappen der Ladeplattform 1 kdnnte z.B. auch auf hydraulischem
Wege erfolgen.

PATENTANSPRUCH:

Hydraulisch betatigbare Ladeplattform fir ein Lastfahrzeug, die an einem Quertrager des Fahr-
zeugrahmens mittels Hubarmen schwenkbar angelenkt und mittels hydraulischer Hub- und
Schwenkzylinder aus einer abgesenkten Schragstellung am Boden in eine angehobene Hori-
zontalstellung in Fluchtung mit der Fahrzeugladeflache verschwenkbar ist, wobei der Quertra-
ger in in Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden Schienen des Fahrzeugrahmens gleitverschieb-
bar gefiihrt und mittels einer vorzugsweise aus mindestens einem mit dem Fahrzeugrahmen
verbundenen Zylinder-Kolben-Aggregat bestehenden Betatigungseinrichtung bewegbar ist und
wobei die Ladeplattform zusammenklappbar ausgebildet und mit Hilfe der Schwenkzylinder auf
die Hubarme faltbar ist, dadurch gekennzeichnet, dal der Quertrager (2) aus zwei mit gegen-
seitigem Querabstand symmetrisch zur Langsmittelebene des Fahrzeugrahmens (3) angeord-
neten Seitenabschnitten (2') besteht, die durch einen zentralen Quersteg (2™) miteinander ver-
bunden sind, an welchem die Betatigungseinrichtung (9) zum Verschieben des Quertrégers (2)
angreift und der mit den Seitenabschnitten (2') durch L&ngsabschnitte (2") zu einer in der
Draufsicht U-férmigen Gabel verbunden ist.
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Fig. 4
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Fig. 6
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