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ZWEIFLUGELIGEN SCHWENKTUR ANEINANDER

(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fir das Ver-
meiden von Verklemmen von Standflligel (1) und
Gangflugel (2) einer zweiflligeligen Schwenktir bei
gleichzeitigem Offnen aneinander, indem schon
durch das Entriegeln des Standfligels der Gangfli-
gel in eine leicht gedffnete Stellung geschwenkt
wird, wobei der Standflligel (1) mit einer mit ihrem
oberen Endbereich vertikal Uber den Standflligel
hinaus verschiebbaren Treibstange (3) ausgestattet
ist. Die Treibstange (3) weist an ihrem oberen End-
bereich eine schiefe Ebene (3.1) auf, durch welche
bei der zum Entriegeln des Standflligels erforderli-
chen Bewegung der Treibstange nach unten ein
Hebel (4) geschwenkt wird, der den Gangflligel (2)
in eine 6ffnende Schwenkbewegung driickt.
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Zusammenfassung (Fig. 3)

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fiir das Vermeiden von
Verklemmen von Standfliigel (1) und Gangfligel (2) einer zweifli-
geligen Schwenktiir bei gleichzeitigem Offnen aneinander, indem
schon durch das Entriegeln des Standfligels der Gangfligel in ei-
ne leicht gedffnete Stellung geschwenkt wird, wobeli der Standfli-
gel (1) mit einer mit ihrem oberen Endbereich vertikal tber den
Standfligel hinaus verschiebbaren Trelbstange (3] ausgestattet
ist.

Die Treibstange (3) weist an ihrem oberen Endbereich eine schiefe
Ebene (3.1} auf, durch welche beili der zum Entriegeln des Stand-
flugels erforderlichen Bewegung der Treibstange nach unten ein
Hebel {4} geschwenkt wird, der den Gangfligel (2} in eine &ffnen-

de Schwenkbewegung drickt.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fir das Vermeiden von
Verklemmen wvon Standfligel und Gangfligel einer zweifligeligen

Schwenktiir aneinander.

Konkreter betrifft die Erfindung eine Vorrichtung, welche dazu
dient, den Gangfliugel einer zwelfliigeligen Schwenktir in eine
leicht gedffnete Schwenkstellung zu bewegen, bever der mit einer
Treibstange ausgestattete Standfligel in eine &ffnende Schwenkbe-
wegung gebracht werden kann. Die Vorteile der erfindungsgemdfien

Bauweise sind an Feuerschutztiren besonders wertvoll.

Im Sinne dieser Beschreibung wird unter ,Treibstange™ eines Tiur-
fligels eine Stange verstanden, welche nahe an dem von der
Schwenkachse abgewandten Rand des Tirblattes am Tlrblatt vertikal
ausgerichtet und vertikal verschiebbar angeordnet ist, und beil
geschlossenem Tirblatt mit einem Endbereich iiber den oberen oder
den unteren Rand des Tiirblattes hinaus geschoben werden kann und
mit diesem Endbereich in eine Vertiefung an der Tilrzarge ragt,
sodass damit der Tirfligel gegen Schwenkbewegung relativ zur

Tirzarge blockiert ist.

Die DE 77 31 657 Ul zeigt beispielhaft eine zweifliigelige Feuer-
schutztir, bei welcher der Standfligel mit einer Treibstange aus-
gestattet ist. In der dabei gezeigten speziellen Ausfihrung wird
die Treibstange durch eine Feder in die ausgefahrene Stellung ge-
drickt. In der fiir das Offnen des Fligels erforderlichen Einfahr-
stellung wird die Treibstange bei gedffnetem Fligel durch einen
Klemmmechanismus gehalten, der automatisch entriegelt, sobald der
Tiirfligel wvon einer gedffneten Stellung ausgehend in die ge-
schlossene Schwenkstellung gelangt.

Die AT 010 451 Ul zeigt eine Offnungsfolgesteuerung fir eine
zwelfligelige Schwenktir. An der oberen Stirnflache des Standflii-
gels ist ein zwelarmiger Hebel um eine vertikale Achse schwenkbar

gelagert gehalten. Im ersten Teil der &ffnenden Schwenkbewegung

Seite 1
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des Standfligels liegt der dem Gangfliugel abgewandte Hebelarm des
zwelarmigen Hebels an einem Anschlag an der Tiirzarge an, wodurch
der Hebel in eine sehr rasche Drehbewegung geschwenkt wird, wel-
che gleich gerichtet ist wie die dffnende Schwenkbewegung des
Standfligels. Mit seinem gangfliigelseitigen Ende liegt der Hebel
am Gangfligel an und drickt diesen in eine dem Standfliigel wvo-
rauseilende ¢ffnende Schwenkbewegung. Damit wird erreicht, dass
der Gangfliigel beim Offnen des Standfligels sicher so weit gedff-
net wird, dass die SchlieBfolgeregelung, welche gewdhrleistet,
dass die Turfliigel spdter wieder in der richtigen Reihenfolge ge-
schlossen werden, richtig arbeiten kann. Durch die Offnungsfolge-
steuerung gemdal der AT 010 451 Ul werden allerdings zu Beginn der
6ffnenden Schwenkstellung des Standfliigels, Standfligel und Gang-
fligel gleichzeitig in eine &ffnende Schwenkbewequng gebracht.
Wenn die Schwenkachsen der Tiurblatter an jener Seite der Tiurblat-
ter angecrdnet sind, die bei der Offnungsbewegung vorne liegt,
kann es beil dieser (Offnungsbewegung der Tirblatter zu einem Ver-
klemmen der Tiirblatter aneinander kommen, da sich ihre Stirnfla-
chen im ersten Teil der Offnungsbewegung aufeinander zu bewegen.
Der Effekt kann insbesondere bel Feuerschutztiren, welche sehr
starke Turfliigel und einen sehr engen Spalt zwischen den beiden
Tirfluigeln aufweisen, haufig auftreten und stark stérend sein.
Verstarkt wird der Effekt zus&tzlich, wenn der Standfliigel sehr
kurz ist und wenn die Tirfligel in geschlossenem Zustand weit aus
jener Ebene auskragen in welcher die Schwenkachsen beider Turflii-

gel liegen.

Die EP 1 743 998 A2 zeigt eine Offnungsfolgeregelung fur zweifli-
gelige Schwenktiiren, durch welche genau dieses Verklemmen verhin-
dert wird. BRewegung der Handhabe des Standfligels, welche erfor-
derlich ist, um diesen aus der Verriegelung in der geschlocssenen
Stellung zu lésen, wird in Drehbewegung eines FPlattchens uber-
setzt, welches dadurch an eine scolche Seite eines Falzes am Gang-

fligel drickt, welche bei der &ffnenden Schwenkbewegung des

Seite 2
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Standfliigels hinten liegt. Dadurch wird der Gangfliigel schon dann
geringIigig gedffnet, wenn nur die Handhabe des Standfligels be-
tatigt wird, ohne dass der Standfligel selbst geschwenkt zu wer-
den braucht. Es reicht aus, den Gangfliigel so um knapp weniger
als die Blattstarke des Standfliigels zu schwenken um das oben be-
schriebene Verklemmen zu vermeiden. Gemdfl der EP 1 743 9%8 A2 ist
das vom Standfligel aus auf den Gangfligel einwirkende Plattchen
an der vertikalen, dem Gangfligel =zugewandten Stirnseite des
Standfligels angeordnet und wird dber im Schlossteil der Stand-
fligels angeordneten Ubersetzungsteile bei Bewegung der Handhabe
angetrieben. Es hat sich gezeigt, dass das Plattchen an dieser
Positicn hiaufig beschddigt wird und dass es kompliziert ist, die

erforderlichen Ubersetzungsteile im Schlossteil unterzubringen.

Die der Erfindung zu Grunde liegende Aufgabe besteht darin, den
Standflugel einer zweifllgeligen Schwenktilr mit einer Vorrichtung
auszustatten, mittels derer schon durch das Entriegeln des Stand-
fliugels der Gangfligel in eine leicht ge&ffnete Stellung ge-
schwenkt wird, sodass damit Verklemmen von Standfligel und Gang-

fliigel aneinander bei der Offnungsbewegung unméglich wird.

Gegenlber der Vorrichtung entsprechend der EP 1 743 998 A2 soll
die neu zu schaffende Vorrichtung weniger gefdhrdet angeordnet
sein und es sollen keine Umbauten am Schlosskasten erforderlich

sein.

Flir das L&sen der Aufgabe wird vorgeschlagen, den Standfliigel mit
einer vertikal verschiebbaren Treibstange auszustatten, welche
mit ihrem cokeren Ende mit dem oberen Zargenteil der Tir in Ein-
griff bringbar ist, die Treibstange an ihrem oberen Endbereich
mit einer schiefen Ebene auszustatten und uUber diese schiefe Ebe-
ne die zum Entriegeln des Standfligels erforderliche Bewegung der
Treibstange nach unten in eine Schwenkbewegung eines schwenkbaren

Hebels zu Ubersetzen, durch welche der Gangfliigel in eine Sffnen-

Seite 3
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de Schwenkbewegung gedriickt wird. Der Hebel kann dazu an der obe-

ren Stirnseite des Standfliigels angeordnet sein.

Die Erfindung wird an Hand dreler Prinzipskizzen zu einer bei-
spielhaften erfindungsgemal ausgefiihrten Vorrichtung veranschau-

licht:

Fig. 1: ist eine Teilschnittansicht von oben auf den Ubergangs-
bereich zwischen Standfliigel und Gangfligel einer mit einer
erfindungsgemalen Vorrichtung ausgestatteten zweifligeligen
Schwenktir, wocbel die Schwenktir wvollstandig geschlossen

und verriegelt ist,

Fig. 2: zeigt den Bereich von Fig. 1 in der Stellung von Fig. 1
von jener Seite der Tir, welche bei der 6ffnenden Schwenk-

bewegung der Fligel hinten liegt.

Fig. 3: ist wiederum eine Teilschnittansicht von oben auf den
Ubergangsbereich zwischen Standfliigel und Gangfliigel einer
mit einer erfindungsgemaflen Veorrichtung ausgestatteten
zweifliigeligen Schwenktiir. Im Unterschied zu Fig. 1 ist nun
der Gangfliigel 2 durch die Wirkung der erfindungsgemafien

Vorrichtung leicht gedffnet.

Unbedingt erforderliche Teile der erfindungsgem&fen Vorrichtung
gemdl den Zelichnungen sind eine Treibstange 3 sowie ein schwenk-

barer Hebel 4.

Die Treibstange 3 ist am Standfltgel 1 vertikal ausgerichtet an-
geordnet und vertikal gefihrt beweglich. Beil verriegeltem, ge-
schlossenen Standfliigel (Fig. 1, Fig. 2) ist die Treibstange mit
ihrem oberen Ende lber den cberen Rand des Standfligels 2 hinaus-
geschoben und in eine Vertiefung an der Zarge der Tir {(nicht dar-

gestellt) eingesteckt.

Im oberen Endbereich ist die Treibstange 3 mit zwei schiefen Ebe-
nen 3.1 versehen, welche im dargestellten Beispiel als Flanke ei-

nes sehr steilen Gewindes in der Treibstange ausgebildet sind.

Seite 4
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Der mit den schiefen Ebenen 3.1 ausgestattete Endbereich der
Treibstange 3 ragt durch eine Ausnehmung 4.1 eines als flaches
Plattchen ausgebildeten Hebels 4. Vom Umfang der im Ubrigen
kreisférmigen Ausnehmung 4.1 aus ragen zwel Vorspringe 4.2 in
Richtung auf die Mitte der Ausnehmung 4.1 und damit auf die Achse
der Treibstange 3 zu. Wenn die Treibstange vertikal von oben nach
unten bewegt wird, Xkommt Jeweils ein Rand eines Vorsprungs 4.2
mit einer schiefen Ebene 3.1 in Berihrung und gleitet daran ab.
Der Hebel 4 liegt - unter Zwischenlage einer Feder 5, welche die
Treibstange 3 umringt - auf der oberen Stirnfliche des Standfli-

gel 1 auf. Die Treibstange ist nicht um ihre Langsachse drehbar.

Bei geschlossenen Fliugeln und beili ausgefahrener Treibstange 3 ist
der immer horizcontal ausgerichtete Hebel 4 auch parallel zu den
Ebenen der Fligel 1, 2 ausgerichtet und ragt Uber der Stirnfléache

des Gangfligels 2 hinter dessen Falz 2.1. (Fig. 1)

Wenn die Treibstange 3 nach unten bhewegt wird, wird zufolge des
Abgleitens der Vorspriinge 4.2 an den schiefen Ebenen 3.1 der He-
bel 4 um die Achse der Treibstange 3 geschwenkt, sodass er in die
in Fig. 3 dargestellte Position gelangt. Bei dieser Schwenkbewe-
gung drickt er gegen den Falz 2.1 des Gangfliigels 2, und zwar von
jener Seite her, die bei der Offnungsbewegung des Gangfliigels
hinten liegt. Dadurch wird der Gangfligel geringfigig ge&ffnet,
sodass der Gangfliigel 2 dem Standfligel 1 zu Beginn von dessen
Of fnungsbewegung zumindest um etwa die Tirblattstiarke vorausei-

lend gedffnet wird. (Fig. 3)

Damit 1ist ein Verklemmen der beiden Fligel zu Beginn wvon deren

gleichzeitiger Offnungsbewegung nicht mehr méglich.

Indem der Hebel 4 an der oberen Stirnseite des Standfligels 1 an-
geordnet 1ist, 1ist er optisch unauffidllig und auch vor Stéflen
durch Gegenstande, welche durch die Tir bewegt werden, sowlie vor
mutwilligen Besch&ddigungen durch Vandalismus besser geschitzt,

als wenn er welter unten angebracht wire.

Seite 5
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Vorzugsweise ist - wie dargestellt - die schiefe Ebene 3.1 an der
Treibstange 3 als Flanke eines steilen Gewindeganges ausgefihrt.
Das ist recht einfach herstellbar und an der Treibstange 3 kann
zusdtzlich zu der erfindungsgemidBen Vorrichtung auch einfach ein
Sperrmechanismus wie eingangs an Hand der DE 77 31 657 Ul erwdhnt

angebracht werden.

Es sei aber ausdriicklich darauf hingewiesen, dass im Sinne der
Erfindung die schiefe Ebene 3.1 auch als ebenes, nicht geschraub-

tes Fl&chenstick ausgefihrt sein kann.

Vorzugsweise 1ist - wie dargestellt - eine zwischen Hebel 4 und
Standfliigel 1 wirkende Feder 5 vorgesehen, welche bei Abwesenheit
anderer Kradfte den Hebel 4 in die bei vollstadndig geschlossenen

Turfligeln vorliegende Ausgangslage (Fig. 1) zuriickdreht.

Damit sind einfachere Konstruktionsverhaltnisse und glnstigere

Reibungsverhdltnisse erreichbar, als wenn der Hebel durch die

Wirkung einer weiteren schiefen Ebene - beispielsweise einer wei-
teren Gewindeflanke -~ in die Ausgangslage =zuriickbewegt werden
misste.

In einer weilter bevorzugten Ausfuhrungsform ist der Hebel 4 ge-
genliber der Treibstange 3 auch bei stillstehender Treibstangs 3
um deren Langsachse schwenkbar und wird bei Abwesenheit anderer
Krafte durch die Wirkung der Feder $ an eine Grenze des Schwenk-

bereiches gedrickt.

Damit ist erreichbar, dass der Hebel 4 nicht nur dazu verwendet
werden kann, das besprochen Verklemmen bei gleichzeitigem Offnen
beider Fliugel =zu vermeiden, sgondern auch dazu, beim Offnen des
Standflilgels den Gangfliigel weit genug zu &ffnen, damit dieser
den fir die spédter wirksam werdende SchlieRfolgeregelung erfor-
derlichen Mindestdffnungswinkel erreicht. Es ist dazu nur mehr
erforderlich, beispielweise durch eine gekrimmte Ausfihrung des
Hebels 4 oder durch eine schlitzformige Ausnehmung am Hebel 4, zu

vermeiden, dass es bei stadrkerer Drehung des Hebels 4 relativ zu

Seirte 6
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Standfliigel 1 in dessen Offnungsrichtung, zu einer Kecllision zwi-
schen dem Hebel 4 und dem Falz 1.1 des Standfliigels kommt. (Eine

derartige Kollision ist in Fig. 3 erkennbar.)

In einer weiter bevorzugten Ausfuhrungsfcrm ist - wie dargestellt
- am oberen Endbereich der Treibstange 3 mindestens ein Gewinde-
gang angebracht, welcher die Form einer sich entlang der
Treibstange schraubenden Nut aufweist, wocbei in diese Nut ein
Vorsprung 4.2 von einem die Treibstange 3 umfassenden Bereich des
Hebels 4 eingreift und wobei in Umfangsrichtung um die Treibstan-
ge die Breite des Vorsprunges 4.2 kleiner ist als die Breite der
Nut, welche den Gewindegang bildet.

Damit sind mehrere - schon erwdhnte - Vorteile sehr gut kombi-
nierbar: Es ist einfache Herstellbarkeit erreichbar. Der Hebel 4
ist auch dazu verwendbar, den Gangfligel beim Offnen des Stand-
fligels bis zu dem flir die SchlieBfolgeregelung erforderlichen
Mindestéffnungswinkel =zu &ffnen. Es ist auch eine Sperre der
Treibstange wie eingangs an Hand der DE 77 31 657 Ul erwdhnt ein-

baubar.

Seite 7
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Patentanspriiche

1.

Vorrichtung fir das Vermeiden von Verklemmen von Standfligel
(1) und Gangfligel (2} einer zweifliigeligen Schwenktiir bei
gleichzeitigem (ffnen aneinander, indem schon durch das Ent-
riegeln des Standfligels der Gangfliigel in eine leicht getff-
nete Stellung geschwenkt wird, wobei der Standfligel (1) mit
einer mit ihrem oberen Endbereich wvertikal idber den Standfli-
gel hinaus verschiebbaren Treibstange (3) ausgestattet ist,
mit Hilfe derer er in geschlossener Stellung an der Tlrzarge

verankerbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Treibstange {(3) an ihrem oberen Endbereich eine schiefe
Ebene ({(3.1) aufweist, mit welcher bei der zum Entriegeln des
Standfliigels erforderlichen Bewegung der Treibstange nach un-
ten eine Fldche eines gegeniiber den Standfligel (1) schwenk-
baren Hebels (4) in Gleitverbindung ist, wodurch der Hebel
(4) gegentber dem Standfligel (1) in Schwenkbewegung versetz-
bar ist, wodurch der Gangfligel {2) in eine &6ffnende Schwenk-

bewegung drickbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Hebel (4) an der oheren Stirnseite des Standfliigels (1) ange-

ordnet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine zwischen Hebel (4) und Standfligel (1)
wirkende Feder (5) angebracht ist, welche bei Abwesenheit an-
derer Krdfte den Hebel (4) in die beil vollstdndig geschlosse-

nen Tirfligeln vorliegende Ausgangslage zurilickdreht.

Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der
Hebel (4) gegenlber der Treibstange {(3) auch bei stillstehen-

der Treibstange (3) um deren Langsachse schwenkbar ist und

Seite 8
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bel Abwesenheit anderer Krdfte durch die Wirkung der Feder

(5) an eine Grenze des Schwenkbereiches gedriickt ist.

Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass sie
auch dazu verwendet wird, beim Offnen des Standfliigels (1)
den Gangfligel (2} weit genug zu &ffnen, damit dieser den fir
die spater wirksam werdende Schliefifolgeregelung erforderli-

chen Mindestdffnungswinkel erreicht.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekenn-
zelchnet, dass eine schiefe Ebene (3.1) als Flanke eines Ge-

windes an der Treibstange (4) ausgebildet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Gang des Gewindes an der Treibstange die Form einer sich ent-
lang der Treibstange (3) schraubenden Nut aufweist, wobei in
diese Nut ein Vorsprung (4.2) von einem die Treibstange (3)
zumindest teilweise umfassenden Bereich des Hebels (4) ein-
greift und wcbei in Umfangsrichtung um die Treibstange (3)
die Breite des Vorsprunges {4.2) kleiner ist als die Breite

der Nut, welche den Gewindegang bildet.

Seite @
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung fir das Vermeiden von Verklemmen von Standfligel
(1) und Gangfliigel (2) einer zweiflligeligen Schwenktir beil
gleichzeitigem Offnen aneinander, indem schon durch das Ent-
riegeln des Standfliigels der Gangfligel in eine leicht gedff-
nete Stellung geschwenkt wird, wobel der Standfliigel (1) mit
einer mit ihrem oberen Endbereich vertikal Uber den Standflu-
gel hinaus verschiebkbaren Treibstange (3) ausgestattet ist,
mit Hilfe derer er in geschlcssener Stellung an der Tilrzarge

verankerbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Treibstange (3) an ihrem cberen Endbereich eine schiefe
Ebene (3.1) aufweist, mit welcher bei der zum Entriegeln des
Standfliigels erforderlichen Bewegung der Treibstange nach un-
ten eine Flache eines gegeniber den Standfliigel (1) schwenk-
baren Hebels (4) in Gleitverbindung ist, wodurch der Hebel
(4) gegenlber dem Standfliigel (1) in Schwenkbewegung versetz-
bar ist, wodurch der Gangflligel (2) in eine &ffrende Schwenk-

bewegung driuckbar ist.

2. Verrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Hebel (4) an der oberen Stirnseite des Standfligels (1) ange-

ordnet ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine zwischen Hebel (4) und Standfliigel (1)
wirkende Feder (5) angebracht ist, welche bei Abwesenheit an-
derer Krafte den Hebel (4) in die bei vollstandig geschlosse-

nen Turfligeln vorliegende Ausgangslage zurlickdreht.

4. Veorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zelchnet, dass eine schiefe Ebene (3.1) als Flanke eines Ge-

windes an der Treibstange (4) ausgebildet ist.

Seite 9
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5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Gang des Gewindes an der Treibstange die Form einer sich ent-
lang der Treibstange (3) schraubenden Nut aufweist, wobel in
diese Nut ein Vorsprung (4.2) von einem die Treibstange (3)
zumindest teilweise umfassenden Bereich des Hebels (4) ein-
greift und wobkei in Umfangsrichtung um die Treibstange (3)
die Breite des Vorsprunges (4.2) kleiner ist als die Breite

der Nut, welche den Gewindegang bildet.
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