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Beskyttelsesvegg for sidedpninger i overbygg for
landegater, o.l.

P4 bestemte steder, serlig i fjellstrok hvor det kan vare fare
for sne- eller jord-ras eller stensprang, kan trafikkirer sbm
landeveier eller jernbanelinjer ofte ikke féres frem gjennom
terrenget. For & unngéd trafikkstans og ulykkestilfeller mi de
derfor pa slike steder beskyttes med sdkalte overbygg eller
gallerier., Da slike overbygg ikke som vailige tunneler gar gjennom
fast fjell, men jbverflaten, kan ventilasjon og belysning i .
alminnelighet skje gjennom &pninger, sdkalte vinduer som er
anbragt i den sidevegg som vender mot dalen. Derved uﬁngés
kostbare, kunstige ventilasjons- og belysnings-anlegg, som er
nbdvendige i vanlige, lukkede tunmder. Ved de hyppige sterke
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snefall som forekommer i ‘fjellet er det smrllg ved sterk vind fare
for &t det driver sne inn P& velbanen gaennom disse 51deapn1nger,
slik'at trafikken hindres, eller endog blokkeres. For & hindre
dette, ble &pningene helt enkelt lukket om v1nteren ved hJelp av’
brett. Dette medfdrte imidlertid den ulempe at kJorebanen.1kke '
lenger var tilstrekkelig opplyst og, spesiélt at den farlige
ekshaustgass‘fré de stadig tallrikere motorkjcoretsyer ikke hadde
tilstrekkelig mulighet til & trekke ut. Anordninger som stilles
opp om vinteren langs &pne trafikkveier, de sikalte sneskjermer,
for & hindre dannelse av snedriver pa velbanen er ‘heller ikkeé’
egnet for & skjerme vinduer i overbygg,. da det ved deres utforelse
ikke tas hensyn tll forhold som er av den storstabetydnlng for
avskJermlngen av vinduer i overbygg. ' Ved vanllge sneskgermer
som stilles ‘opp langs apne landeveier og som eksempelvis bestar
av enkelte ékjefmlengdef er det uten betydning om mellomrommene
ellom bordene i ‘skjermen’ stoppes  igjen av sammenf okket sne, tvert
om kan slik tilstopping vere gunstig. Ved avskjermingen av et
overbygg-vindu'mid slik tilstopping derimot absolutt forhindres
for'at'ikke’ihnfbringen av lys og luft skal hindres. I
forbirdelse med en sneskjerm som er oppstillet i &pnet lende,
utgjor luft og lys intet problem, da det selv ved oppstilling av
en slik skjerm er fri adgang for lys og luft til veibanen.

Et overbygg-vindu er den eneste mulighet for at luft ogAlys‘skal
kunne slippe inn i overbygget og nir disse overbygg-vinduer mi
avskjermes sa ma denne avskgermlng ubetlnget Oppfylle folgende
betlngelser- ’ ]

a) Om vihtereﬁ mé det unngis at-sne:kommér‘inﬂ pé veibanen.

b) Det ma kunne forega naturllg luftlng ay. hele overbygget.

c) Om dagen ma det vere naturllg beslynlng i det lukkede over-:
bygg, og mlnst gl tllstrekkellg grad til & gjore velbanen synllg
d) Foruten a oppfylle punktene a) til c) ma overbygget vare
enklest mulig & sette opp og ta ned og praktlsk talt 1kke kreve
noe vedlikehold. ' R
Ved avskgermlngen av et vindu som er ana‘dnet pa over51den av et
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overbygg er det av avgjorende betydning at det tas hensyn bade
tll belysnlngsteknlske og aerodynamlsk forhold .som. det ma tasv(
hensyn til ved utformlngen av. de enkelte deler, men som er uten
betydnlng for en ren og sker snes skgerm, slik vi kJenner dem

i hundrev1s langs vare fJell veler og -baner

Foreliggehde opbfi@neléglahgéf”eﬁ‘beékyttélsésvegg med'épniﬂgépi
for gjennomslipﬁing avjluft og iys i sideéﬁninger i overbygg

for landeveier; jérnbaner Q.l; bygningskonstfuksjoner bestdende
av to rekker lameller som er forskjévét i forhold til hverandre
og som overlapper hverandre, som tilfredsstiller de nevnte krav,
og det szregne ved beskyttelsesveggen i henhold til oppfinnelsen
er at lamellene i to rekker er forskjellig utformet idet
lamellene 1 den ytre rekke, som utsettes sterkest for ver-
padkjenninger i tverrsnitt bestdr av en midtre flat del med
tilsluttede sirkelbue-formede kanter og med utover rettet
konveksitet, og at lamellene i den indre rekke som ligger nzrmest
veibanen, langs sine lengdekanter pd hver side har et tverrsnitt
som en trukket S-kurve, som gadr ut fra den midtre delen av
lamellen og forst er konveks utovef,'og deretter kopkav utovef,
og at midtpunktet av den sistnevnte konkave del i det vesentlige
ligger rett ut for kanten av deh ytre lamell.

Oppfinnelsen skal na forklares nzrmere under henvisning til den
vedfoyde tegning, som viser et utforelseseksempel pad en
beskyttelsesvegg i henhold til oppfinelsen.

Fig. 1 viser et perspektivrigs ar beskyttelsesveggen.

Fig. 2 viser et loddrett snitt gjennom veggen.

Fig. 3 viser et vannrett tverrsnitt gjennom veggen, og fig. 4.

- viser i forstorretmilestokk utformingen av lamell-kantene med den
mellomliggende Luftspalt.

Som det fremgdr av fig. 1 og 2 er sidedpningen i overbygget

inmmrammet av en betongmur 1. P& den nedre og pd den ovre flate
av betongmuren er det begge steder anbragt en foringsskinne 2
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henhv. 3, som tjener til & feste de lameller som danner veggen.
Luftsiden er betegnet W og innsiden er betegnét S. Det fremgar
av fig. 3 at de ytre lameller 4 som ligger mest utsatt for ver-
. pAdvirkning, har et i det vesentlige buet tverrsnitt med utover-
rettet konveksitet. Formen av lamellen kan f.eks. tilsvare en
sirkelbue. I den utforelsesform som‘er vist bestir imidlertid
lamellen av en midtre flat del 5 som utgjsr ca 1/3 av lamell-
bredden, med tilsluttede, sirkelbueformet forlspende kanter 6.
Vidre er hver av lamellene hensiktsmessig langs lengdekantene
forsynt med en vulst 7, som ligger pa 1nn51den av lamellen for
at utsiden, som er utsatt for vinden, ikke skal ha noen ujevn-
heter. Denne spesielle utforelse av lamellen gir en gunstlg
materialfordeling, som under opprettholdelse av aerodynamis ke
egenskaperlfor utsiden av lamellene, sikrer at lamellen blir
meget §tiv.

I den utforelsesform som er vist har ogsd de indre lameller 8,
som ligger nzrmest veibanen, en flat‘midtre del 9, med kanter
som er formet som en trukket S, slik at lamellen, regnet fra
midten, forst har en konveksdel 10 og deretter en del 11, som

er konkav utover Ved en sammensatt vegg vil mldtpunktet av den
sistnevnte konkave del 11 alltid ligge omtrent rett ut for en
kant av den ytre lamell 4, hvorved kantene av de ytre og de
indre lameller vil overlappe hverandre, fortrinnsvis med ca.

10% av bredden av de indre lameller For & forsterke de indre
lameller 8 langs sine lengdekanter ogsa forsynt med en vulst 12,
som ligger p&4 den side av lamellen som vender inn mot veibanen,
for at den overflate av lamellen som er utsatt £or v1nd, altsa
den ytre lamell, ikke skal vzre ujevn.

Det er mulig & forsyné sdvel den ytre som ogsd den indre lamell
pd den side som vender inn mot veibanen, med en eller flere
forsterkningsribber 13, henhv. 14, som er antydet med stiplet
strek pid tegningen. Lamellene kan ogsd vere utformet som hul-

legemer.

For i tilfelle av snestormer & unngd tilstopping av luftspaltene
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mellom lamell-kantene ved avsetning av sne og ogsad hindre at

sne kommer inn p& veibanen, spiller utformingen av de S-formede
lengdekanter av de indre lameller 8 og ogsd deres stilling oven-
for kantene av de ytre lameller, en viktig rolle. Den utover-
rettede flate av den S-formede kantdel av de indre lameller ma
fortrinnsvis ha slikt tverrsnitt at den malte avstand A stadig
blir mindre mellom innsiden av kantvulsten 1 den ytre lamell og
en punktrekke, som beveger seg pad den nevnte flate av den indre
lamell i retning fra middeldelen, mot lengdekanterng av inner-
lamellen., Derved vil avstanden mellom stromlinjene B avta i

den luftspalt som ligger mellom lamell-kantene og som virker som
dyse nir luften fra utsiden av veggen, beveges gjennom spalten
og derved unngds en blokkering av &pningen p.g.a. sne. Ved skra
vindretning mot veggen fra utsiden oppstidr det pid le-siden av den
ytre lamell et luftsug, slik at det blir en luftutbytting
gjennom veggen. I vindstille, vil det langs den loddrette spalt
ogsé dannes en naturlig ventilasjon ved konveksjon, som er
tilstrekkelig selv ved delvis blokkering med sné som ligger pa
bakken pd utsiden. I tillegg til det direkte dagslys, vil lys
som reflekteres fra de konkave indre flater av de ytre lameller
komme inn i det lukkede overbygg. Denne lyseffekt er tilstrekke-
lig til at veibanen kan ses fra et kjoretoy.

For & fastlegge lamellene i vannrett og loddrett stilling brukes '
nedre og 9vre festeskinner 2 henhv. 3. Disse skinner er utformet !
som dobbel-U-skinner hvor avvekslende endene av lamellene i den
ytre rekke er lagret i den ene renne 15 og lamellene i den indre
rekke er lagret i den annen renne 16 i skinnene. For & fastlegge
lamellene i lengderetningen for foringsskinnene, har de ved sin
gvre ende en langsgiende sliss, hvor det griper inn en tverrstav
17 som er festet til den &Svre foringsskinne, og i sin nedre ende -
har de en uttagning, hvor det griper inn en fjarbolt 18 pad den
nedre skinne. Da den ytre lamell L4 i den utforelsesform som er
vist har en noe storre pilhdyde enn de indre lameller 8, er den
ytre renne 15 i foringsskinnene ogsd tilsvarende bredere enn den
indre renne 16.

Monteringen av lamellene utféres p&d folgende mite:
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Lamellene som-holdes litt pd skrd i forhold til stéttevegg-
planet fores inn i den tilhsrende renne i den Svre forings-
skinne, slik at festetverrstaven griper inn i den bvre’elisé i
lamellen. Deretter blir lamellen satt i loddrett Stllllng og
skjovet 1nn 1 den tllhorende renne i den nedre forlngssklnne,
inntil fJ&rbolten med sneppertv1rkn1ng grlper inn i uttagnlngen
i den nedre ende av lamellen '

Om‘soﬁmefeﬁ‘kén lamellene stables pd stedet i loddrett stilling
Ved den ene ende av overbygget pd meget liten plass. Det er da
kae nodvendlg med noen beskyttelse mot veret. Festeskinnene
kan enten demonteres eller etterlates pd stedet. Bygningsdelene
krever ikke noe vedlikehold, uten ved tilsiktet beskadigelse.

Bestanddelene i beskyttelsesveggen i henhold til oppfinnelsen
kan fremstilles av hvilket som helst material som slipper 1ys
gjennom eller som ikke slipper lys gjennom, f.eks. av aluminium-
legeringer, stdl, plast etc.
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PATENTKHAV.

1. Beskyttelsesvegg med apnlnger for gJennomsllpplng av. luft og
lys 1.51deapn1nger 1 overbygg for 1andeve1er Jernbaner o, 1. '
bygnlngskonstruksaoner bestiende av’ to rekker lameller som erv=
forskjovet iforhold til hverandre og som overlapper hverandre,
karakterisert ved at lamellene i de to rekker er
forskjellig utformet idet lamellene i den ytre rekke, som Utsettés
sterkest for verpﬁkjénningér i tverrsnitt bestar av en midtre"
flat del med tilsluttede sirkelbue-formede kanter bg”méd‘ﬁtovéb;
rettet konvek51tet ‘og at lamellene i den indre rekke som 11gger
nermest velbanen, langs sine lengdekanter pd hver 51de har et
tverrsnitt som en trukket S-kurve, som gdr ut fra den midtre-

del av lamellen og foérst er konveks utover, og deretter konkav
utover, og at midtpunktet av den sistnevnte konkave del-i‘det
vesentlige ligger rett ut for kanten av den ytre lgﬁell; 4

2. Beskyttelsesvegg som angitt i krav 1, k ar a k t er 1 ser t
ved at de ytre lameller er forsterket i midten med et steg i
retningen av pilhdyden for buen.

3. Beskyttelsesvegg som angitt i krav l, karakter -
isert ved at kantene av de ytre lameller er forsterket

med en vulst.

L, Beskyttelsesvegg som angitt i krav 1 og 3,

karakterisert ved at den flate av den S-formete

kantdel av innerlamellene som er rettet utover forloper siledes at

den i tverrsnitt, stadig nedsetter avstanden mellom innsiden av

kantvulsten i ytterlamellen og en punktrekke som beveger seg pa

den nevnte flate av den indre lamell i1 retning fra midtdelen mot
lengdeskantene av lamellen.

5. Beskyttelsesvegg som angitt i krav 1 oght, k arak t e r-
isert ved at den flate av den S-formete kantdel av
innerlamellen som er rettet utover har et tverrsnitt som bestdr

av parabelsegmenter.
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6. Beskyttelseévegg som angitt i krav 1, k a r a k'ter -
isert ved at lamellme oppe og nede holdes fast i dobbel-
formede-U-skinner, idet endene av lamellene i den ytre rekke og
“endene av lamellene i den indre rekken avveksdende er lagret 1

den erie og 1 den annen renne i skinnene.

7. Beskyttelsesvegg som'angitt i krav 1, k a.r a k't 6T -
isert ved at foringsskinnene for & fastlegge lamellene
i skinnenes lengderetning ved deres &vre ende, har en langs-
gdende sliss, hvor en tverrstav som er festet i den &vre forings-
skinne griper inn, og i1 sin nedre ende har en uttagning, hvor en '
fjerbolt gripef inn.

Anfgrte publikasjoner:
Tysk patent nr. 104.675
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