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(54) Predstavek spodku Zelezni¢niho vozu

Ptedstavek spodku Zeleznidniho vozu,
sestdvajici z delniku tvoPfeného skiini
automatického sp¥dhla a dvdma postrannimi
¥dstmi, vyztuZenymi Zebry v misté& plsobis-
t& tlakovych sil od ndraznikd a na svych
koncich spojeného s podélniky a dédle z vl-
nité podlahy zapu3dtdné mezi podélniky a
zakotvené do ¥elniku a hlavniho pPi&niku.
Celnik je v mist& sk¥in& automatického
sp¥éhla pod vlinitou podlahou podepfen
&ikmymi vyztuhami, zakotvenymi do hlavniho
prigniku.
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Predmétem vynélehu je provedenf predstavku spodku feleznidnfho vozu sestédvajiciho ze
sk#{fhového Selniku spojeného s podéluiky a zapudténé vlaité podlehy, zakotvensd do delnfiku
a2 hlavniho pfiéniku.

Predstavek spodku Zeleznidnfch vozd musti byt schopen prendset tlakové a tahové sily
od nérazniku a tshadel, ale i od sutomatického spfdhla. Musi tedy byt pevrostnd dimenzovén
pro dva rozdilné zpisoby pPenosu sil, pridem? mé soudasn¥ tvorit bezpetnostni deformadni
#len pro pripad srédfky vozd a z dtvedu nizkych provoznich trakdnich ndkladd a nizké spo-
tteby erergie md jeho hmotnost byt co nejniZsi. {

Kostra predstavku spodkil stdvajicich Zelezni¥nich vozd je zpravidla velmi &lenitd,
Je sestavena z védlcovenych nebo ohybanych otevienych profild, pfipadnd z profild veniklych
svaPbenim dvou pdsnic se stojinou. felnik je v mistech pPipevndni ndrazni{kl podepfen ikmymi
vjztuhemi, zakotvenymi do podélnikd v misté hlavniho pri¥niku. 3ikmé vyztuhy jsou pPipadnd
zesfleny vevatenou druhou stojincu. Kostra pPedstavku spodiu je shora pokryta piivalenym
rovaym nebo vlinitym plechem. Nevyhodou tohoto pefeni je, #e rovny podlahovy plech musi byt
2 dtivodu zechovéni stebility pPi nsméhéni vozidla tlakovou silou v&isi tloudtky pripadnd
bodové vypindn. P¥i pou#itf vinitého podlahového plechu pitivefenéghc shora na kostru
spodku dochdz{ k podstatnému zeslabent tlousiky tepelné a hlukové izolace podlahy,a to
prévé v mf{std styku kola s kolejnici, kde pPi [i1zd& vozu vznikd nejvitsi bluk vnaSeny
do vozu jek vedenim,tak prostupem.

Vinitou podlahu pfiloZenou na kostru spodku shora nelze do gelniku ani hlavniho pPié-
niku pro p¥enos nérazovych sil dostate¥ng zakotvit. PPi pripadnd srdfce vozidel md dosavad-
nf typ pbedstavku melou zésobu deforma¥ni energie, nebot profily &ikmych vzpér pfi prekro-
%eni vzpérné pevnosti zpravidla vyboéfi a tuhost pfiloZenéd vlinité podlahy pfiverené svary
nemdhenymi na st¥ih neni pro pfenos nérazovych sil pln& vyuZita, Zapoudtdt a zakotvit
d&lenou vlnitou podlahu mezi #ikmé a podélné vyztuhy predstavku je vyrobnd obti%né, pracné
a nékdy i nemo¥né.

Uvedené nevyhody odstranuje predstavek spodku Zelezni&niho vozu pedle vynédlezu, jeho#
podstatou je, ¥e sestdvé z elniku tvoreného sk¥ini automatického sprdnla, dvou postrannich
¥4sti vyztufenych %ebry v mist& phsobiltd tlakovych sil od ndraznikd a na svych koncich
spojeného s podélniky, a vlnité podlahy zapudt&né mezi podélniky a zakotvené do Zelniku a
hlavniho p#{¥niku. felnik je v mistd skPin& automatického spfdhla pod vlnitou podlahou po-
depten Zikmymi vyztuhemi, zekotvenymi do hlavniho pF{&niku.

Provedenim predstavku sestdvajiciho ze sktinového &elniku a zapu$téné vlnité podlahy
zakotvené do Selniku a hlavniho pP{¥niku 1lze p¥i minimdln{ hmotnosti a vyrobni jednoduchos-
ti pojmout v&t¥{ mno¥stvi deformalni energie, ZimZ se zvy3¥{ bezpednost cestujicich v pfipa-
a¥ srédiky vlaku. P¥i eventudlni srdice vozl dojde nejprve k deformovéni sk¥fnového &elniku,
ktery sbsorbuje daleko v&t3i mnoZstvi deforma¥ni energie ne? bé&¥n¥d poufivané Zelniky otevie-
nych pra¥ezd. RovndZ zspudténd vlnitd podlsha zakotvend do Zelniku a hlavniho piiéniku 1lépe
0dol4vé ndrazovym sildm. Pro snaz¥i prenos tlakovych sil do stredni E&sti spodku vozu je
op&rnd plocha sk¥in¥ automatického spiéhla pod vlinitou podlahou podepfena $ikmymi vyztuha-
mi, zakotvenymi do hlavniho p¥i¥niku v blizkosti podélniku. VSechny g4sti predstavku spodku
jsou pevnostnd vyuiity Jek pri prend¥eni sil pPes ndrazniky, tak pri pbendSeni sil pPes sa-
modinné sp¥shlo, coZ zaruduje jeho minimdlni hmotnost.

Provedeni pPedsimvku vozu podle vyhélezu umoZnuje lepdi vyuziti materidlu, nebot sk¥i-
novy &elnik rozvede nap¥tf rovnomdrn& bez nap&lovych 3pidek do celé irky vlnité podlahy
g podélnikd, a to jak pPi zatiZeni pies ndrazniky, tak i pfes automatické spréhlo. Na nos-
nou podlahu zpevadnou vinsmi, zapudtdnou mezi delnik a hlavni p?iénik, lze pouZit tenky
plech, ¥{m¥ vzniké ispora na materidlu i na hmoinosti vozu, V dlouhodobén Zelezninim pro-
vozu niZ¥f hmetnost vozn pPinese zna¥né dspory na trakdal energil o v mendim opoiPebent ~. .
Yelconiéného svrdku, Jednoduchost Pefeni pPedstavku spodku vyrobendho z jednotlivych predem
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zhotovenych dfl&fch celkd vede ke sniZen{ pracnosti a tim i ceny vyrobku. Vlinitd podlaha
zapudténd do roviny spodku je prizmatického tvaru, neni t¥eba ji pracn¥ Zikmo selezdvat,
pro:oZe v konstrukci predstavku spodku nejsou pouZity b&Zn& u¥ivané ¥ikmé vyztuhy podpi-
rajici ndrazniky.

Priklad provedeni podle vyndlezu je nakreslen na vykrese, kde zndzornuje obr. 1 pido-
rys predstavku spodku, obr. 2 fez A-A z obr. 1, obr. 3 ez B-B vlinitou podlahou a sk¥ini
automatického sprdhla z obr. 1, obr. 4 Pez C-C vlnitou podlahou a ¥ikmymi vyztuhami z obr.
1.

Predstavek spodku Zeleznidniho vozu podle vyndlezu sestdvd z Selniku 1 tvoieného
skiini automatického sprdhla 2 a dvou postrannich &sti 3, vyztufenjych Zebry 4 v mistg
plisobidt& tlakovych sil od ndraznikt 5. felnik spojeny na svych koncich 6 s podélniky
7 tvori tuhy skiinovy nosnitk, ktery je v celé 3i¥i podepfen vinitou podlahou 8 zapu¥t&nou
mezi podélniky 7 a zskotvenou do hlavniho p¥i¥niku 9. felnik 1 je v mistd op&rné plochy
skfin& automatického sprdhla 2 pod vlnitou podlahou 8 podepfen Zikmymi vyztuhami 10 zakot-

venymi do hlavniho p¥i&niku g.

PREDMET VYINALEZU

Predstavek spodku Zeleznidniho vozu, vyznadeny tim, Ze sestdvd z Zelniku (1) tvorendho
sk¥ini automatického spidhla (2), dvou postrannich &dsti (3) vyztuZenych Zebry (4) v mistd
pisobi¥td tlakovych sil od ndraznikd (5) a na svych koncich (6) spojendho s podélniky (7)

a vlnité podlahy (8) zapudtné hezi>podélniky (7) a zakotvené do &elniku (1) a hlavniho
pri¢niku (9), pridemz Zelnik (1) je v mist® sk¥In¥ sutomatického sp¥dhla (2) pod vinitou
podlshou (8) podepfen ¥ikmymi vyztuhsmi (10), zakotvenymi do hlavniho pridniku (9).
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