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ES 1 065 268 U 2

DESCRIPCIÓN

Lona para camiones mejorada.
Objeto de la invención

La invención, tal como expresa el enunciado de
la presente memoria descriptiva, se refiere a una lo-
na para camiones mejorada, que aporta a la función a
que se destina varias ventajas, que se describirán en
detalle más adelante.

De forma más concreta, el objeto de la invención
consiste en una lona del tipo que se instala en la parte
superior de la caja de los camiones y que provista de
un mecanismo de cables y poleas permite su extensión
o recogida para cubrir o destapar dicha caja cuando
convenga, la cual presenta una serie de mejoras que
suponen una destacable mejora a lo ya conocido en
este campo.
Antecedentes de la invención

En la actualidad y como referencia al estado de
la técnica, debe mencionarse que, aunque son cono-
cidos diferentes tipo de lona que incorporan mecanis-
mos del tipo que aquí concierne, por parte del peti-
cionario se desconoce la existencia de ninguna que
presente unas características técnicas, estructurales y
de configuración semejantes a las que presenta la que
aquí se preconiza.
Explicación de la invención

Así, la lona para camiones mejorada que la pre-
sente invención preconiza se configura de forma con-
vencional a partir de una cubierta de material ade-
cuado, dotada de una pluralidad de arquillos interme-
dios que la mantienen rígida y discurren sobre sendas
guías laterales, así como de uno posterior, más am-
plio, al que se fija el mecanismo que permite su ex-
tensión o recogida mediante el accionamiento de una
manivela.

Dicho mecanismo, presenta la particularidad de
estar constituido por dos cables, cuyos respectivos
extremos se fijan a ambos laterales del menciona-
do arquillo posterior, disponiendo mediante respec-
tivos cáncamos que evitan el vicio de giro generado
por las múltiples vueltas a que se someten debido al
uso.

La invención, incorpora además, en la parte infe-
rior interna de la cubierta, un fleje de nylon o material
similar que, la plegarla o recogerla, obliga al tejido
de la misma a doblarse o abrirse siempre hacia fuera,
garantizando que no roce con el borde de la caja del
camión y se atasque o provoque daños en el mecanis-
mo.

La nueva lona para camiones mejorada represen-
ta, por consiguiente, una estructura innovadora de ca-
racterísticas estructurales y constitutivas desconoci-
das hasta ahora para tal fin, razones que unidas a su
utilidad práctica, la dotan de fundamento suficiente
para obtener el privilegio de exclusividad que se soli-
cita.
Descripción de los dibujos

Para complementar la descripción que se está rea-
lizando y con objeto de ayudar a una mejor compren-
sión de las características de la invención, se acom-
paña a la presente memoria descriptiva, como parte
integrante de la misma, de un juego de planos, en los
que con carácter ilustrativo y no limitativo se ha re-
presentado lo siguiente:

La figura número 1.- Muestra una vista en alzado
lateral de un ejemplo de realización de la nueva lona
para camiones mejorada, en la que se aprecian algu-

nas de las principales partes y elementos que com-
prende, habiéndose representado la cubierta recogida.

La figura número 2.- Muestra una vista en pers-
pectiva de la parte inferior de la cubierta, apreciándo-
se como gracias al flexo que incorpora interiormente,
al plegarse, se dobla hacia fuera.

La figura número 3.- Muestra un detalle de la po-
lea a la que se acopla la manivela de accionamiento
del mecanismo de la lona.

La figura número 4.- Muestra una vista en pers-
pectiva de la parte posterior y lateral opuesto del ca-
mión en el que se ha instalado la nueva lona, habién-
dose representado en esta ocasión la lona totalmente
extendida.
Realización preferente de la invención

A la vista de las mencionadas figuras, y de acuer-
do con la numeración adoptada, se puede observar en
ellas un ejemplo de realización preferente de la nueva
lona, la cual comprende las partes y elementos que se
indican y describen en detalle a continuación.

De esta forma, tal como se aprecia en dichas fi-
guras, la invención está esencialmente constituida a
partir de una cubierta (1) de PVC o material similar,
dotada de una pluralidad de arquillos intermedios (2),
de acero galvanizado, fijados a ella mediante tornillos
autotaladrantes con arandela de goma, que la mantie-
nen rígida, cuyos extremos incorporan medios para
permitir que discurran sobre sendas guías (3) latera-
les, igualmente de acero galvanizado, previstas en el
borde superior de la caja (4) del camión.

El arquillo posterior (5) al que se sujeta la cubier-
ta (1), y que es el responsable de arrastrarla para su
apertura o cierre, es notablemente más amplio, dispo-
niendo en cada uno de sus extremos de una pieza (6)
a la que se fija por su parte interior una rueda de ace-
ro reforzado (16), responsable del deslizamiento del
mismo, y por su parte exterior sendos cáncamos (7)
en los que, a su vez, se fijan los respectivos extremos
de dos cables (8) de acero de que consta el mecanis-
mo de extensión y recogida de la cubierta (1), hacien-
do dichos cáncamos (7) que se evite el vicio generado
por las vueltas que dan los cables (8) con el uso.

El mencionado mecanismo comprende una polea
(9), dotada de freno (10) para su fijación, a la que se
acopla una manivela (11) de accionamiento y que es
de quita y pon, para lo cual dispone de un hexágono
(12) en el que se introduce, el cual dispone de varias
posiciones, para que, dependiendo de la longitud de
la caja (4) del camión, facilite la recogida y extensión
de la lona o cubierta (1).

Por su parte, los mencionados cables (8), además
de estar insertados en dicha polea (9) para conseguir
la movilidad de la cubierta (1), son guiados a través
de sendas poleas laterales (13) que los dirigen hacia
ella, por sendas poleas (14), previstas en la parte la-
teral trasera de la caja (4), así como por respectivas
poleas dobles (15), previstas en ambas esquinas de-
lanteras de dicha caja (4).

De esta forma, uno de los cables (8) arranca en
un lateral del arquillo posterior (5), fijado a su corres-
pondiente cáncamo (7), se extiendo hasta la polea tra-
sera (14) de dicho lateral, vuelve hacia delante inser-
tándose en la correspondiente polea doble (15) de la
esquina delantera, cruza dicha parte delantera de la
caja (4), se inserta en la otra polea doble (15) de la
otra esquina, y se fija su extremo opuesto, mediante el
correspondiente cáncamo (7), al lateral contrario del
arquillo posterior (5), partiendo de éste, hacia la par-
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te trasera de la caja (4), el otro cable (8), que, fijado
mediante el correspondiente cáncamo (7), se inserta
en la polea lateral (14) y regresa hacia adelante pa-
ra, guiado por una de las poleas laterales (13), bajar
y penetrar en la polea (9) de la manivela donde se le
aplica la tracción, y a partir de ella, volver a subir, y
guiado por la otra polea lateral (13), y tras pasar por
las respectivas poleas dobles (15) de las dos esquinas
delanteras de la caja (4) del camión, fijarse en su otro
extremo, mediante el correspondiente cáncamo (7) al
lateral del arquillo posterior (5) del que partía el pri-
mer cable (8).

Es importante destacar que la cubierta (1), incor-
pora además, en la parte inferior interna de la misma,
un fleje (17) de nylon o material similar que, al plegar-
la o recogerla, obliga al tejido de la misma a doblarse

o abrirse siempre hacia fuera, garantizando que no ro-
ce con el borde de la caja (4) del camión y se atasque
o provoque daños en el mecanismo.

Descrita suficientemente la naturaleza de la pre-
sente invención, así como la manera de ponerla en
práctica, no se considera necesario hacer más extensa
su explicación para que cualquier experto en la mate-
ria tenga suficiente información para que comprenda
su alcance y las ventajas que de ella se derivan así co-
mo para poder proceder a la reproducción de la mis-
ma, haciendo constar que, dentro de su esencialidad,
podrá ser llevada a la práctica en otras formas de rea-
lización que difieran en detalle de la indicada a’ título
de ejemplo, y a las cuales alcanzará igualmente la pro-
tección que se recaba siempre que no se altere, cambie
o modifique su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1. Lona para camiones mejorada, del tipo consti-
tuido por una cubierta (1), dotada de una pluralidad
de arquillos intermedios (2) que la mantienen rígida y
discurren sobre sendas guías (3) laterales, así como de
uno posterior (5), más amplio, al que se fija el meca-
nismo que permite su extensión o recogida mediante
el accionamiento de una manivela (11), caracteriza-
da por el hecho de que el mecanismo de extensión y
recogida de la cubierta (1) consta de dos cables (8),
cuyos respectivos extremos se fijan, mediante cánca-
mos (7), de forma solidaria y exteriormente a las pie-

zas (6) de que dispone, lateralmente el arquillo poste-
rior (5), responsable de arrastrar la cubierta (1) para su
apertura o cierre, haciendo dichos cáncamos (7) que
se evite el vicio generado por las vueltas que dan los
cables (8) con el uso.

2. Lona para camiones mejorada, según la reivin-
dicación 1, caracterizada por el hecho de que la cu-
bierta (1), incorpora, en la parte inferior interna de la
misma, un fleje (17) de nylon o material similar que,
al plegarla o recogerla, obliga al tejido de la misma a
doblarse o abrirse siempre hacia fuera, garantizando
que no roce con el borde de la caja (4) del camión y
se atasque o provoque daños en el mecanismo.
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