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(57) Abstract: The invention relates to a bearing arrange-
ment between a housing (14) supporting an eccentric shaft (4)
and at least one body (16, 18), in which an eccentric pin (6,
8) on the end of the eccentric shaft (4) protruding out of the
housing (14) is rotatably supported and moves eccentrically
when the eccentric shaft (4) is rotated relative to the housing
(14) and thereby drives the body (16, 18), comprising at least
one axial bearing (18, 44, 56) for transmitting axial forces
from the body (16, 18) to the housing (14). According to the
invention, the axial bearing is disposed in the axial direction
of the eccentric pin (6, 8) between the body (16, 18) and the
housing (14) or a component fixed to the housing, viewed in
the axial direction of the eccentric shaft (4).

(57) Zusammenfassung:  Die Erfindung betrifft eine
Lagerungsanordnung zwischen einem eine Exzenterwelle
(4) lagernden Gehduse (14) und wenigstens einem Korper
(16, 18), in welchem ein aus dem Gehiuse (14) ragender
endseitiger Exzenterzapfen (6, 8) der Exzenterwelle (4)
drehbar gelagert ist, welcher sich durch Drehung der
Exzenterwelle (4) relativ zum Gehduse (14) exzentrisch
bewegt und dadurch den Korper (16, 18) treibt, beinhaltend
wenigstens ein Axiallager (18, 44, 56) zur Ubertragung
von Axialkrdften von dem Korper (16, 18) auf das Gehduse
(14). Die Erfindung sieht vor, dass das Axiallager in
Axialrichtung der Exzenterwelle (4) gesehen im Bereich des
Exzenterzapfens (6, 8) zwischen dem Korper (16, 18) und
dem Gehiduse (14) oder einem gehdusefesten Bauteil (44)
angeordnet ist.
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Lagerungsanordnung fir Exzenterwellen

Beschreibung

Stand der Technik

Die Erfindung geht aus von einer Lagerungsanordnung zwischen einem eine
Exzenterwelle lagernden Gehause und wenigstens einem Korper, in welchem
ein aus dem Gehause ragender endseitiger Exzenterzapfen der Exzenterwelle
drehbar gelagert ist, welcher sich durch Drehung der Exzenterwelle relativ zum
Gehause exzentrisch bewegt und dadurch den Karper treibt, beinhaltend we-
nigstens ein Axiallager zur Ubertragung von Axialkraften von dem Koérper auf
das Gehause, gemal dem Oberbegriff von Anspruch 1.

Eine solche Dichtungsanordnung ist beispielsweise aus der DE 44 31 353 C1
bekannt. Die bekannte Dichtungsanordnung ist in einer Bremszangeneinrich-
tung einer Schienenfahrzeugbremse vorgesehen, welche wenigstens zwei an
voneinander weg weisenden Aufienflichen des Gehauses angeordnete, von je
einem endseitigen Exzenterzapfen der Exzenterwelle exzentrisch getriebene
Bremszangenhebel beinhaltet. Dabei sind die Zangenhebel der Bremszangen-
einheit auf den Exzenterzapfen drehbar gelagert. Die Exzenterwelle ist um ihre
Achse drehbar gelagert, wobei die Bewegungen eines Punktes auf einem der
Exzenterzapfen relativ zum Gehause entweder durch eine Rotation oder durch

zwei senkrecht zueinander gerichtete Translationen beschrieben werden kann.

Die Zangenhebel sind axial mit den Exzenterzapfen der Exzenterwelle verbun-
den. Mit der Exzenterwelle ist wiederum eine Deckelscheibe drehfest verbun-
den, wobei zwischen der Deckelscheibe und einer stirnseitigen Flache des Ge-
hauses ein Axiallager angeordnet ist, welcher sich in Axialrichtung der Exzen-
terwelle gesehen sich im Bereich ihres durch einen grof3en Durchmesser ge-
kennzeichneten Grundkorpers befindet. Dadurch ist aber der wirksame Reib-
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durchmesser des durch Axialkrafte belasteten und deshalb ein Reibmoment er-
zeugenden Axiallagers relativ hoch, so dass in dem Axiallager ein unerwinscht
hohes Reibmoment erzeugt wird, welches den Wirkungsgrad eines ein solches

Exzentergetriebe beinhaltenden Antriebsstranges herabsetzt.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Lagerungsanord-
nung der eingangs erwahnten Art derart weiter zu entwickeln, dass sie weniger

Reibungsverluste aufweist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafd durch die Merkmale von Anspruch 1 ge-
Iost.

Vorteile der Erfindung

Die Erfindung basiert auf dem Gedanken, dass das Axiallager in Axialrichtung
der Exzenterwelle gesehen im Bereich des Exzenterzapfens zwischen dem
Kérper und dem Gehause oder einem gehausefesten Bauteil angeordnet ist.
Wein in diesem Fall das Axiallager im Bereich des einen geringeren Durchmes-
ser als der Grundkorper der Exzenterwelle aufweisenden Exzenterzapfens an-
geordnet ist, kann sein Durchmesser geringer als beim Stand der Technik di-
mensioniert werden. Infolgedessen ergibt sich ein geringerer wirksamer Hebel-
arm fur das im Axiallager wirkende Reibmoment, weshalb dieses geringer aus-
fallt als beim eingangs zitierten Stand der Technik. Dies resultiert in einem vor-

teilhaft hohen Wirkungsgrad der Lagerungsanordnung.

Durch die in den Unteransprichen aufgeflihrten Mallnahmen sind vorteilhafte

Weiterbildungen und Verbesserungen der im Patentanspruch 1 angegebenen Er-

findung maglich.

Die Lagerungsanordnung ist wie bei Stand der Technik vorzugsweise in einer
Bremszangeneinrichtung einer Schienenfahrzeugbremse vorgesehen, welche
wenigstens zwei an voneinander weg weisenden Aufdenflachen des Gehauses
angeordnete, von je einem endseitigen Exzenterzapfen der Exzenterwelle ex-
zentrisch getriebene Bremszangenhebel beinhaltet.
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Besonders bevorzugt ist das Axiallager unmittelbar oder direkt zwischen dem
Korper und dem Gehduse oder dem gehausefesten Bauteil angeordnet. Dann
fuhrt der axiale Kraftfluss von dem Korper direkt in das Axiallager und von dort
in das Geh&use oder das gehausefeste Bauteil fihrt. Deshalb ergibt sich ein
kurzer, direkter Kraftfluss zwischen dem Kérper und dem Gehéuse, ohne Zwi-
schenschaltung der Exzenterwelle, was weniger nachgiebige Trennfugen und
deshalb in einer vorteilhaft steifen Kraftibertragung resultiert. Bei einer
Bremszangeneinheit fiihrt dies zu definiert ausgebildeten Druck- und Brems-

punkten der Bremse.

Besonders bevorzugt ist das Axiallager ein Gleitlager und beinhaltet eine Gleit-
lagerscheibe, wobei die Gleitlagerscheibe mit dem Kérper wenigstens drehfest
verbunden ist. Dann findet wegen der Exzentrizitat des Exzenterzapfens in
Bezug auf den Grundkérper der Exzenterwelle zwischen der Gleitlagerscheibe
und dem Gehause oder dem gehausefesten Korper eine aus einer Rotation

und einer Translation zusammengesetzte Bewegung statt.

Besonders bevorzugt ist die Gleitlagerscheibe aus einem schwingungsdamp-
fenden Gleitlagerwerkstoff gefertigt. Wenn die Gleitlagerscheibe aus einem
schwingungsdampfenden Gleitlagerwerkstoff, beispielsweise aus Polyamid
oder Lagerbronze gefertigt ist, werden die Schwingungen, welchen die Brems-
zangenhebel im ungebremsten und daher unverspannten Zustand ausgesetzt
sind, vorteilhaft gedampft und eine Ubertragung des Kérperschalls von den
Bremszangenhebeln auf das Gehaduse weitgehend verhindert. Dies bewirkt

wiederum auch eine Reduzierung des Gerduschpegels.

Genaueres geht aus der folgenden Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen

hervor.

Zeichnungen
Nachstehend sind Ausflihrungsbeispiele der Erfindung in der Zeichnung darge-
stellt und in der nachfolgenden Beschreibung naher erlautert. In der Zeichnung

zeigt
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Fig.1 eine perspektivische Darstellung einer Bremszangeneinrichtung mit

Dichtungsanordnungen geman einer bevorzugten Ausfihrungsform

der Erfindung;

Fig.2 eine vergroferte Querschnittsdarstellung der Dichtungsanordnungen
von Fig.1;

Fig.3 eine Querschnittsdarstellung einer Dichtungsanordnung gemaf einer

weiteren Ausfuhrungsform;

Beschreibung der Ausfilihrungsbeispiele

In Fig. 1 ist eine Bremszangeneinrichtung 2 einer Schienenfahrzeugbremse
dargestellt, welche mit einer nicht gezeigten Bremsscheibe zusammenwirkt. Die
Bremszangeneinrichtung 2 ist in Fig. 1 in Gebrauchslage gezeigt, d.h., dass
oben dargestellte Bauelemente auch oben eingebaut sind.

Die Bremszangeneinrichtung 2 wird durch einen hier nicht ndher beschriebenen
Aktuator 3 betatigt und wirkt auf eine Exzenterwelle 4 mit endseitigen Exzenter-
zapfen, einem oberen Exzenterzapfen 6 und einem unteren Exzenterzapfen 8,
welche aus Gehausebohrungen 10, 12 eines Gehauses 14 der Bremszangen-
einrichtung 2 herausragend in je einem Bremszangenhebel, einem oberen
Bremszangenhebel 16 und einem unteren Bremszangenhebel 18 rotatorisch
gelagert sind. In der in Fig.1 gezeigten Gebrauchslage ist die Bremszangenein-
richtung 2 im wesentlichen horizontal angeordnet, so dass in Schwerkraftrich-
tung gesehen der obere Bremszangenhebel 16 auf einem hoheren Niveau als
der untere Bremszangenhebel 18 angeordnet ist.

Durch Drehung der Exzenterwelle 4 werden die Bremszangenhebel 16, 18 in
Richtung auf die Bremsscheibe zu bewegt, wodurch an den Bremszangenhe-
bein 16, 18 angeordnete Bremsbelaghalter 22, 24 mit Bremsbelagen mit dieser
in Reibkontakt treten. Die von den Bremsbelaghaltern 22, 24 weg weisenden
Enden der Bremszangenhebel 16, 18 sind an den Enden eines Druckstan-
genstellers 21 um zur z-Achse parallele Schwenkachsen 20 drehgelagert, der

zur Verschleillnachstellung in seiner Lange einstellbar ist. Bei einer Verlange-
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rung des Druckstangenstellers 21 in y-Richtung entfernen sich die Enden der
Bremszangenhebel 16, 18 voneinander, wodurch sich diese um die Exzenter-
zapfen 6, 8 der Exzenterwelle 4 verdrehen, um den Abstand der Belaghalter

22, 24 voneinander zu verklrzen.

Wie im besten in Fig.2 zu sehen ist, weist der untere Bremszangenhebel 18,
welcher hier stellvertretend flr den oberen Bremszangenhebel 16 beschrieben
wird, eine endseitige Sacklochbohrung 26 auf, in welche eine Hiilse 28 einge-
setzt ist, deren radial innere Umfangsflache eine Lagerschale eines dufleren
Radialnadellagers 30 bildet, mit welchem der Exzenterzapfen 8 gegentiber dem
Bremszangenhebel 18 drehbar gelagert ist. Hierzu ist der Exzenterzapfen 8 von
einer Hulse 32 umgeben, welche die andere Lagerschale des dufReren Radial-
nadellagers 30 bildet. Andererseits ist ein Mittelabschnitt 34 der Exzenterwelle
4 mittels zweier innerer Radialnadellager 36 gegeniiber dem Gehéause 14 dreh-
gelagert. Diese Lagerungen kann der Fachmann den Erfordernissen entspre-
chend anpassen, sie kdnnen beispielsweise auch durch Gleitlagerungen gebil-

det werden.

Auch bei nicht betétigter Bremse fiihren die Zangenhebel 16, 18 Drehbewe-
gungen relativ zu den Exzenterzapfen 6, 8 aus, weil bei Schienenfahrzeugen
mit Scheibenbremsen beispielsweise im Rahmen des sog. Sinuslaufs Achs-
querbewegungen stattfinden, welche die mit den Achsen gekoppelten Brems-
scheiben ebenfalls Querbewegungen ausfiihren lassen. Wenn die Bremsschei-
be an dem zugeordneten Bremsbelag zur Anlage kommt und dadurch den
Bremszangenhebel 16, 18 auslenkt, fihrt Letzterer eine Drehbewegung um den

in diesem Betriebszustand frei laufenden Exzenterzapfen 6, 8 aus.

Bei betétigter Bremse, d.h. bei rotatorischem Antrieb der Exzenterwelle 4 er-
fahrt die Mittelachse 38 des Exzenterzapfens 8 sowohl eine translatorische
Bewegung in Richtung der X-Achse und der Y-Achse als auch eine Rotation
um die Mittelachse 40 der Exzenterwelle, welche parallel zur z-Achse oder zur
Vertikalen ist. Dieser exzentrischen Bewegungsbahn kann der an der (iber das

aulere Radialnadellager 30 gelagerte Bremszangenhebel 18 folgen, um eine
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Zuspann- oder Losebewegung der Bremsbelaghalter 22, 24 gegeniliber der
Bremsscheibe hervorzurufen. Eine genaue Beschreibung eines solchen exzent-
rischen Antriebs ist in der eingangs genannten DE 10 2005 049 058 A1 enthal-
ten, weshalb hier nicht weiter darauf eingegangen werden soll.

Auf die Stirnflache 42 der Gehausebohrung 12 ist ein Flansch 44 mit einer an
einer Flanschschulter 46 ausgebildeten Sitzflaiche 48 aufgesetzt, der mit einem
Zentrierkragen 50 in die Gehausebohrung 12 hineinragt und dort vorzugsweise
durch Presssitz gehalten wird. Der Flansch 44 bildet somit ein gehdusefestes
Bauteil. Die radial auflere Umfangsflache des Flansches 44 ist mit einer nach
radial innen ragenden Ausnehmung 52 versehen. Weiterhin bildet eine vom
Gehause 14 weg weisende Stirnflaiche 54 des Flansches 44 eine Gleitlagerfla-

che fir eine Axiallagerscheibe 56.

Die Axiallagerscheibe 56 besteht vorzugsweise aus einem schwingungsdamp-
fenden Gleitlagerwerkstoff mit niedrigem E-Modul, beispielsweise aus Polyamid
oder Lagerbronze. Dadurch werden die Schwingungen, welchen die Bemszan-
genhebel 16, 18 im ungebremsten und daher unverspannten Zustand ausge-
setzt sind, vorteilhaft gedampft. Dies bewirkt wiederum auch eine Reduzierung

des Gerauschpegels.

Die Axiallagerscheibe 56 ist bevorzugt an der zum Gehaduse 14 weisenden
Stirnfliche 58 des Bremszangenhebels 18 befestigt, vorzugsweise durch eine
in der Querschnittsdarstellung von Fig.2 nicht gezeigte Verschraubung. Die
bremszangenhebelfeste Axiallagerscheibe 56 bildet zusammen mit der zuge-
ordneten Gleitlagerflache, welche hier durch die vom Gehause 14 weg weisen-
de Stirnflaiche 54 des gehadusefesten Flansches 44 gebildet wird, eine Axial-

gleitlagerung fur den Bremszangenhebel 18 relativ zum Gehause 14.

Wie anhand von Fig.1 leicht vorstellbar ist, treten Axial- oder Querkrafte, d.h. in
Bezug zur Mittelachse 40 der Exzenterwelle 4 oder in z-Richtung gerichtete
Krafte auf, wenn bei zugespannter Bremse die Bremsbelage an die Brems-
scheibe angelegt werden und dadurch Reibungskrafte entstehen, welche die
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am Druckstangensteller 21 endseitig gelagerten Bremszangenhebel 16, 18
senkrecht zu ihrer Langserstreckung in Form von Biegung belasten. Diese Bie-
gebelastung ruft Quer- oder Axialkrafte hervor, die im vorliegenden Fall uber

die Axiallagerscheibe 56 am Gehause 14 abgestitzt werden.

Wesentlich ist, dass der Kraftfluss der Quer- oder Axialkrafte in z-Richtung von
den Bremszangenhebeln 16, 18 direkt in die zugeordneten Axiallagerscheiben
56 und von dort in die gehdusefesten Flansche 44 und schlieBlich in das Ge-
hause 14 fuhrt, ohne dass die Exzenterwelle 4 oder die Exzenterzapfen 6, 8 in
diesen Kraftfluss einbezogen werden. Hingegen werden die auf die Bremszan-
genhebel 16, 18 wirkenden, aus ihrer Zuspannbewegung herrithrenden und in
der x-y-Ebene wirkenden Querkrafte Gber die dufleren Radialnadellager 30 an
der Exzenterwelle 4 abgestutzt, welche wiederum Gber die inneren Radialnadel-

lager 36 am Gehause 14 abgestutzt ist.

Da sich die Bremszangeneinrichtung 2 am Schienenfahrzeug in einem
Schmutz- und Spritzwasser ausgesetzten Bereich befindet, muss die Exzen-
terwelle 4 bzw. deren endseitige Exzenterzapfen 6, 8 gegeniiber dem Gehause
14 abgedichtet werden.

Fig.2 zeigt eine obere Dichtungsanordnung 60 und eine untere Dichtungsan-
ordnung 62 der Bremszangeneinrichtung 2 im Detail. Stellvertretend fir die
obere Dichtungsanordnung 60 wird im folgenden der Aufbau der demgegen-

Uber identischen unteren Dichtungsanordnung 62 beschrieben.

Die untere Dichtungsanordnung 62 umfasst wenigstens eine hermetische Dich-
tung, welche durch wenigstens einen einerseits am Gehause 14 und anderer-
seits an dem unteren Bremszangenhebel 18 gehaltenen, wenigstens teilweise
elastischen Faltenbalg 64 gebildet wird. Der Faltenbalg 64 ist dabei derart aus-
geflihrt ist, dass er den aus dem exzentrischen Antrieb resultierenden Radial-
bewegungen des Exzenterzapfens 8 relativ zum Gehause 14 in einer zur Mit-
telachse 40 der Exzenterwelle 4 senkrechten Ebene x-y folgen kann, wobei die

Falten des Faltenbalgs 64 diese Bewegungen ausgleichen.
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Vorzugsweise ist der Faitenbalg 64 wenigstens teilweise aus Gummi gefertigt,
bevorzugt volistdndig aus einem NBR-Kautschuk (Acrylnitril-Butadien-
Kautschuk), wobei die Enden 66, 68 des Faltenbalgs 64 form- und/oder reib-
schlussig mit dem Gehause 14 und dem Bremszangenhebel 18 verbunden

sind.

Der Faltenbalg 64 umschliel3t den Flansch 44 radial und hat in Richtung der
Mittelachse 40 der Exzenterwelle 4 gesehen (z-Richtung) ungefahr dessen
Langserstreckung. Wenigstens einige der Falten des Faltenbalgs 64 ragen in
die radiale Ausnehmung 52 des Flansches 44 hinein, welcher mit dem Gehéau-

se 14 verbunden ist.

Besonders bevorzugt ist das dem Bremszangenhebel 18 zugeordnete Ende 66
des Faltenbalgs 64 mit einem demgegenuber steifen Ring 70 vorzugsweise
stoffschllissig verbunden, welcher an dem Bremszangenhebel 18 vorzugsweise
formschldssig gehalten ist. Dieser Stoffschluss wird beispielsweise dadurch
herbeigefuhrt, dass der Ring 70 wenigstens teilweise in den Faltenbalg 64 ein-
vulkanisiert wird. Dieser Ring 70 ist wie die Axiallagerscheibe 56 bevorzugt an
der zum Gehause 14 weisenden Stirnflache 58 des Bremszangenhebels 18
durch wenigstens eine Schraube 72 befestigt. Weiterhin umschliefit der Ring
70 die Axiallagerscheibe 56.

Andererseits wird das dem Gehéause 14 zugeordnete Ende 68 des Faltenbalgs
64 zwischen der Sitzflache 48 des Flansches 44 und der zum Bremszangenhe-
bel 18 weisenden Stirnflache 42 des Gehauses 14 durch Kraftschluss und/oder
Formschluss geklemmt, wozu das Ende 68 eine Querschnittsvergrofderung 74
aufweisen kann, die in einer entsprechenden Ringausnehmung in der Sitzfla-

che 48 des Flansches 44 aufgenommen ist.

Bei dem weiteren Ausfuhrungsbeispiel nach Fig.3 sind die gegentber dem vor-
hergehenden Beispiel gleich bleibenden und gleich wirkenden Teile durch die
gleichen Bezugszeichen gekennzeichnet. Im Unterscheid zu diesem ist das
dem Flansch 44 oder dem Gehause 14 zugeordnete Ende 68 des Faltenbalgs
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64 zwischen einer von der Sitzfliche 48 weg weisenden Stirnflache 75 des
Flansches 44 und einem separaten Klemmring 76 vorzugsweise formschlissig
geklemmt, der beispielsweise mit dem Flansch 44 verschraubt ist. Weiterhin
hat der mit dem anderen Ende 66 des Faitenbalgs 64 vulkanisierte Ring 70 mit
L-formigem Querschnitt einen Schenkel 78, welcher durch die an die Stirnfla-
che 58 des Bremszangenhebels 18 durch Schrauben 80 geschraubte Axialla-
gerscheibe 56 Ubergriffen und dadurch festgeklemmt ist. Ansonsten sind die
Dichtungsanordnungen 60, 62 sowie die Lagerung der Exzenterwelle 4 und der
Bremszangenhebel 16, 18 identisch wie beim Ausfiihrungsbeispiel gemaf Fig.2
ausgefuhrt.

Die Anwendung der Dichtungsanordnungen 60, 62 ist nicht auf Bremszangen-
einrichtungen 2 beschrankt. Vielmehr kénnen solche Dichtungsanordnungen
60, 62 allgemein zwischen jedem eine Exzenterwelle 4 lagernden Gehause 14
und einem aus dem Gehause 14 ragenden endseitigen Exzenterzapfen 6, 8

der Exzenterwelle 4 verwendet werden.
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Bremszangeneinrichtung
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Exzenterzapfen
Exzenterzapfen
Gehausebohrung
Gehéausebohrung
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Patentanspriche

Lagerungsanordnung zwischen einem eine Exzenterwelle (4) lagern-
den Gehause (14) und wenigstens einem Korper (16, 18), in wel-
chem ein aus dem Gehause (14) ragender endseitiger Exzenter-
zapfen (6, 8) der Exzenterwelle (4) drehbar gélagert ist, welcher sich
durch Drehung der Exzenterwelle (4) relativ zum Gehause (14) ex-
zentrisch bewegt und dadurch den Koérper (16, 18) treibt, beinhaltend
wenigstens ein Axiallager (18, 44, 56) zur Ubertragung von Axialkraf-
ten von dem Korper (16, 18) auf das Gehause (14), dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Axiallager in Axialrichtung der Exzenterwel-
le (4) gesehen im Bereich des Exzenterzapfens (6, 8) zwischen dem
Korper (16, 18) und dem Gehause (14) oder einem gehausefesten
Bauteil (44) angeordnet ist.

Lagerungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Axiallager (18, 44, 56) unmittelbar oder direkt zwischen
dem Korper (16, 18) und dem Gehaduse (14) oder dem gehausefes-
ten Bauteil (44) angeordnet ist.

Lagerungsanordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der axiale Kraftfluss von dem Koérper (16, 18) direkt in das Axi-
allager (18, 44, 56) und von dort in das Gehéduse (14) oder das ge-
hausefeste Bauteil (44) fuhrt.

Lagerungsanordnung nach wenigstens einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das Axiallager ein
Gleitlager ist und eine Gleitlagerscheibe (56) beinhaltet.
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Lagerungsanordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Gleitlagerscheibe (56) mit dem Korper (18) wenigstens

drehfest verbunden ist.

Lagerungsanordnung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Gleitlagerscheibe (56) aus einem schwingungs-

dampfenden Gleitlagerwerkstoff gefertigt ist.

Lagerungsanordnung nach wenigstens einem der Ansprliche 4 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen der Gleitlagerscheibe
(56) und dem Gehause (14) oder dem gehausefesten Kérper (44)
eine aus einer Rotation und einer Translation zusammengesetzte

Bewegung stattfindet.

Lagerungsanordnung nach wenigstens einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass sie in einer Bremszan-
geneinrichtung (2) einer Schienenfahrzeugbremse vorgesehen ist,
welche wenigstens zwei an voneinander weg weisenden Aullenfla-
chen des Gehauses (14) angeordnete, von je einem endseitigen
Exzenterzapfen (6, 8) der Exzenterwelle exzentrisch getriebene
Bremszangenhebel (16, 18) beinhaltet.
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