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(54) Steuerstand fur ein mit einer Kabine ausgestattetes Arbeitsfahrzeug

(57) Es wird ein Steuerstand (1) fur ein mit einer Kabine
(2) ausgestattetes Arbeitsfahrzeug mit einer als
Trager (3) fur Armaturen (4) dienenden
Kunststoffverkleidung und mit Luftleitungen (10, 11)
zur Klimatisierung der Kabine (2) beschrieben. Um
vorteillhafte Klimatisierungsverhaltnisse der Kabine zu
schaffen, wird vorgeschlagen, dass der Trager (3) ein
strukturelles Bauteil fur die Kabine (2) i1st und damit
einen Teill der Kabineninnenwandung (6) und der
Kabinenaulsenwandung (7) einer Kabinenwand bildet
und dass der Trager (3) In Integralbauweise
rotationsgeformt ist, wobel der Trager (3) die
Kabineninnenwandung (6) und davon beabstandet
die, einen muldenformigen Aufnahmeraum fur ein
Klimaaggregat (9) bildende, einstuckig mit der
Kabineninnenwandung (6) geformte S
Kabinenaulsenwandung (/) umfasst und wobel 16 17 14
wenigstens zwel integral mitgeformte, Luftleitungen
(10, 11) bildende Durchlasse zwischen
Kabineninnenwandung (6) und dem Aufnahmeraum
der Kabinenauldenwandung (/) vorgesehen sind.
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Zusammenfassung

Es wird ein Steuerstand (1) fur ein mit einer Kabine (2) ausgestattetes
Arbeiltsfahrzeug mit einer als Trager (3) fUr Armaturen (4) dienenden
Kunststoffverkleidung und mit Luftleitungen (10, 11) zur Klimatisierung der Kabine
(2) beschrieben. Um vortellhafte Klimatisierungsverhaltnisse der Kabine zu
schaffen, wird vorgeschlagen, dass der Trager (3) ein strukturelles Bautell fur die
Kabine (2) i1st und damit einen Tell der Kabineninnenwandung (6) und der
Kabinenauldenwandung (/) einer Kabinenwand bildet und dass der Trager (3) In
Integralbauwelise rotationsgeformt ist, wobei der Trager (3) die
Kabineninnenwandung (6) und davon beabstandet die, einen muldenférmigen
Aufnanmeraum fur ein Klimaaggregat (9) bildende, einstuckig mit der
Kabineninnenwandung (6) geformte Kabinenauldenwandung (/) umfasst und wobel
wenigstens zwel integral mitgeformte, Luftleitungen (10, 11) bildende Durchlasse
zwischen Kabineninnenwandung (6) und dem Aufhnahmeraum der

Kabinenaulienwandung (/) vorgesehen sind.

(Fig. 1)
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Steuerstand flur ein mit einer Kabine
ausgestattetes Arbeitsfahrzeug mit einer als Trager fur Armaturen dienenden

Kunststoffverkleidung und mit Luftleitungen zur Klimatisierung der Kabine.

Der Trager dient bel derzeitigen Losungen der Verkleidung der Lenksaule und tragt
diverse Armaturen insbesondere auf einem Armaturenbrett, wie Schalter
Anzeligeelemente u. dgl. ohne dabel selbst spezielle technische Funktionen zu

ubernehmen.

Zur Klimatisierung, also zum Umwalzen und/oder Zufuhren von Luft, zum Kuhlen
bzw. Heizen der Luft, von Kabinen von Arbeitsmaschinen ist es bekannt
geschwelldte, aufwandig isolierte Blechkonsolen, mit tellweise sehr langen Ansaug-
und/oder Ausblaskanalen vorzusehen. Diese Blechkonsolen sind meist im
Motorraum verbaut, in dem naturgemalie erndhte Umgebungstemperaturen
vorherrschen, was nicht nur die langen Leitungen mit den damit verbundenen
Stromungsverlusten bedingt, sondern wegen der hohen Temperaturen auch
ungunstige Arbeitsbedingungen fur ein Klimagerat zur Folge hat. Zudem haben
derartige Losungen einen hohen Platzbedarf im Motorraum. Durch die hohen
Temperaturen im Motorraum i1st zudem ein grofder Aufwand hinsichtlich der
thermischen Isolierung noétig. Bekannte nachrustbare Aufdachlésungen verursachen

hohe Kosten und ernéhen zudem die Maschinenhdhe.

Eine bekanntes Verfanhren Hohlkorper aus Kunststoff zu fertigen ist das
Rotationsformen, bzw. das Rotationsschmelzverfahren, bel dem eine
Kunststoffschmelze an der Wandung eines rotierenden Werkzeuges abkuhlt und

erstarrt. Mit diesem Verfahren lassen sich mit einfachen Werkzeugen und niedrigen
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Werkzeugkosten kleine und mittlere Serien von Werkstucken mit verhaltnismafig
grofdem Bauvolumen fertigen, wobel hinsichtlich der Formgebung grof3e Freiheiten
vorherrschen und Offnungen beziehungsweise Durchbriiche mit durchgehenden

Verbindungen, Gewinden, Einlageteilen usw. méglich sind.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, einen gunstig herstellbaren
Steuerstand der eingangs geschilderten Art zu schaffen, welcher in einfacher und

vortellhafter Welse eine Klimatisierung einer Kabine einer Arbeitsmaschine erlaubt.

Die Erfindung I0st die gestellte Aufgabe dadurch, dass der Trager ein strukturelles
Bautell fur die Kabine 1st und damit einen Tell der Kabineninnenwandung und der
Kabinenauldenwandung einer Kabinenwand bildet und dass der Trager in
Integralbauweise rotationsgeformt ist, wobei der Trager die Kabineninnenwandung
und davon beabstandet die, einen muldenférmigen Aufnahmeraum fur ein
Klimaaggregat bildende, einstuckig mit der Kabineninnenwandung geformte
Kabinenaulienwandung umfasst und wobeil wenigstens ein integral mitgeformter,
eine Luftleitung bildender Durchlass zwischen Kabineninnenwandung und dem

Aufnanmeraum der Kabinenaulienwandung vorgesehen Ist.

Der erfindungsgemalle Steuerstand erlaubt in einfacher und vorteilhafter Weise
eine Klimatisierung einer Kabine einer Arbeitsmaschine, da er samtliche zur
Klimatisierung erforderlichen Luftleitungen aufweist und derart ausgebildet ist, dass
er ein Klimaaggregat aufnehmen kann, womit lange Leitungen entfallen kbnnen und
Verluste geringgehalten werden. Integralbauweise bedeutet, dass der Trager aus
einem einzigen Stuck hergestellt, eben rotationsgeformt ist. Der Trager dient als
strukturelles Bautell der Kabine. Das bedeutet, der Trager bildet sowoh| wenigstens
einen Tell der Aulden- als auch wenigstens einen Tell der Innenwandung des
vorderen Tells der Kabine. Der Begriff strukturelles Bautell ist nicht notwendiger
Weise dahingehend zu verstehen, dass es sich um ein tragendes Bautell handelt. In
einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist der Trager als zumindest teilweise
tragendes Bautell ausgebildet. Auf das Tragerteil wird oben die Frontscheibe der

Kabine aufgesetzt und konnen seitlich Tudren angeschlagen sein. Die wenigstens
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eine Integral mitgeformte, Luftleitung bildet einen Durchlass zwischen
Kabineninnenwandung und dem Aufnahmeraum an der Kabinenaulienwandung,
womit besonders kurze Stromungswege realisiert werden kénnen. Der
Tragerhohlraum kann gegebenenfalls thermisch bzw. akustisch gedammt

ausgefuhrt sein und/oder ebenfalls der LuftflUhrung dienen.

Insbesondere umfasst der Trager wenigstens eine von der Kabineninnenwandung
ausgehende Luftleitung fur Umluft und wenigstens eine Luftleitung fur Zuluft und ist
der Kabinenaullenwandung wenigstens eine an den Aufnahmeraum
angeschlossene Luftleitung fur Frischluft zugeordnet. Ist zudem wenigstens eine
Luftleitung zwischen Aufnahmeraum und einem der Kabineninnenwandung
zugeordneten Armaturentrager vorgesehen, so sind alle Frischluft-, Umluft- und
Ausblasluftleitungen iIm Trager ausgebildet bzw. vorgesehen. Zudem bietet der
Trager Befestigungsmaoglichkeiten fur alle ublichen bendtigten Fahrzeugarmaturen.

Damit ist die gesamte Kabinen-Luftversorgung im Trager integriert und kann die

Klimatisierung vom Motorraum entkoppelt werden.

Dies iInsbesondere, wenn in den Aufnahmeraum ein an die Luftleitungen
angeschlossenes Klimaaggregat eingesetzt ist, das einen Luftverteiler, eine
Heizung, eine Kuhlung und eine Ventilationseinheit umfasst. Der Aufnanmeraum st
aullenseltig vorzugsweise mit einem Aufnahmeraumdeckel abdeckbar. Damit ist
das Klimaaggregat problemlos zwecks Wartung zuganglich. Dies bewirkt eine
wesentliche Effizienzsteigerung des Luftdurchsatzes aufgrund besonders kurzer
Luftkanale gegenuber dem Stand der Technik. Zudem kann auf eine aufwandige
zusatzliche thermische Isolierung verzichtet werden, was wesentlich geringere
Herstell- und Montagekosten durch weniger Komponenten im Gesamtsystem zur
Folge hat. Der damit gewonnene Platz im Motorraum kann anderweitig verwendet
werden. Das Klimaaggregat umfasst nicht notwendigerweise alle Komponenten um
beispielsweise die Kuhlung der Kabine bereit zu stellen. Insbesondere 1st zumindest
ein Warmetauscher im Aufnahmeraum angeordnet. Ein Klimakompressor und

Kondensator kdnnen auch einer anderweltigen geeigneten Position angeordnet

seln.
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Um beispielswelise bel der Klimatisierung anfallendes Kondenswasser vorteilhaft
aus dem TIrager ableiten zu kdnnen, wird vorgeschlagen, dass der Aufnahmeraum
bodenseltig einen, einen Abfluss fur Kondenswasser bildenden und im Bereich der

Kabinenaullenwandung ausmundenden Durchlass aufweilst.

An die Luftleitungen kdnnen Abdeckgitter angesetzt sein, wobel den Abdeckgittern
der Luftleitung far die Umluft und der Luftleitung far die Frischluft je wenigstens ein
Luftfilter und wobel der wenigstens eine Luftleitung fur die Zuluft eine einstellbare
DUse zugeordnet ist. Damit sind am Trager alle erforderlichen Mittel zur

ordentlichen LuftfUhrung und zur Klimatisierung der Kabine vorgesehen.

Far eine kompakte Bauweise der Kabine ist es von Vortell, wenn der Trager einen
Durchlass fur eine Lenksaule aufweist. Des Welteren betrifft die Erfindung ein

Arbeitsfahrzeug mit einem erfindungsgemalien Steuerstand.

In der Zeichnung Ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise schematisch
dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 einen Steuerstand im Querschnitt,

Fig. 2 einen Steuerstand von hinten schrag oben und

Fig. 3 den Steuerstand von vorne schrag oben.

Der Steuerstand 1 fur ein mit einer Kabine 2 ausgestattetes, nicht naher
dargestelltes, Arbeitsfanrzeug umfasst eine als Trager 3 fur Armaturen 4 dienende

Kunststoffverkleidung und Luftleitungen zur Klimatisierung der Kabine 2.

Der Trager 3 ist ein strukturelles Bautell der Kabine 2 und tragt die Frontscheibe 5
der Kabine 2. Dies bedeutet, dass die Frontscheibe 5 oberhalb des Tragers 3
angeordnet ist, wobel diese nicht notwendigerweise mit ihrem Gewicht auf dem
Trager 3 lasten muss. Zwischen dem Trager 3 und der Frontschelbe 5 kann eine
Dichtung und/oder eine Blende oder Verkleidung angeordnet sein. Der Trager 3
bildet einen Tell der Kabineninnenwandung 6 und der Kabinenaulienwandung 7
einer Kabinenwand. Daruber hinaus ist der Trager 3 In Integralbauweise

rotationsgeformt, wobel der Trager 3 die Kabineninnenwandung 6 und davon
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beabstandet die, einen muldenférmigen Aufnahmeraum 8 fur ein Klimaaggregat 9
bildende, einstuckig mit der Kabineninnenwandung 6 geformte
Kabinenaulienwandung 7/ umfasst. Zudem sind im Trager 3 integral mitgeformte,
Luftleitungen 10, 11, 12 bildende Durchlasse zwischen Kabineninnenwandung 6

und dem Aufnahmeraum 8 der Kabinenauldenwandung 7/ vorgesehen sind.

Die Kabineninnenwandung 6 umfasst wenigstens eine Luftleitung 10 far Umluft und
wenigstens eine Luftleitung 11 far Zuluft. Der Kabinenauldenwandung 7 ist
wenigstens eine an den Aufnahmeraum 8 angeschlossene Luftleitung 12 far
Frischluft zugeordnet. Eine Luftleitung 11 ist zwischen Aufnahmeraum 8 und einem

der Kabineninnenwandung 6 zugeordneten Armaturentrager 13 vorgesehen.

In den Aufnahmeraum 8 Ist das an die Luftleitungen 10, 11, 12 angeschlossene

Klimaaggregat 9 eingesetzt, das einen Luftverteller, insbesondere eine Vorrichtung
zum Umschalten zwischen Frischluftzufunr und Umluft, eine Heilzung, eine Kuhlung
und eine Ventilationseinheit umfasst. Da es sich dabel um eine Standardbaugruppe

handelt ist diese nicht naher dargestellt.

Der Aufnahmeraum 8 welst bodenselitig einen, einen Abfluss 14 fur Kondenswasser
bildenden und iIm Bereich der Kabinenauldenwandung / ausmundenden Durchlass
auf. Der Aufnahmeraum 8 der Kabinenaulienwandung /7 ist aullenseitig mit einem
Aufnahmeraumdeckel 15 abgedeckt. An die Luftleitungen 10, 11, 12 sind
Abdeckgitter 16 angesetzt, wobel dem Abdeckgitter 16 der Luftleitung 10 fur die
Umluft und der Luftleitung 12 far die Frischluft je wenigstens ein Luftfilter 17 und
wobel den Luftleitungen 11 fur die Zuluft einstellbare Dusen 18 zugeordnet sind. Der

Trager 3 weist einen Durchlass 19 fur eine Lenksaule 20 auf.

Im vorderen, unteren Bereich der Kabinenauldenwandung 7 wird durch ein
abnehmbares Abdeckgitter 16 die Auldenluft durch den Luftfilter 17 gesaugt. Das
nach unten laufende Regenwasser wird von einem Abweiser 21 abgeleitet, um den
Luftfilter 17 vor Nasse zu schutzen. Im Bereich der Pedale wird die Kabineninnenluft

durch das abnehmbare Abdeckgitter 16 an der Kabineninnenwandung 7 durch den
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Luftfilter 17 gesaugt. Beide Luftfilter 17 sind durch Abnehmen der jewelligen
Abdeckgitter 16 zu wechseln.

Der aus einem normativ geforderten, optimierten Mengenverhaltnis von Aulden- und
Innenluft bestehenden Luftstrom wird durch das im Trager 3 montierte
Klimaaggregat 9 gesaugt. Das, durch den im Klimaaggregat 9 befindlichen

Verdampfer, anfallende Kondenswasser wird durch Abweiser 21 von den Luftfiltern

17 ferngehalten und Im Trager 3 gesammelt und durch den Abfluss 14 abgefuhrt.

Die Luft wird von der Ventilationseinheit durch den im Trager 3 integrierten

Luftverteiler gedruckt und tritt je nach Einstellung der unterschiedlichen Dusen 18

an den entsprechenden Stellen aus.

Durch Abstimmung der Querschnitte im Luftverteiler wird eine optimale
Luftvertellung im Fahrgastraum gewahrleistet, dabel sind die Dusen 18 so

angeordnet, dass die Glasscheiben in der Kabine mdéglichst schnell enteist und der

Maschinenfihrer angestromt wird.
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Patentanspriche

1. Steuerstand (1) fur ein mit einer Kabine (2) ausgestattetes Arbeitsfahrzeug
mit einer als Trager (3) fur Armaturen (4) dienenden Kunststoffverkleidung und mit
Luftleitungen (10, 11) zur Klimatisierung der Kabine (2) , dadurch gekennzeichnet,
dass der Trager (3) ein strukturelles Bautell far die Kabine (2) i1st und damit einen
Tell der Kabineninnenwandung (6) und der Kabinenaulienwandung (/) einer
Kabinenwand bildet und dass der Trager (3) In Integralbauweise rotationsgeformt
ISt, wobel der Trager (3) die Kabineninnenwandung (6) und davon beabstandet die,
einen muldenformigen Aufnahmeraum fur ein Klimaaggregat (9) bildende,
einstuckig mit der Kabineninnenwandung (6) geformte Kabinenaulienwandung (/)
umfasst und wobel wenigstens ein integral mitgeformter, eine Luftleitung (10, 11)

bildender Durchlass zwischen Kabineninnenwandung (6) und dem Aufnahmeraum

der Kabinenaulienwandung (/) vorgesehen Ist.

2. Steuerstand (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kabineninnenwandung (6) ausgehende Luftleitung (10) fGr Umluft und wenigstens

eine Luftleitung (11) far Zuluft umfasst und dass der Kabinenauldenwandung (/)
wenigstens eine an den Aufnahmeraum angeschlossene Luftleitung (12) far

Frischluft zugeordnet ist.

3. Steuerstand (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens eine Luftleitung (11) zwischen Aufnanmeraum (8) und einem der

Kabineninnenwandung (6) zugeordneten Armaturentrager (13) vorgesehen ist.
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4 Steuerstand (1) nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass In den Aufnanmeraum ein an die Luftleitungen (10, 11, 12) angeschlossenes
Klimaaggregat (9) eingesetzt ist, das einen Luftverteiler, eine Heizung, eine Kuhlung

und eine Ventilationseinheit umfasst.

. Steuerstand (1) nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass der Aufnahmeraum (8) bodenseitig einen, einen Abfluss (14) fur
Kondenswasser bildenden und im Bereich der Kabinenaulienwandung (/)

ausmundenden Durchlass aufweist.

o. Steuerstand (1) nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass der Aufnanmeraum (8) auldenseiltig mit einem Aufnahmeraumdeckel (15)

abgedeckbar Ist.

/. Steuerstand (1) nach einem der Anspruche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass an die Luftleitungen (10, 11, 12) Abdeckgitter (16) angesetzt sind, wobel den
Abdeckgittern der Luftleitung (10) far die Umluft und der Luftleitung (12) flr die

Frischluft je wenigstens ein Luftfilter (1/7) und wobel der wenigstens eine Luftleitung

(11) far die Zuluft eine einstellbare Duse (18) zugeordnet ist.

8. Steuerstand (1) nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,

dass der Trager (3) einen Durchlass (19) fur eine Lenksaule (20) aufweist.

9. Arbeitsfahrzeug mit einem Steuerstand (1) nach einem der Ansprache 1 bis
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Neue Anspruche (42522) HEL
Patentanspriche

1. Steuerstand (1) far ein mit einer Kabine (2) ausgestattetes Arbeitsfahrzeug

mit einer als einen Tell der Kabineninnenwandung (6) und der
Kabinenaullenwandung (/) des vorderen Tells einer Kabinenwand bildenden Trager
(3) fur Armaturen (4) dienenden Kunststoffverkleidung und mit Luftleitungen (10, 11)
zur Klimatisierung der Kabine (2) , dadurch gekennzeichnet, dass der Trager (3) ein
strukturelles, zumindest teillweise tragendes Bautell fur die Kabine (2) i1st und dass
der Trager (3) In Integralbauweise rotationsgeformt ist, wobel der Trager (3) die
Kabineninnenwandung (6) und davon beabstandet die, einen muldenférmigen
Aufnahmeraum fur ein Klimaaggregat (9) bildende, einstlickig mit der
Kabineninnenwandung (6) geformte Kabinenauldenwandung (/) umfasst und wobel
wenigstens ein integral mitgeformter, eine Luftleitung (10, 11) bildender Durchlass

zwischen Kabineninnenwandung (6) und dem Aufnanmeraum der

Kabinenaulienwandung (/) vorgesehen Ist.

2. Steuerstand (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kabineninnenwandung (6) ausgehende Luftleitung (10) fGr Umluft und wenigstens

eine Luftleitung (11) far Zuluft umfasst und dass der Kabinenauldenwandung (/)
wenigstens eine an den Aufnahmeraum angeschlossene Luftleitung (12) far

Frischluft zugeordnet ist.

3. Steuerstand (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens eine Luftleitung (11) zwischen Aufnanmeraum (8) und einem der

Kabineninnenwandung (6) zugeordneten Armaturentrager (13) vorgesehen ist.
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4 Steuerstand (1) nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass In den Aufnanmeraum ein an die Luftleitungen (10, 11, 12) angeschlossenes

Klimaaggregat (9) eingesetzt ist, das einen Luftverteiler, eine Heizung, eine Kuhlung

und eine Ventilationseinheit umfasst.

. Steuerstand (1) nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass der Aufnanmeraum (8) bodenseitig einen, einen Abfluss (14) fur
Kondenswasser bildenden und im Bereich der Kabinenaulienwandung (/)

ausmundenden Durchlass aufweist.

o. Steuerstand (1) nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass der Aufnanmeraum (8) auldenseiltig mit einem Aufnahmeraumdeckel (15)

abgedeckbar Ist.

/. Steuerstand (1) nach einem der Anspruche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass an die Luftleitungen (10, 11, 12) Abdeckgitter (16) angesetzt sind, wobel den
Abdeckgittern der Luftleitung (10) far die Umluft und der Luftleitung (12) flr die

Frischluft je wenigstens ein Luftfilter (1/7) und wobel der wenigstens eine Luftleitung

(11) far die Zuluft eine einstellbare Duse (18) zugeordnet ist.

8. Steuerstand (1) nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,

dass der Trager (3) einen Durchlass (19) fur eine Lenksaule (20) aufweist.

9. Arbeitsfahrzeug mit einem Steuerstand (1) nach einem der Anspruche 1 bis
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