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(54) Title: DRIVER FOR CONNECTING A WINDOW PANE TO A WINDOW LIFTER OF A MOTOR VEHICLE

(54) Bezeichnung : MITNEHMER ZUR ANBINDUNG EINER FENSTERSCHEIBE AN EINEN FENSTERHEBER EINES
KRAFTFAHRZEUGS

FIG2

(57) Abstract: The invention relates to a driver for connecting a window pane to a window lifter of a motor vehicle, comprising a
base plate guided on at least one guide rail of the window lifter, a pane bracket for receiving the window pane, and a setting devi-
ce for setting the spatial position of the window pane, in particular the inclination of the window pane in a transverse direction to
the longitudinal axis (x-axis) of the motor vehicle. According to the invention, the setting device comprises slotted guide systems
(51-54; 20, 21, 22; 30, 31, 32) in the base plate (2) and in the pane bracket, said systems running inclined to each other in the mo-
vement direction of the driver, and an adjustment element (5) engaging in the slotted guide systems (51-54; 20, 21, 22; 30, 31,
32), said element being movable in the longitudinal direction of the slotted guide system (51-54; 20, 21, 22; 30, 31, 32).

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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—  vor Ablauf der fiir Anderungen der Anspriiche geltenden
Frist; Verdffentlichung wird wiederholt, falls Anderun-
gen eingehen (Regel 48 Absatz 2 Buchstabe h)

Die Erfindung betrifft einen Mitnehmer zur Anbindung einer Fensterscheibe an einen Fensterheber eines Kraftfahrzeugs mit einer
Grundplatte, die an mindestens einer Fiithrungsschiene des Fensterhebers gefiihrt ist, einem Scheibenhalter zur Aufnahme der
Fensterscheibe und einer Einstellvorrichtung zum Einstellen der rdumlichen Lage der Fensterscheibe, insbesondere der Neigung
der Fensterscheibe in Richtung quer zur Lidngsachse (X-Achse) des Kraftfahrzeugs. Erfindungsgemil ist vorgesehen, dass die
Einstellvorrichtung Kulissenfithrungen (51 - 54; 20, 21, 22; 30, 31, 32) in der Grundplatte (2) und im Scheibenhalter autweist, die
in Verstellrichtung des Mitnehmers geneigt zueinander verlaufen und ein in die Kulissenfiihrungen (51 - 54; 20, 21, 22; 30, 31,
32) eingreitendes Justierelement (5) enthilt, das in Langsrichtung der Kulissenfiihrung (51 - 54; 20, 21, 22; 30, 31, 32) verstellbar
ist.
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Mitnehmer zur Anbindung einer Fensterscheibe an einen

Fensterheber eines Kraftfahrzeugs

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Mitnehmer zur Anbindung einer Fensterscheibe an einen

Fensterheber eines Kraftfahrzeugs gemaf dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Ein derartiger Mitnehmer ist (iber mindestens eine Fiihrungsschiene einer Kraftfahrzeug-
tir oder Kraftfahrzeugkarosserie zugeordnet und weist eine Grundplatte, die an der
Fuhrungsschiene oder einer Flihrungsbahn des Fensterhebers, insbesondere aber nicht
ausschlief3lich, eines bahngesteuerten Fensterhebers, geflhrt ist, und einen Scheiben-
halter auf, an dem die Fensterscheibe befestigt wird. Durch eine Einstellvorrichtung wird
bei der Montage des Fensterhebers die raumliche Lage, insbesondere die Neigung der
Fensterscheibe eingestellt, um ein exaktes Anliegen der Fensterscheibe an eine zuge-

ordnete Dichtungskontur an der Fahrzeugkarosserie zu ermoglichen.

Ein exaktes, dichtendes Anliegen der Fensterscheibe an der Dichtungskontur ist insbe-
sondere bei rahmenlosen Kraftfahrzeugtlren erforderlich, bei denen im Unterschied zu
einer Kraftfahrzeugtir mit Rahmen, bei der die Fensterscheibe im Rahmen geflhrt ist

und die Abdichtung zwischen dem Tlrrahmen und der Karosserie erfolgt, die Seiten-
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scheibe im geschlossenem Zustand und bei geschlossener Kraftfahrzeugtiir direkt an
der Dichtungskontur der Fahrzeugkarosserie anliegt. Um eine zuverlassige Dichtung zu
gewabhrleisten, muss die Fensterscheibe bei einer rahmenlosen Kraftfahrzeugtir daher
im geschlossenen Zustand und bei geschlossener Kraftfahrzeugtlr fest gegen die Dich-
tungskontur der Fahrzeugkarosserie dricken. Zu diesem Zweck wird die Fensterscheibe
in Richtung der Dichtungskontur leicht vorgespannt und bewirkt somit den erforderlichen

Anpressdruck.

Stand der Technik

Aus der WO 99/57400 ist ein einstellbarer Mitnehmer zur Anbindung einer Fenster-
scheibe an einen Fensterheber einer Kraftfahrzeugtir bekannt, der lber Fihrungs-
schienen der Kraftfahrzeugtir zugeordnet ist und im Wesentlichen aus einem an der
Fuhrungsschiene des Fensterhebers gefiihrten Grundkdrper und einem Aufnahmekor-
per besteht, in dem die Fensterscheibe eingespannt ist. Der Aufnahmek&rper ist mittels
einer zwischen dem Grundkdrper und dem Aufnahmekoérper vorgesehenen gelenkigen
Verbindung zum Grundkdrper verschwenkbar, indem ein durch ein Werkzeug betatigba-
res Einstellmittel die Stellung des Aufnahmekdrpers zum Grundkoérper direkt oder indi-

rekt verandert.

Aus der DE 101 45 180 A1 ist ein einstellbarer Mitnehmer zur Anbindung einer Fenster-
scheibe an einen Fensterheber bekannt, der einen in einer Flihrungsschiene des Fens-
terhebers gefuhrten Grundkdrper und einen Aufnahmekdrper zur Aufnahme der Fens-
terscheibe aufweist. Der Aufnahmekoérper ist ber ein Gelenk schwenkbar mit dem
Grundkérper verbunden, wobei zu einer exakten Positionierung des Aufnahmekdrpers
bezlglich des Grundkdrpers und damit zur Festlegung der Ausrichtung der Fenster-
scheibe Blockiermittel vorgesehen sind, die unter Vorspannung auf den Aufnahmekor-
per einwirken, so dass sie bei einem Verschwenken des Aufnahmekoérpers gegenilber
dem Grundkdrper in eine Position bewegt werden, in der sie ein Zurlickschwenken des
Aufnahmekodrpers in entgegen gesetzter Richtung blockieren und hierdurch die zuvor

eingestellte Lage der Fensterscheibe erhalten.

Aus der DE 102 46 159 B4 ist eine Einstelleinrichtung flr eine von einem Fensterheber
betatigbare Scheibe einer rahmenlosen Tir eines Kraftfahrzeuges bekannt, bei der die

Scheibe im montierten Zustand zum Toleranzausgleich in einer Richtung quer zur Fahr-
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zeuglangsachse kipp- oder schwenkbar ist. Zu diesem Zweck ist ein mit einem Mitneh-
mer des Fensterhebers verbundener Scheibenhalter flr die Scheibe mittels einer in
Richtung einer Langsachse verstellbaren Verstellschraube relativ zum Mitnehmer kipp-
oder schwenkbar, wobei die Langsachse der Verstellschraube etwa rechtwinklig zur
Scheibenflache angeordnet ist. Ein mit einem Werkzeug in Eingriff gelangender Betati-
gungsabschnitt der Verstellschraube ist als Teil eines Umlenkgetriebes ausgebildet, so
dass die Verstellschraube mittels des in Richtung der Scheibenflache an der Verstell-

schraube angreifenden Werkzeugs verstellbar ist.

Aufgabenstellung

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein exaktes Anlegen der Fens-
terscheibe an eine zugeordnete Dichtungskontur an einer Kraftfahrzeugkarosserie mit
einfachen konstruktiven Mitteln, geringem Montageaufwand und wenigen Bauteilen zu

gewahrleisten.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemalf} durch die Merkmale des Anspruchs 1 geldst.

Die erfindungsgemalfie Ldsung bewirkt mit einfachen konstruktiven Mitteln, geringem
Montageaufwand und wenigen Bauteilen ein exaktes Anlegen der Fensterscheibe an
eine zugeordnete Dichtungskontur an der Kraftfahrzeugkarosserie im montierten Zu-

stand der Fensterscheibe, insbesondere bei bahngesteuerten Fensterhebern.

Die erfindungsgemalie Losung ermdglicht es insbesondere, die Vorspannung der Fens-
terscheibe eines Fensterhebers fir rahmenlose Kraftfahrzeuge in Y-Richtung des Kraft-
fahrzeugs ohne eine gelenkige Verbindung zwischen der Grundplatte und dem Schei-
benhalter des Mitnehmers einzustellen. Die Einstellung wird im montierten Zustand der
Fensterscheibe von einem frei wahlbaren Einstellort vorgenommen, so dass eine unmit-
telbare Kontrolle der Einstellung und insbesondere der Vorspannung mdglich ist, mit der

sich die Fensterscheibe an die Dichtungskontur anlegt.

In Abhangigkeit von der Anordnung und Ausrichtung einer Werkzeugaufnahme fir ein
Einstellwerkzeug sowie der Anordnung und Ausgestaltung eines das Justierelement
betatigenden Getriebes zwischen der Werkzeugaufnahme und dem Justierelement

kann die Einstellung in Z-Richtung des Kraftfahrzeugs Uber die obere Schachtoéffnung,
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vom Schachtboden des Tirschachtes einer Kraftfahrzeugtir sowie senkrecht dazu in X-

oder Y-Richtung des Kraftfahrzeugs erfolgen.

Die Kulissenfithrungen zur Verstellung der Neigung des Scheibenhalters gegeniiber der
in den Fihrungsschienen des Fensterhebers gefiihrten Grundplatte und damit der mit
dem Scheibenhalter verbundenen Fensterscheibe enthalten Fihrungsbahnen, in die
zueinander beabstandete Fiihrungsstege des Justierelements eingreifen bzw. in kine-
matischer Umkehr Flihrungsstege, die in zueinander beabstandete Fiihrungsbahnen
des Justierelements eingreifen. In weiterer Ausgestaltung kénnen die Kulissenfihrungen
beispielsweise aus Fihrungsbahnen in der Grundplatte und Flhrungsstegen im Schei-
benhalter mit entsprechend korrespondierenden Fihrungsstegen bzw. Fiihrungsbahnen

im Justierelement bestehen.

Die Ausgestaltung der Kulissenfiihrungen als Flihrungsbahnen und Fiihrungsstege, die
in die Fihrungsbahnen eingreifen, ermdglicht es, einen beliebigen Verlauf der Nei-
gungsverstellung vorzugeben und unterschiedliche Passungen zwischen den Fiih-

rungsbahnen und den in sie eingreifenden Flihrungsstegen vorzusehen.

Dem entsprechend kénnen die Fiihrungsbahnen die Fiihrungsbahnen geradlinig oder
bogenférmig zueinander geneigt derart verlaufen, dass bei einer Verstellung des Jus-
tierelements die Grundplatte und der Scheibenhalter einen veranderbaren Winkel zwi-

schen sich einschliel3en.

Da ausgehend von einer (virtuellen) Anlagekante bei einer gegenseitigen Verstellung
von Scheibenhalter und Grundplatte die Verstellbewegung des Justierelements auf ei-
ner gekrimmten Bahn verlauft, ist bei entsprechend engen Passungen und geringer
Elastizitat des Scheibenhalters bzw. der Grundplatte eine bogenférmige Flihrungsbahn
vorzusehen, wahrend bei hinreichenden Elastizitaten des Scheibenhalters bzw. der
Grundplatte oder hinreichendem Spiel zwischen den Fihrungsbahnen und den in sie
eingreifenden Flhrungsstegen auch geradlinig verlaufende Fiihrungsbahnen vorgese-

hen werden kénnen.

Die am Scheibenhalter angeordneten Flhrungsbahnen oder Flihrungsstege kénnen in
Z-Richtung in einer Y-Z-Ebene gekrimmt sein oder zwischen den im Scheibenhalter

angeordneten Fihrungsbahnen oder Flhrungsstegen und den in diese Fihrungsbah-
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nen oder Fihrungsstege eingreifenden Flihrungsstege oder Flihrungsbahnen des Jus-
tierelements ist ein Bewegungsspiel senkrecht zur Verstellrichtung des Justierelements

vorgesehen.

Alternativ kénnen die in die Fihrungsbahnen eingreifenden Fiihrungsstege ballig aus-
gebildet und mit einer vorbestimmten elastischen Pressung in den Fihrungsbahnen
geflihrt werden, so dass ohne ein zusatzliches Federelement eine exakte Flhrung ge-
wahrleistet ist. Dabei entspricht die ballige Form der Fihrungsstege (bzw. Fiihrungs-
bahnen in umgekehrter Ausfitlhrung) der Kriimmung der Fiihrungsbahnen, so dass die

Fuhrungsstege verklemmungsfrei auf einer gekrimmten Bahn gefiihrt werden.

Da bei geradlinig verlaufenden Flihrungsbahnen und entsprechendem Spiel zwischen
den Fihrungsstegen und den Fihrungsbahnen stérende Klappergerdusche auftreten
kénnen bzw. bei geradlinig verlaufenden Fiihrungsbahnen und geringer Elastizitat des
Scheibenhalters bzw. der Grundplatte die Gefahr eines Verklemmens beim Verstellen
des Justierelements zur Einstellung der Neigung der Fensterscheibe besteht, kann nach
einem weiteren Merkmal der Erfindung zwischen dem Justierelement und dem Schei-
benhalter ein das Justierelement gegen den Scheibenhalter vorspannendes Federele-
ment vorgesehen werden. Ein solches als Spielausgleichsfeder wirkendes Federele-
ment bewirkt eine spielfreie Anlage der Flihrungsstege oder Flihrungsbahnen des Jus-
tierelements an den Flihrungsstegen oder Flhrungsbahnen des Scheibenhalters, so
dass weder Klappergerausche auftreten kénnen noch die Gefahr eines Verklemmens

bei der Verstellung des Justierelements besteht.

Die in Z-Richtung des Kraftfahrzeugs verlaufenden Fiihrungsbahnen oder Flihrungsste-
ge sind vorzugsweise im Bereich einer in Abzugsrichtung der Fensterscheibe unteren

Kante der Grundplatte und des Scheibenhalters angeordnet.

In bevorzugter Ausgestaltung weist die Einstellvorrichtung eine Werkzeugaufnahme fiir
ein Drehwerkzeug und ein Verstellgetriebe auf, das eine Drehung des Drehwerkzeugs in

eine translatorische Verstellbewegung des Justierelements umformt.

Das Verstellgetriebe kann als Schraubengetriebe ausgebildet sein, das eine mit dem
Scheibenhalter verbundene oder im Scheibenhalter ausgebildete Verstelldse mit einem

Innengewinde und eine Uber die Werkzeugaufnahme verstellbare Verstellschraube auf-



10

15

20

25

30

35

WO 2011/006846 PCT/EP2010/059898

weist, deren Auflengewinde mit dem Innengewinde der Verstelldse in Eingriff steht und
deren Schraubenschaft mit einem Koppelring versehen ist, der in eine Koppelnut einer

Koppelklaue des Justierelements eingreift.

Alternativ kann ein Zahnstangengetriebe, ein Exzentergetriebe oder dergleichen vorge-
sehen werden, mit dem die Verstellung des Justierelements aus einem beliebigen Win-

kel in Bezug auf die Verstellrichtung des Justierelements realisiert wird.

Hierflr kann die Werkzeugaufnahme als Innenmehrkant ausgebildet werden, in den ein
mit einem Auflenmehrkant versehenes Drehwerkzeug eingreift, so dass eine sehr fein-
fuhlige Einstellung des Justierelements und damit der Neigung der Fensterscheibe ge-

wéhrleistet ist.

Vorzugsweise ist die Werkzeugaufnahme parallel zur Oberflache des Scheibenhalters
derart ausgerichtet, dass das Drehwerkzeug von der Schachtdffnung oder vom Schacht-
boden der Kraftfahrzeugtiir in die Werkzeugaufnahme einsetzbar ist, um so eine Ein-
stellung der Lage und Ausrichtung des Mitnehmers in Bezug auf die durch die Fih-
rungsschiene(n) vorgegebene Abzugslinie der Fensterscheibe im fertig montierten Zu-
stand des Fensterhebers zu ermdglichen und dadurch eine optimale Anlage der Fens-
terscheibe an der Dichtungskontur der Fahrzeug- oder Fahrzeugtiirkarosserie insbeson-

dere bei bahngesteuerten Fensterhebern sicherzustellen.

In bevorzugter Anwendung ist die Grundplatte mit mindestens zwei Gleitelementen ver-

bunden, die in Flihrungsschienen eines bahngesteuerten Fensterhebers geflihrt sind.

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Unteran-

sprichen, aus den Zeichnungsfiguren und der zugehdrigen Figurenbeschreibung.

Ausfiihrungsbeispiel

Anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfliihrungsbeispieles und der nachfol-
genden Beschreibung der Zeichnungsfiguren sollen der der Erfindung zugrunde liegen-
de Gedanke und weitere Varianten der erfindungsgemafen Ldsung naher erlautert

werden. Es zeigen:
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Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

eine perspektivische Ansicht eines Mitnehmers fiir einen Kraftfahrzeug-
Fensterheber mit einem eine Fensterscheibe aufnehmenden Scheibenhal-
ter, einer an Fihrungsschienen des Fensterhebers gefiihrten Grundplatte
und einer die Neigung des Scheibenhalters gegenlber der Grundplatte

einstellenden Einstellvorrichtung;

eine perspektivische Explosionsdarstellung der Bauteile des Mitnehmers

gemalf Fig. 1;

eine perspektivische Ansicht des Mithehmers gemal’ den Fig. 1 und 2 mit
Blick auf die den Fihrungsschienen des Fensterhebers zugewandte Seite

der Grundplatte;

einen Langsschnitt durch den Mitnehmer gemaf den Fig. 1 bis 3;

eine teilweise geschnittene Darstellung des Mitnehmers gemaf den Fig. 1
bis 4 mit in den Scheibenhalter eingesetzter Fensterscheibe und in die

Einstellvorrichtung eingesetztem Drehwerkzeug;

eine Draufsicht auf eine Fensterheberplatte eines bahngesteuerten Fens-

terhebers mit darin eingesetztem Mitnehmer und

eine Draufsicht auf die Fensterheberplatte gemaf} Fig. 6 von der gegenu-

berliegenden Seite mit daran befestigtem Fensterheberantrieb.

Der in den Fig. 1 bis 5 dargestellte Mitnehmer flir einen Fensterheber, insbesondere fur

einen bahngesteuerten Kraftfahrzeug-Fensterheber, setzt sich aus einer Grundplatte 2

mit Aufnahmen 26, 27 fiir Gleitelemente, die in die Fihrungsschienen des Fensterhe-

bers eingreifen, und einem Scheibenhalter 3 zusammen, der einen Aufnahmeschacht

37 fur eine Fensterscheibe 1 sowie Aufnahmen 35, 36 fur Befestigungselemente ent-

hélt, die beispielsweise durch Offnungen 10 in der Fensterscheibe 1 greifen und die

Fensterscheibe 1 am Scheibenhalter 3 sichern.

Um eine dichtende Anlage der Fensterscheibe 1 an der Dichtungskontur einer Kraftfahr-

zeugtur oder Kraftfahrzeugkarosserie, insbesondere ab rahmenlosen Kraftfahrzeugti-



10

15

20

25

30

35

WO 2011/006846 PCT/EP2010/059898

ren, zu gewahrleisten, ist eine Einstellvorrichtung 4 vorgesehen, mit der die Neigung des
Scheibenhalters 3 gegenliber der Grundplatte 2 eingestellt werden kann, so dass die
Fensterscheibe 1 bei geschlossener Fensterscheibe fest dichtend und mit Vorspannung
an der Dichtungskontur der Kraftfahrzeugtir anliegt. Die Einstellvorrichtung 4 besteht
aus Kulissenfiihrungen 20, 21, 22 bzw. 30, 31, 32, einem Justierelement 5 sowie einem
Verstellgetriebe 6, 7, das mit einem Drehwerkzeug 8 betatigt werden kann, so dass das

Justierelement § entlang der Kulissenflihrungen 20, 21, 22 bzw. 30, 31, 32 verstellt wird.

Die Kulissenfuihrungen 20, 21, 22 bzw. 30, 31, 32 setzen sich aus zueinander gerichte-
ten Flhrungsbahnen 21, 22 in einem Fihrungskdrper 20 der Grundplatte 2 sowie zu-
einander gerichteten Flihrungsbahnen 31, 32 eines Flhrungskdrpers 30 im Scheiben-
halter 3 zusammen. Die Fiihrungsbahnen 21, 22 bzw. 31, 32 sind in Abzugsrichtung der
Fensterscheibe 1, d.h. in Richtung ihrer Langserstreckung so in den Fihrungskorpern
20, 30 der Grundplatte 2 und des Scheibenhalters 3 angeordnet, dass sie bei paralleler
Ausrichtung der Grundplatte 2 und des Scheibenhalters 3 winklig zueinander verlaufen.
Dies wird in dem in den Fig. 1 bis 5 dargestellten Ausflihrungsbeispiel dadurch erzielt,
dass die in der Grundplatte 2 angeordneten Flihrungsbahnen 21, 22 geneigt zur Ebene
der Grundplatte 2 bzw. zur Ausrichtung der Fensterscheibe 1 im Aufnahmeschacht 37
des Scheibenhalters 3 verlaufen, wahrend die Flihrungsbahnen 31, 32 im Grundkorper
30 des Scheibenhalters 3 parallel zur Ausrichtung der Fensterscheibe 1 im Aufnahme-
schacht 37 des Scheibenhalters 3 verlaufen, wie insbesondere dem in Fig. 4 dargestell-

ten Langsschnitt durch den Mithehmer zu entnehmen ist.

Das Justierelement 5 weist von einem Grundkodrper 50 seitlich abstehende Fihrungs-
stege 51 bis 54 auf, von denen breite Filhrungsstege 51, 52 in die Flihrungsbahnen 31,
32 des Scheibenhalters 3 eingreifen, wahrend schmale Fihrungsstege 53, 54 in die
Flhrungsbahnen 21, 22 der Grundplatte 2 eingreifen. Die Flhrungsstege 51, 52 bzw.
53, 54 sind parallel zueinander ausgerichtet und jeweils paarweise voneinander weg
gerichtet. Weiterhin weist das Justierelement 5 eine Koppelklaue 55 auf, in die eine

Koppelnut 56 eingelassen ist.

Zum Verstellen des Justierelements 5 entlang der Fihrungsbahnen 31, 32 bzw. 21, 22
dient ein als Schraubengetriebe ausgebildetes Verstellgetriebe mit einer Verstellschrau-
be 6 mit einem AulRengewinde 61 und einer Verstellése 7 mit einem Innengewinde 71,

das mit dem Aullengewinde 61 der Verstellschraube 6 in Eingriff steht. Der Schrauben-
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schaft der Verstellschraube 6 ist mit einem Koppelring 62 versehen, der in die Koppelnut
56 der Koppelklaue 55 am Justierelement 5 eingreift. Durch den gabelformigen Verlauf
der Koppelklaue 55 mit der darin angeordneten Koppelnut 56 ist ein Eingriff des Koppel-
rings 62 der Verstellschraube 6 auch bei einem Bewegungsspiel der Fiihrungsstege 51,
52 bzw. 53, 54 innerhalb der Fihrungsbahnen 31, 32 bzw. 21, 22 gewahrleistet.

Das dem Koppelring 62 entgegengesetzte Ende der Verstellschraube 6 weist eine
Werkzeugaufnahme 63 auf, in die das Drehwerkzeug 8 zur Neigungseinstellung der
Fensterscheibe 1 eingesetzt wird. Die Werkzeugaufnahme 63 kann beispielsweise aus
einem Innenmehrkant bestehen, in den das mit einem Aullenmehrkant versehene

Drehwerkzeug 8 eingreift.

Die Koppelose 7 mit dem darin vorgesehenen Innengewinde 71 ist als Teil des Fih-
rungskérpers 30 am Scheibenhalter 3 ausgebildet und fluchtet mit einer Werkzeugfiih-

rung 33, 34 fiir das Drehwerkzeug 8 gemal} den Fig. 1 und 5.

Zur Einstellung und Justage der Neigung der Fensterscheibe 1 gegenliber der Abzugs-
linie des Fensterhebers, die durch die Flihrungsschienen des Fensterhebers bestimmt
wird, in die Uber die Aufnahmen 26, 27 mit der Grundplatte 2 verbundene Gleitelemente
eingreifen, wird das Drehwerkzeug 8 in die Werkzeugaufnahme 63 eingesetzt und durch
Drehen des Drehwerkzeugs 8 die Verstellschraube 6 in der einen oder anderen Rich-
tung gedreht, wobei durch den Verzahnungseingriff der Auf3enverzahnung 61 der Ver-
stellschraube 6 in die Innenverzahnung 71 der Koppeltse 7 der Abstand des Koppel-
rings 62 der Verstellschraube 6 zur Koppeldse 7 verandert wird und dadurch das Jus-
tierelement 5 entlang der Flihrungsbahnen 31, 32 bzw. 21, 22 verstellt wird. Infolge der
winkligen Anordnung einerseits der Fihrungsbahnen 31, 32 und andererseits der Fih-
rungsbahnen 21, 22 zueinander wird dabei der Scheibenhalter 3 gegeniber der
Grundplatte 2 gekippt und damit die Neigung der mit dem Scheibenhalter 3 verbunde-
nen Fensterscheibe 1 gegeniber der Grundplatte 2 und damit der Abzugslinie des

Fensterhebers verstellt.

Das Kippen des Scheibenhalters 3 gegeniiber der Grundplatte 2 beim Verstellen des
Justierelements 5 entlang den Flhrungsbahnen 31, 32 bzw. 21, 22 erfolgt dabei ber
eine virtuelle Kippachse, die senkrecht zu den Flihrungsbahnen 31, 32, bzw. 21, 22

ausgerichtet ist. Aufgrund dieser Kippbewegung um die virtuelle Kippachse ist eine hin-
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reichende Elastizitdt der durch die Flihrungsbahnen 21, 22 bzw. 31, 32 und die Fiih-
rungsstege 51 bis 54 am Justierelement 5 gebildeten Kulissenfiihrungen erforderlich,
was beispielsweise dadurch erzielt werden kann, dass der Scheibenhalter 3 aus einem
hinreichend elastischen Werkstoff, beispielsweise aus Kunststoff, hergestellt wird, ohne
dass die zur Aufnahme und stabilen Halterung der Fensterscheibe 1 erforderliche Stabi-

litat beeintrachtigt wird.

Alternativ kann ein hinreichendes Bewegungsspiel zwischen den Flhrungsstegen 51,
52 und den Flhrungsbahnen 31, 32 am Fihrungskdrper 30 des Scheibenhalters 3 bzw.
ein hinreichendes Bewegungsspiel zwischen den Fihrungsbahnen 21, 22 am Fih-
rungskorper 20 der Grundplatte 2 und den Fihrungsstegen 53, 54 am Justierelement 5
vorgesehen werden. Um sowohl ein hinreichendes Bewegungsspiel beim Verstellen des
Justierelements 5 zur Neigungseinstellung der Fensterscheibe 1 als auch eine exakte,
klapperfreie Flihrung des Justierelements 5 in den Fiihrungsbahnen 21, 22 bzw. 31, 32
zu gewahrleisten, kann zwischen den Flhrungsstegen 51, 52 am Justierelement 5 und
den Fihrungsbahnen 31, 32 am Fihrungskérper 30 des Scheibenhalters 3 ein hinrei-
chendes Bewegungsspiel vorgesehen werden, das mittels einer zwischen dem Justier-

element 5 und dem Flihrungskoérper 30 angeordnete Ausgleichsfeder kompensiert wird.

Fig. 6 zeigt in einer Draufsicht den in die Fihrungsschienen eines Fensterhebers einge-
setzten Mitnehmer 2, 3. Die Fiihrungsschienen bestehen in diesem Ausfiuhrungsbeispiel
aus Fuhrungsbahnen 91, 92, 93 in einer Fensterheberplatte 9, die unterschiedliche Ver-
l[aufe in Abzugsrichtung des Fensterhebers mit variierenden Abstanden und Bahnverlau-
fen entsprechend einem an sich bekannten bahngesteuerten Fensterheber aufweisen.
Die Grundplatte 2 des Mitnehmers ist mit Gleitelementen 15, 16, 17 (Fig. 7) verbunden,
die in die Flihrungsbahnen 91, 92, 93 eingreifen. Eine Draufsicht auf die andere Ober-
flache der Fensterheberplatte 9 gemaf Fig. 7 zeigt die Anordnung eines Fensterheber-
antriebs, der aus einer elektromotorischen Antriebseinrichtung 11, einem Fensterheber-
seil 12 und Umlenkungen 13, 14 besteht und Uber eine mit dem Gleitelement 17 ver-

bundene Seilaufnahme mit dem Mitnehmer 2, 3 verbunden ist.

Durch Betatigung der elektromotorischen Antriebseinrichtung 11 wird der Mitnehmer 2, 3
uber die Seilaufnahme entlang der Flihrungsbahnen 91, 92, 93 bewegt, wobei infolge
des unterschiedlichen Verlaufs der Fihrungsbahnen 91, 92, 93 die in die Fihrungsbah-

nen 91, 92, 93 eingreifenden Gleitelemente 15, 16, 17 den Mitnehmer 2, 3 und damit die
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mit dem Mitnehmer 2, 3 verbundene Fensterscheibe 1 beim Anheben und Absenken der

Fensterscheibe 1 entsprechend einem vorgegebenen Verlauf in der Scheibenebene
kippen.
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Bezugszeichenliste
1 Fensterscheibe
2 Grundplatte
3 Scheibenhalter
4 Einstellvorrichtung
5 Justierelement
6 Verstellschraube
7 Verstellose
8 Drehwerkzeug
9 Fensterheberplatte
10 Offnungen
11 Antriebseinrichtung
12 Fensterheberseil
13, 14 Umlenkungen
15,16, 17 Gleitelemente
20 Fuhrungskorper der Grundplatte
21,22 Flhrungsbahnen der Grundplatte
26, 27 Aufnahmen fir Gleitelemente
30 Fuhrungskérper des Scheibenhalters

31, 32 Fuhrungsbahnen des Scheibenhalters
33, 34 Werkzeugflihrungen

35, 36 Aufnahmen fir Befestigungselemente
37 Aufnahmeschacht
50 Grundkorper des Justierelements

51-54 Flhrungsstege

55 Koppelklaue

56 Koppelnut

61 Aullengewinde

62 Koppelring

63 Werkzeugaufnahme
71 Innengewinde

91 -93 Flhrungsbahnen (Fiihrungsschienen)
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Anspriiche

Mitnehmer zur Anbindung einer Fensterscheibe an einen Fensterheber eines
Kraftfahrzeugs mit einer Grundplatte, die an mindestens einer Fiihrungsschiene
des Fensterhebers geflhrt ist, einem Scheibenhalter zur Aufnahme der Fenster-
scheibe und einer Einstellvorrichtung zum Einstellen der raumlichen Lage der
Fensterscheibe, insbesondere der Neigung der Fensterscheibe in Richtung quer

zur Langsachse (X-Achse) des Kraftfahrzeugs,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Einstellvorrichtung (4) Kulissenflihrungen (51 - 54; 20, 21, 22; 30, 31, 32)
in der Grundplatte (2) und im Scheibenhalter (3) aufweist, die in Verstellrichtung
des Mitnehmers (2, 3) geneigt zueinander verlaufen und ein in die Kulissenflihrun-
gen (51 - 54; 20, 21, 22; 30, 31, 32) eingreifendes Justierelement (5) enthalt, das
in Langsrichtung der Kulissenfiihrung (51 - 54; 20, 21, 22; 30, 31, 32) verstellbar

ist.

Mitnehmer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Kulissenflihrun-
gen Fuhrungsbahnen (21, 22; 31, 32) enthalten, in die zueinander beabstandete

Fuhrungsstege (51 — 54) des Justierelements (5) eingreifen.

Mitnehmer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Kulissenflihrun-
gen Fihrungsstege enthalten, die in zueinander beabstandete Flhrungsbahnen

des Justierelements (5) eingreifen.

Mitnehmer nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Flh-
rungsbahnen (21, 22; 31, 32) geradlinig oder bogenférmig zueinander geneigt der-
art verlaufen, dass bei einer Verstellung des Justierelements (5) die Grundplatte
(2) und der Scheibenhalter (3) einen veranderbaren Winkel zwischen sich ein-

schlief3en.
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10.

14

Mitnehmer nach mindestens einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Fiihrungsbahnen (21, 22; 31, 32) oder Fiihrungsstege (51
— 54) in Z-Richtung des Kraftfahrzeugs verlaufen und im Bereich einer in Abzugs-
richtung der Fensterscheibe (1) unteren Kante der Grundplatte (2) und des Schei-

benhalters (3) angeordnet sind.

Mitnehmer nach mindestens einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die am Scheibenhalter (3) angeordneten Fiihrungsbahnen

(31, 32) oder Flhrungsstege entlang der Z-Richtung gekriimmt verlaufen.

Mitnehmer nach mindestens einem der vorangehenden Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass zwischen den im Scheibenhalter (3) angeordneten
Fuhrungsbahnen (31, 32) oder Fiihrungsstegen und den in diese Fiihrungsbahnen
(31, 32) oder Fihrungsstege eingreifenden Fihrungsstege (51, 52) oder Fiih-
rungsbahnen des Justierelements (5) ein Bewegungsspiel senkrecht zur Verstell-

richtung des Justierelements (5) vorgesehen ist.

Mitnehmer nach Anspruch 7, gekennzeichnet durch ein zwischen dem Justier-
element (5) und dem Scheibenhalter (3) angeordnetes, das Justierelement (5) ge-

gen den Scheibenhalter (3) vorspannendes Federelement.

Mitnehmer nach mindestens einem der vorangehenden Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die in die Flhrungsbahnen (31, 32) eingreifenden
Fuhrungsstege (51, 52) ballig ausgebildet und mit einer vorbestimmten elastischen

Pressung in den Fiuhrungsbahnen (31, 32) gefihrt sind.

Mitnehmer nach mindestens einem der folgenden Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass die Einstellvorrichtung (4) eine Werkzeugaufnahme fir ein Dreh-
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11.

12.

13.

14.

15

werkzeug (8) und ein Verstellgetriebe (6, 7, 55, 56) aufweist, das eine Drehung
des Drehwerkzeugs (8) in eine translatorische Verstellbewegung des Justierele-

ments (5) umformt.

Mitnehmer nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Verstellgetrie-
be (6, 7, 55, 56) als Schraubengetriebe ausgebildet ist, das eine mit dem Schei-
benhalter (3) verbundene oder im Scheibenhalter (3) ausgebildete Verstelldse (7)
mit einem Innengewinde (71) und eine Uber die Werkzeugaufnahme (63) verstell-
bare Verstellschraube (6) aufweist, deren Aullengewinde (61) mit dem Innenge-
winde (71) der Verstelldse (7) in Eingriff steht und deren Schraubenschaft mit ei-
nem Koppelring (62) versehen ist, der in eine Koppelnut (56) einer Koppelklaue

(55) des Justierelements (5) eingreift.

Mitnehmer nach Anspruche 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, dass die
Werkzeugaufnahme (63) parallel zur Oberflache des Scheibenhalters (3) derart
ausgerichtet ist, dass das Drehwerkzeug (8) von der Schachtéffnung oder vom

Schachtboden der Kraftfahrzeugtir in die Werkzeugaufnahme (63) einsetzbar ist.

Mitnehmer nach einem der Anspriiche 10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass
die Werkzeugaufnahme (63) aus einem Innenmehrkant besteht, in den ein mit ei-

nem Auflenmehrkant versehenes Drehwerkzeug (8) eingreift.

Mitnehmer nach mindestens einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Grundplatte (2) mit mindestens zwei Gleitelementen (15,
16, 17) verbunden ist, die in Flihrungsschienen (91, 92, 93) eines bahngesteuer-

ten Fensterhebers gefiihrt sind
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