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Ukolem vynélezu je sestaveni zafizeni k ‘
proteplovani stavebnich dilcti pfi jejich vy-
rob8, zejména pii horizontdini technologii
vyroby stavebnich betonovych dilcli, kte- : AR
rym je FeSena tispora energie a dodrZovani
optimdlnich reZimd proteplovani.

Zatizeni sestdva z podloZek, na Kkterych
jsou ulozeny formy (6), kde podloZky jsou
uloZeny na valeCkovych tratich nebo opa-
tfeny pojezdovymi koly, jimiZ jsou uloZeny
na kolejnicich (5) tunelu (20), véZe, vy-
robni haly nebo pracovni ¢asti vyrobni lin-
ky a kolejnicich p¥isunové a odsunové Casti
vyrobni linky. Horni vrstvy podloZek jsou
tvoreny topnymi télesy (3] uloZenymi na
tepelné izoladnich vrstvdach (2] spodnich
¢asti (1) podloZek. PodloZky jsou opatieny
polovinami spojek [(10) pro napojeni na pfi-
vodni potrubi (7] topného média, kde druhé
poloviny téchto spojek (10) jsou spojeny s L
nosnymi prestavitelnymi elementy, umisté-
nymi podél kolejnic (5), které umoZiuji
rozpojovani spojek (10), a tim i pFferuSovani
pfivodu topného média a pohyb podloZek v
taktu vyrobni linky. Rozpojovani spojek (10]
je Fizeng oteviranim vstupnich vrat (18] tu-
nelu (20).
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Vynélez se tykd kontinudlniho zafizeni k
proteplovani stavebnich diled p¥i jejich vy-
rob&, které 7e3i dsporu energie a dodrZo-
vani optiméalnich reZimt proteplovéani, ze-
jména pro horizontalni technologii vyroby
stavebnich betonovych dilci.

Dosud zndmé& kontinudlni zafrizeni k pro-
teplovani stavebnich dilcli, pouZivana pfi
horizontédlni technologii vyroby stavebnich
betonovych dilcli, jsou energeticky znalné
nirotnid a vyznaduji se znalné rozdilnym
teplotnim reZimem proteplovdni vzhledem
k reZimu optimdlnimu. K pfenosu tepla na
proteplovany stavebni betonovy dilec se vy-
uZivad volného nebo nuceného proudéni vlh-
kého vzduchu, ktery je ohFivan topnymi té-
lesy, zav&3enymi na sténéach, stropu, pfi-
padné& umist&nymi i na podlaze, jimiZ prou-
di topné médium jako horkd voda, vodni
para nebo olej.

V pripad& proudéni pary nebo oleje o vy-
soké teploté se rovnéZ znatnou mirou podili
na pfenosu tepla sdléani. Vlastni zafizeni je
konstruovdno jako tunel, pfipadné& v&Z, ve
kterém jsou na kolejnicich uloZeny podloZ-
ky, opatFené pojezdovymi koly, kde na pod-
loZkédch jsou uloZeny formy. Toto zafizeni
se vyznaCuje vysokou teplotou atmosféry,
kterd je viZdy minimé&ln& o 10 °C vy8§i, neZ
je teplota izotermického ohfevu stavebniho
betonového dilce. Vzhledem k tomu, Ze tep-
lonosnym prostfednikem mezi proteplova-
nym stavebnim betonovym dilcem a topnym
médiem je vlhky vzduch, ktery se vyznaduje
malym mérnym obsahem tepla, je ndb&hova
¢ast teplotni kiivky cCasovE zdlouhava a
prodluZuje celkovou dobu tvrdnuti betonu.
Vzhledem k vysckym vnitfnim teplotdm a
znaénym rozméram za¥izeni, Castému otvi-
rani a zaviranf tunelu jsou energetické ztra-
ty znacné.

Uvedené nevyhody stdvajicich zafizeni k
proteplovani stavebnich dilcl pii jejich vy-
rob& se odstrani zafizenim podle vynéilezu,
Zejména pro proteplovani betonovych sta-
vebnich dilcli, tvarovanych ve forméch ulo-
Zenych na podloZkdch, kde podloZky se po-
hybuji po vélec¢kovych tratich nebo jsou o-
patiieny pojezdovymi koly, jimiZ jsou uloZeny
za sebou na kolejnicich vyrobni linky a ko-
lejnicich pfisunové a odsunové féasti vyrobni
linky, jehoZ podstata spocivéd v tom, Ze hor-
ni vrstvy podloZek jsou tvoleny topnymi té-
lesy uloZenymi na tepeln& izolafnich vrst-
vach spodnich &4sti podloZek, kde topné
t8lesa jsou opatfena reguldtory teploty a
polovinami spojek p¥ivodu topného média,
kde druhé poloviny spojek jsou spojeny s
nosnymi pPestavitelnymi elementy, umisté-
nymi podél kolejnic a dédle napojeny hadi-
cemi na podél kolejnic uloZené p¥ivodni po-
trubi topného média, pFiCemZ topné t&lesa
jsou opatifena reguldtory vytoku topného
média do sb&rného uzavieného potrubi ne-
bo Zlabu topného média, upraveného podél
kolejnic.

Vyhodou zafizeni podle vynélezu je, Ze
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sniZuje spotfebu energie pifi proteplovéni
stavebnich dilcdi pfi jejich vyrobé& za sou-
¢asného pribliZeni se k optimdlnimu reZimu
proteplovani. Hlavni jeho prednosti je vy-
louteni vihkého vzduchu jako hlavniho no-
sitele energie, a tim i podstatné sniZeni tep-
loty atmosféry, zdiva, vystupni teploty spod-
nich ¢asti podloZek, vlastnich proteplova-
nych stavebnich dilcli, a tim i zna&né sniZe-
ni mérné spotfeby energie.

Ohiev stavebniho dilce pies ocelovou sté-
nu podloZky, napfiklad nizkotlakou pérou,
umoZtiuje podstatné zkratit celkovou dobu
jeho ohfevu, zejména d&asovy interval od
zahdjeni ohfevu po dosaZeni teploty izoter-
mického ohfevu, V p¥ipadé umisténi zafize-
ni podle vynalezu v tunelu nebo véZi, je sta-
vebni dilec v pocdatetni fdzi oh¥ivéan i ze
strany horni volné plochy stavebniho dilce,
nebot teplota vnit¥ni atmosféry je vyS831 neZ
poclatecni teplota stavebniho dilce o nékolik
desitek °C, ohfevem ztratovym teplem.

Pozitivni vliv teploty vnitini atmosféry
tunelu na ohfev dilce postupné klesd, nebot
jejl teplota je niZ3i o 10 aZ 30 °C, neZ je tep-
lota izotermického ohfevu dilce. Vyhodou
je v tomto pripadé& vys3i rovnomérnost tep-
loty dilce ve svislém sméru ve srovndni s
klasickym proteplovanim na staciondrnich
piimo vytdp&nych podloZkdch umist&nych
volng ve vyrobni hale. V posledni fdzi pro-
teplovéani stavebniho dilce je moZno vyuZit
akumulovaného tepla k pozvolnému chlad-
nuti stavebniho dilce a k dal8imu rfistu jeho
pevnosti. Vystupni teplota stavebnich dilcli
je niZ81 neZ teplota izotermického ohPevu.

ZaFizeni podle vynédlezu je jako pfFiklad
znéazorn&no na piriloZenych vykresech, kde
obr. 1 znézoriiuje pricny Fez zafizenim a
obr. 2 podélny Fez zafizenim v mist& spod-
nich €4sti podloZek.

Podle pfikladného provedeni, sestdvi za-
fizeni podle vyndlezu z podloZek, jejichZ
horni vrstvy jsou tvofeny topnymi télesy 3,
které jsou uloZeny na tepeln& izolaénich
vrstvach 2 spodnich €4sti 1 podloZek. Topnd
t8lesa 3 podloZek jsou opatfena reguldtory
4 teploty vyuZivajici principu vinovce plné-
ného kapalinou s nizkou teplotou varu a
sefizenymi tak, Ze po dosaZeni teploty izo-
termického ohfevu se kapalina uvede do
varu a svym pretlakem zpfisobi prodlouZe-
ni vinovce a naopak po ochlazeni jeho zkra-
ceni.

Této délkové zmeény vinovce v zévislosti
na teplot& je vyuZito k b&Znému zpiisobu
regulace teploty zavirdnim a otevirdnim
pfivodu péry. Spodni ¢asti 1 podloZek jsou
opatfeny pojezdovymi koly, jimiZ jsou ulo-
Zeny za sebou na kolejnicich 5 tunelu 20.
Na topnych télesech 3 podloZek jsou uloZe-
ny formy 8, do nichZ je pfivddéna betonové
smés. Topnd télesa 3 podloZek jsou didle o-
patfena polovinami spojek 10, pro pFivod
topného média, v daném piipad& nizkotlaké
pary.
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Tyto poloviny spojek 10 jsou vyrcheny
jako rovinné plochy obloZené pryZi se stie-
dovym vstupnim otvorem pary a jsou pFe-
kryté horni funkéni plochou 21 podloZky a
tim chrdnéné pied zendliSténim pii plnénf
formy 6 betonovou smési. Do druhé polovi-
ny spojek 10, vyrobené jako z ¢ela oteviené
plechové komory, jsou hadicemi 9 napoje-
ny na piivodni potrubi 7 topného média a
jsou spojeny klouby s kyvnymi pdkami ve
svislé roviné, tvoficimi jejich nosné presta-
vitelné elementy, se spolefnym hridelem 16
upravenym podél jedné strany kolejnic 5.
Rozméry druhé poloviny spojek 10 jsou vo-
leny tak, Ze kompenzuji znatné nepfresnosti
v najeti podloZek po jejich posunuti, a to
jak ve svislém, tak i ve vodorovném sméru.
P#ivodni potrubi 7 topného média je ovinu-
to tepelnou izolaci 8 a je rovnéZ upraveno
podél jedné strany kolejnic 5.

Topnd télesa 3 podloZek jsou opatiena re-
guldtory 11 vytoku kondenzdatu, jeZ zajiStuji
odvzdusnéni topnych téles 3, zabrafiuji pfi-
mému priachodu pary a odvadi kondenzat
do sbé&rného Zlabu 12, ze kterého je kon-
denzat odveden odvadé&cim potrubim 13 mi-
mo tunel 20. Sbérny Zlab 12 je umistén v
tunelu podél kolejnic 5. PFivodni potrubi 7
topného média je napojeno na hlavni Fad
14 topného média, ve kterém je umistén
ovlddany uzaviraci ventil 15 topného média.
Ohé poloviny spojek 10 vzdjemné tésni tés-
nicim b¥item po obvod& plechové komory
dotladované na rovinnou plochu ocbloZenou
pryZi pruZinami 17. Tunel 20 je opatfen
vstupnimi vraty 18 a vystupnimi vraty 19.

PodloZky s formami 6 pojiZdi tunelem 20
vZdy o délku podloZky, a to po pifedchozim
uzavieni elektricky ovlddaného uzaviraciho
ventilu 15 a rozpojeni polovin spojek 10,
jejichZ jedny poloviny vykonaji kyvavy po-
hyb ve svislé roving, vlivem jejich pevného
spojeni s kyvnymi pakami, jimiZ je tento

B

pohyb udélen spoleénym hf¥idelem 16. Spo-
leény hiidel 16 je ovlddén servopohonem
umisténym mimo tunel 20.

Eelektrickymi koncovymi spinali je sni-
mdana poloha otevieno a zavieno vstupnich
vrat 18. Otevienim vstupnich  vrat 18 déa
koncovy spina¢ polohy otevieno elektricky
impuls k uzavieni elektricky ovladaného
ventilu 15 topného média a s ¢asovym zpoZ-
dénim potfebnym k uzavreni elektricky o-
vlddaného ventilu 15 je dan elektricky im-
puls servopohonu ovladajicimu spoleiny
hiidel 16, ktery pootofenim hfidele 16 ve
sméru 3Sipky o urfity dhel pootddi rovnéZ
objimky 23 a na nich umisténé pevné pdky
24 a pites kloub upevn&né wpiky 22, na
nichZ jsou kloubové upevnény poloviny spo-
jek 10 tvaru plechové komory. PootdCenim
hiidele 16 a soufansnym pootdfenim pevné
paky 24 ztraci pruZina 17 pledpg&ti. Po ztra-
t& piedpsti pruZiny 17 pootali se i ples
kloub upevn&na pdka 22 a oddé&li ve smeé-
ru Sipky polovinu spojky 10 tvaru plecho-
vé komory od druhé poloviny spojky 10
rovinné plochy obloZené pryZi umisténé na
topném télese 3 podloZek.

Po posunuti podloZek v tunelu 20 o délku
jedné podloZky, soufasné se vsunutim nové
podloZky a po vysunuti jedné podloZky vy-
stupnimi vraty 19 z tunelu 20, dojde k uza-
vieni jak vstupnich vrat 18, tak i vystup-
nich vrat 19 tunelu 20. Vstupni vrata 18
koncovym spinatem zavieno daji elektricky
impuls k néavratu do vychozi{ polohy obra-
cenym postupem. Dojde k opé&tovnému spo-
jeni polovin spojek 10 a k otevieni elektric-
ky ovlddaného uzaviraciho ventilu 15 topné-
ho média, které proudi do topnych téles 3
podloZek. Vyjimani podloZek z tunelu 20
vystupnimi vraty 19 je nezavislé, nebot po-
sledni podloZka v tunelu 20 neni pfFipojena,.

Tento cyklus se neustdle opakuje.

PREDMET VYNALEZU

Zatizen{ k proteplovédni stavebnich dilcd
pfi jejich vyrobé&, zejména betonovych sta-
vebnich dilcli, sestavajici z podloZek, na
kterych jsou uloZeny formy, kde podloZky
jsou uloZeny na valetkovych tratich nebo
opatfeny pojezdovymi koly, jimiZ jsou ulo-
Zeny za sebou na kolejnicich tunelu, véZe,
vyrobni haly nebo pracovni &4sti vyrobni
linky a kolejnicich pfisunové a odsunové
¢4sti vyrobni linky, vyznadené tim, Ze hor-
ni vrstvy podioZek jsou tvoleny topnymi
t&lesy (3) uloZenymi na tepelné izolacnich
vrstvdch (2) spodnich &ésti (1) podloZek,

kde topnd télesa {3) jsou opatfena regula-
tory (4) teploty a polovinami spojek [10)
piivodu topného média, kde druhé poloviny
téchto spojek (10) jsou spojeny s nosnymi
prestavitelnymi elementy, umisténymi podél
kolejnic (5) a déle napojeny hadicemi (9)
na podél kolejnic (5) uloZené pr¥ivodni po-
trubf (7) topného média, pfi¢emZ topna té-
lesa (3) jsou opatFena reguldtory (11) vy-
toku topného média do sb&rného potrubi
nebo Zlabu (12) topného média, upravené-
ho podé€l kolejnic (57.
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