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Vorrichtung zum Transport mindestens einer Kanne in einer Spinnerei.

@ Bei einer Vorrichtung zum Transport mindestens einer

Kanne (8) in einer Spinnerei zwischen einer faser-
bandabliefernden Spinnereimaschine, z.B. Karde, und ei-
ner faserbandgespeisten Spinnereimaschine, z.B. Strecke,
und/oder einer Zwischenstation mittels eines Transportwa-
gens (9), dem eine Lade- bzw. Entiadeeinrichtung zuge-
ordnet ist, deren Greif- und Forderelemente linear verla-
gert werden, erfassen die Greifelemente die Kanne und
die Forderelemente fordern die Kanne auf den bzw. von
dem Transportwagen.

Um eine sichere Erfassung und Férderung der Kanne
(8) auf einfache und schnelle Art zu erméglichen, wird ein
Greifelement (13) entlang der gebogenen Aussenmantel-
flache der Kanne (8) derart bewegt, dass die Kanne form-
schilissig umgriffen wird, und fordert ein Férderelement
(15) zusammen mit dem Greifelement (13) die umgriffene
Kanne auf den bzw. von dem Transportwagen (9).
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung geméss
dem Oberbegriff des unabhdngigen Patentan-
spruchs 1.

Bei einer bekannten Vorrichtung wird mittels ei-
ner am Transportwagen angebrachten Lade- bzw.
Entladevorrichtung die mit Faserband gefiilite Kan-
ne auf den bzw. die leere Kanne von dem Trans-
portwagen gefordert. Ein Greifer weist zwei horizon-
tale Teleskopzylinder auf. Am Ende eines Zylinder-
kolbens ist in einem Winkel von 90° ein Druckzylin-
der vorgesehen, der in radialer Richtung der Kanne
wirkt und die Kanne gegen den gegeniiberliegen-
den anderen Druckzylinder festklemmt. Zur Anpas-
sung an die runde Mantelfliche der Kanne sind
zwei gebogene kurze Klemmstiicke vorgesehen.
Zunéchst werden die Klemmstiicke in linearer Rich-
tung tangential in bezug auf die Kanne derart verla-
gert, dass die Kanne zwischen die Klemmstiicke
gelangt. Zwischen den Klemmstiicken und dem
Aussenmantel der Kanne sind dabei nur jeweils ge-
ringe Abstdnde vorhanden. Die Klemmstlicke sind
kurz, damit die Kanne beim Erfassen dazwischen
passt. Der Hubweg des quer an einem horizontalen
Teleskopzylinder vorhandenen Druckzylinders ist
ebenfalls kurz. Anschliessend wird die Kanne unter
radialer Bewegung des Druckzylinders in Richtung
der Kanne durch die Klemmstiicke radial kraft-
schliissig festgeklemmt.

Bei diesem Verfahren erfordert die Erfassung der
Kanne eine genaue Ansteuerung des Wagens an
den Kannenstellplatz, weil die Kanne mit geringen
seitlichen Abstdnden in den Zwischenraum zwi-
schen den beiden einander gegeniiberliegenden
Klemmstiicken positioniert werden muss (x-Rich-
tung). Ausserdem missen die Teleskopzylinder mit
den Klemmstiicken in bezug auf die Kanne eben-
falls genau positioniert werden (y-Richtung), damit
die nur kurzen Klemmstiicke die Aussenmantelifl3-
che der Kanne sicher erfassen kénnen. Diese ge-
naue Positionierung der Klemmstiicke sowohl in
Langs- als auch in Querrichtung ist aufwendig und
kann zu betrieblichen Stérungen fiihren.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde,
eine Vorrichtung der eingangs beschriebenen Art zu
schaffen, die die genannten Nachieile vermeidet
und insbesondere eine sichere Erfassung und For-
derung der Kanne auf einfache und schnelle Art er-
laubt.

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt durch die
kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1.

Die erfindungsgemassen Massnahmen ermégii-
chen eine sichere Erfassung und Forderung der
Kanne auf einfache und schnelle Art. Ein Vorzug
besteht in der Vereinfachung der genauen Positio-
nierung der Greif- und Forderelemente. Vorteilhaft
ist weiterhin das formschliissige Umgreifen (Umfas-
sen) und bei der Forderung das formschliissige
Fihren der Kanne.

Zweckmassig wird zur Férderung der Kanne auf
den Transportwagen das Greifelement derart be-
wegt, dass der freibleibende Abschnitt auf die Kan-
ne weist, das Greifelement zusammen mit dem Fér-
derelement in Richtung und bis zu der Kanne linear
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verlagert wird, das Greifelement entlang einer hori-
zontalen Bahn koaxial zur Kanne derart bewegt
wird, dass der freibleibende Abschnitt auf den
Transportwagen weist, wobei das Greifelement die
Kanne umgreift und das umgreifende Greifelement
zusammen mit dem Forderelement und der Kanne
in Richtung und bis auf den Transportwagen linear
verlagert wird. Vorzugsweise wird zur Forderung
der Kanne von dem Transporiwagen das Greifele-
ment entlang einer horizontalen Bahn koaxial zu
der Kanne derart bewegt, dass der freibleibende
Abschnitt von dem Transportwagen wegweist, wo-
bei das Greifelement die Kanne umgreift, das um-
greifende Greifelement zusammen mit dem Forder-
element und der Kanne in Richtung weg von dem
Transportwagen nach aussen linear verlagert wird
und das Greifelement zusammen mit dem Férder-
element in Richtung bis auf den Transportwagen
zuriick linear verlagert wird. Mit Vorteil wird das
Greifelement bahngesteuert wihrend der Fahrbe-
wegung des Transportwagens bewegt.

Mit Vorteil ist das Greifelement einteilig. Bevor-
zugt besteht das Greifelement aus mindestens zwei
Teilen, z.B. Kreisbogenabschnitten. Zweckmaéssig
ist eine Antriebseinrichtung fiir die Bewegung des
Greifelements vorgesehen. Vorzugsweise umfasst
die Antriebseinrichtung einen ortsfesten Antriebsmo-
tor mit Zahnrad, Zahnriemenrad oder dergleichen.
Mit Vorteil steht das Zahnrad bzw. Zahnriemenrad
mit einer dem Greifelement zugeordneten gezahn-
ten Gegenflache, z.B. mit einer dem Greifelement
zugeordneten gezahnten Gegenfliche, z.B. einer
gebogenen Zahnstange bzw. einem Zahnriemen in
Eingriff. Bevorzugt ist das kreisbogenabschnittsfor-
mige Greifelement koaxial zur Achse der Kanne be-
wegbar. Zweckmassig ist das Greifelement entlang
einer horizontalen Bahn bewegbar. Vorzugsweise
liberragt das eine Ende des Greifelements wahrend
der Forderung der Kanne die parallel zum Trans-
portwagen verlaufende Mittellinie der Kanne. Mit
Vorteil ist die Antriebseinrichtung flir das Greifele-
ment an dem Férderelement angeordnet. Bevorzugt
weist das Forderelement mindestens einen pneu-
matischen Zylinder auf. Zweckméssig umfasst das
Forderelement mindestens eine Zahnstangenver-
schiebeeinrichtung. Vorzugsweise liegt dem Forder-
element ein Fihrungselement, z.B. eine Fihrungs-
schiene parallel gegeniiber. Mit Vorteil ist das Fih-
rungselement parallel in Richtung des Fdrderele-
ments verlagerbar. Bevorzugt sind dem Transport-
wagen und den Kannenstellpldtzen (Bereitstellungs-
stationen) an der Karde und/oder Strecke und/oder
den Zwischenstationen jeweils Sensoren (Kannen-
standplatzmarkierungen) fir die &riliche Ansteue-
rung des Transporiwagens zugeordnet. Zweckmds-
sig sind an einem Transporiwagen zwei Forderele-
mente mit jeweils einem Greifelement mit Antrieb
vorgesehen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von
zeichnerisch dargestellten Ausflihrungsbeispielen
ndher erlautert.

Es zeigt:

Fig. 1 schematisch eine Draufsicht auf eine Spin-
nereivorbereitungseinrichtung mit fiinf Karden und
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zwei Strecken unter Einsatz der erfindungsgemés-
sen Vorrichtung,

Fig. 2 eine Seitenansicht eines Transportwagens
mit Greif- und Forderelement flr die Kanne,

Fig. 3a bis 3l schematisch in Draufsicht eine
Ausflihrungsform der erfindungsgemassen Vorrich-
tung mit Lade-, Transport- und Entladeelementen,

Fig. 4 ein bogenformiges Greifelement an einem
Transportwagen flir zweiseitigen Lade- und Entlade-
vorgang,

Fig. 5 die Halte- und Antriebseinrichtung fir das
bogenformige Greifelement und

Fig. 6 einen Transportwagen mit zwei bogenfor-
migen Greifelementen.

Die in Fig. 1 dargestellte Einrichtung zur Spinne-
reivorbereitung weist fiinf Karden 1 bis 5, z.B.
Triitzschler EXACTACARD DK, und zwei Strecken
6 und 7 auf, die schematisch gezeigt sind. Jeder
Karde 1 bis 5 ist eine Einspeisevorrichtung 1a zum
Einspeisen der Kardenbander in eine Spinnkanne
8a zugeordnet. Neben der Einspeisevorrichtung 1a
ist jeweils eine Abholstation 1b zum Abstellen von
mit Kardenband geflillten Spinnkannen 8b vorhan-
den. Die Einspeisevorrichtung 1a und die Abholsta-
tion 1b kénnen Teil eines an sich bekannten Kan-
nenwechslers sein. Zum Transport einer Kanne 8c
zwischen den Karden 1 bis 5 und den Strecken 6
und 7 ist ein Transportwagen 9 vorhanden, der die
Kanne 8c zu der Vorratsstation 6a der Strecke 6
oder zu der Vorratsstation 7a der Strecke 7 trans-
portiert. Die sechs mit 8d bzw. 8f bezeichneten
Spinnkannen (Vorratsstellung) befinden sich in glei-
cher Héhe mit weiteren sechs gefiilliten Spinnkan-
nen 8e bzw. 8g. Die Spinnkannen 8e bzw. 8g be-
finden sich am Einlauf der Strecke 6 bzw. 7, von
denen aus ihnen die Kardenbander abgezogen und
dem Streckwerk der Strecke 6 bzw. 7 zum Doublie-
ren und Verziehen zugefiihrt werden. Es versteht
sich, dass anstelle von drei Spinnkannen 8e bzw.
8g auch eine grossere oder kleinere Anzahl von
Spinnkannen 8e, 8g gleichzeitig an dem Einlauf der
Strecke 6 bzw. 7 aufgestellt werden konnen, falls
eine andere Doublierung erwiinscht ist. Mit 24 ist
eine Reservestation (Puffer, Kannenbahnhof) fiir die
Spinnkannen 8 bezeichnet, die zwischen Karde und
Strecke angeordnet ist und nach Bandart volle und/
oder leere Kannen 8 aufnehmen kann. Der Fahr-
weg 25 des Transportwagens 9 ist gestrichelt ge-
kennzeichnet.

In Fig. 2 ist der Transportwagen 9 dargestellt fiir
jeweils eine Kanne 8 mit einem Durchmesser von
z.B. 1000 mm. Die zu wechselnde Kanne 8 steht
auf einem Rollgang 10 (Rollbahn), dessen Hohe
tber dem ebenen Grund z.B. 120 mm betragt. Ein
Fahrgestell 11 enthélt die Antriebe, z.B. einen Elek-
tromotor fiir den Fahrantrieb, sowie die nicht ge-
zeigten Antriebe fir den Teleskopzylinder 15 und
die Energieversorgungseinrichtungen. Das Fahrge-
stell 11 bewegt sich auf gelenkten Fahrachsen mit
vier Radern 12a bis 12d (vgl. Fig. 4). Die Kanne 8
ist innerhalb des Transportwagens 9 zwischen den
Wagenrédern untergebracht (siehe Fig. 4).

Die Lade- bzw. Entladeeinrichtung fiir die Kanne
8 umfasst ein Greifelement 13, das am Fahrgestell
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11 des Transportwagens 9 Uber einen horizontalen
Teleskopzylinder 15 angebracht ist, der aus den
Zylinderkolben 15a bis 15c besteht. Am Ende des
Zylinderkolbens 15b ist das Greifelement 13 ange-
ordnet.

Nach Fig. 3a steht die Kanne auf dem Kannen-
stellplatz  1b  (Aufnahmestation). Entsprechend
Fig. 3a wird zur Forderung der Kanne 8 auf den
Transportwagen 9 das bogenférmige Greifelement
13 in Richtung des Pfeils A an einem Halteelement
16 derart bewegt (verschoben), dass der freibleiben-
de (offene) Abschnitt auf die Kanne 8 weist
(Fig. 3b), das Greifelement 13 wird zusammen mit
dem Halteelement 16 Uber das Forderelement 15 in
Richtung des Pfeils B bis zu der Kanne 8 linear ver-
lagert. Anschliessend wird nach Fig. 3d das Greif-
element 13 entlang einer horizontalen Bahn am Hal-
teelement 16 in Richtung des Pfeils C koaxial zur
Kanne 8 derart bewegt, dass der freibleibende Ab-
schnitt auf den Transportwagen 9 weist, wobei das
Greifelement 13 die Kanne umgreift. Sodann wird
nach Fig. 3e das umgreifende Greifelement 13 zu-
sammen mit dem Férderelement 15, dem Halteele-
ment 16 und der Kanne 8 in Richtung des Pfeils D
bis auf den Transportwagen 9 linear verlagert (ge-
schoben). Dabei wird die Kanne 8 formschliissig ge-
fihrt. Nach Fig. 3f fahrt der Transportwagen 9 in
Richtung des Pfeils E entlang des mit Pfeil F ge-
kennzeichneten Weges 25 in Richtung des Pfeils G
zu der in Fig. 3g gezeigten Abgabestation 6a. Hier
wird zur Férderung der Kanne 8 von dem Trans-
portwagen 9 entsprechend den  Fig. 3g bis 3 das
Greifelement 13 entlang des Pfeils H koaxial zur
Kanne 8 bewegt, das umgreifende Greifelement 13
zusammen mit dem Férderelement 15, dem Halte-
element 16 und der Kanne 8 in Richtung des Pfeils
| weg von dem Transporiwagen 9 nach aussen li-
near verlagert und das Greifelement 13 zusammen
mit dem Forderelement 15 und dem Halteelement
16 in Richtung des Pfeils K auf den Transportwagen
9 zuriick verlagert und schliesslich in Richtung des
Pfeils L (Fig. 3I) bewegt.

Nach Fig. 4 liegen ein Kannenstellplatz 20 (rech-
te Bereitstellungsrampe) und ein Kannenstellplatz
21 (linke Bereitstellungsrampe) einander parallel ge-
geniiber. Zwischen den Kannenstellpldtzen 20, 21
ist am Boden eine Leitschiene 23 angebracht, ent-
lang derer der Transportwagen 9 entlangfahrt. Je-
der Kanne 8h bis 8k und 8l bis 8n ist jeweils eine
Kannenstandplatzmarkierung (z.B. ein Sensor) 22a
bis 22¢c bzw. 22d bis 22f zugeordnet. Auf diese
Weise ist die Be- bzw. Entladung des Transportwa-
gens 9 von zwei Seiten moglich.

Dem Teleskopelement 15 liegt eine Flhrungs-
schiene 30 gegentiber, die parallel zusammen mit
dem Teleskopelement 15 verschiebbar sein kann.
Wenn das dem Teleskopelement 15 zugeordnete
Ende 10’ des Greifelements 13 wéhrend der Férde-
rung der Kanne 8 die in Fahririchtung des Trans-
portwagens 9 verlaufende Mittellinie der Kanne 8
tberragt, dient das Ende 10’ als Abbremsgegenele-
ment, wodurch eine schnellere Kannenférderung
moglich ist.

Entsprechend Fig. 5 ist das einteilige Greifele-
ment 13 als Kreisbogenabschnitt mit einem freiblei-
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benden Abschnitt ausgebildet. Es ist etwa als Halb-
kreis ausgebildet, wobei der freibleibende Abschnitt
grosser als der Durchmesser der Kanne 8 ist, so
dass der Ein- und Austritt der Kanne 8 in den Kon-
kavbogen sichergestellt ist. Das Greifelement 13
(Mitnehmerbogen) ist an einem fahrbaren (Rich-
tungspfeile M, N), wagenformigen Halteelement 16
angeordnet. Dem Greifelement 13 ist ein Zahnrie-
men 17 zugeordnet, der um ein angetriebenes
Zahnriemenrad herumgefihrt ist und mit dem Zahn-
riemenrad 18 in Eingriff steht, das am Halteelement
16 angeordnet ist. Am Halteelement 16 sind weiter-
hin zwei Umlenkrollen 19, 28 fiir die Umlenkung
des Zahnriemens 17 angeordnet. Weiterhin sind am
Halteelement 16 drei Fihrungsrollen 22, 27, 29
(Profilrolien) fiir das Greifelement angeordnet, wo-
bei zwei Fiihrungsrollen 22, 29 mit dem Konvexbo-
gen und eine Fihrungsrolle 27 mit dem Konkavbo-
gen in Eingriff stehen. Das Halteelement 16 ist am
Teleskopzylinder 15 angebracht und bewegt sich ei-
nerseits in Richtung der Pfeile M, N in bezug auf
den Teleskopzylinder 15 und andererseits in Rich-
tung der Pfeile B, | (vgl. Fig. 3¢, 3i} zusammen mit
dem Teleskopzylinder 15. Uber die Antriebsrolle 18
und den Zahnriemen 17 wird das Greifelement 13
am Halteelement 16 in Richtung der Pfeile A, H auf
einer Bogenbahn verschoben.

Nach Fig. 6 sind zwei Teleskopelemente 15a,
15b vorhanden mit jeweils einem Greifelement 13a
bzw. 13b. Auf diese Weise ist eine Abgabe einer
Leerkanne 8 (ohne Faserband 26) bei gleichzeitiger
Aufnahme einer Vollkanne 8 (mit Faserband 26,
vgl. Fig. 2) auf den Transportwagen 9 zur Reduzie-
rung der Taktzeiten méglich.

Durch den Formschluss des Greifelements 13
um die Kanne 8 ist die Krafteinwirkung zum Ver-
schieben auf einen grdsseren Sektor der Mantelfla-
che der Kanne 8 mit der Vermeidung eines Ausbre-
chens der Kanne 8 zur Seite hin vorteilhaft verbun-
den.

Es sind (nicht dargestelit) ein Fahrmotor fiir den
Transportwagen 9, ein Antriebsmotor fir das Tele-
skopelement 15, ein Antriebsmotor flr die Bewe-
gung des Halteelements 16 und ein Antriebsmotor
fur die Rolle 18 zur Bewegung des Greifelements
13 vorhanden.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Transport mindestens einer
Kanne zwischen einer faserbandabliefernden Spin-
nereimaschine und einer faserbandgespeisten Spin-
nereimaschine und/oder einer Zwischenstation mit-
tels eines Transportwagens, dem eine Lade- bzw.
Entladeeinrichtung fiir die Kanne zugeordnet ist,
wobei die Lade- bzw. Entladeeinrichtung Greifele-
mente flir die Erfassung und linear verlagerbare
Férderelemente flir die Férderung der Kanne in be-
zug auf den Transportwagen aufweist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Greifelement (13; 13a, 13b)
zur Erfassung der Kanne (8; 8a bis 8n) auf einer
Bahn entlang der gebogenen Aussenmantelfliche
(8) der Kanne (8; 8a bis 8n) bewegbar ist und
wihrend der Kannenforderung die Kanne (8; 8a bis
8n) formschilissig umgreift.
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2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zur Forderung der Kanne (8;
8a-8n) auf den Transportwagen (9) das Greifele-
ment (13; 13a, 13b) derart bewegt wird, dass der
freibleibende Abschnitt auf die Kanne weist, das
Greifelement (13; 13a, 13b) zusammen mit dem
Férderelement (15) in Richtung und bis zu der Kan-
ne linear verlagert wird, das Greifelement (13; 13a,
13b) entlang einer horizontalen Bahn koaxial zur
Kanne derart bewegt wird, dass der freibleibende
Abschnitt auf den Transportwagen weist, wobei das
Greifelement die Kanne umgreift und das umgrei-
fende Greifelement (13; 13a, 13b) zusammen mit
dem Forderelement (15) und der Kanne (8; 8a-8n)
in Richtung und bis auf den Transportwagen (9) li-
near verlagert wird.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass zur Férderung der Kanne (8;
8a—8n) von dem Transportwagen (9) das Greifele-
ment (13; 13a, 13b) entlang einer horizontalen
Bahn koaxial zu der Kanne derart bewegt wird,
dass der freibleibende Abschnitt von dem Trans-
portwagen wegweist, wobei das Greifelement die
Kanne umgreift, das umgreifende Greifelement (13;
13a, 13b) zusammen mit dem Férderelement (15)
und der Kanne (8; 8a-8n) in Richtung weg von
dem Transportwagen nach aussen linear verlagert
wird und das Greifelement zusammen mit dem For-
derelement in Richtung und bis auf den Transport-
wagen zurlick linear verlagert wird.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass das Greifelement
(13; 13a, 13b) bahngesteuert wahrend der Fahrbe-
wegung des Transportwagens (9) bewegt wird.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass das Greifelement
(13) als Kreisbogenabschnitt ausgebildet ist, wobei
der freibleibende Abschnitt den Ein- und Austritt der
Kanne (8) gestattet.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass das Greifelement
(13) etwa als Halbkreisbogen ausgebildet ist.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass das Greifelement
(13) einteilig ist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass das Greifelement
(13) aus mindestens zwei Teilen, z.B. Kreisbogen-
abschnitten, besteht.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass eine Antriebsein-
richtung (18) fiir die Bewegung des Greifelements
(13) vorgesehen ist.

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebseinrichtung einen
Antriebsmotor mit Zahnrad oder Zahnriemenrad
(18) umfasst.

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Zahnrad bzw. Zahnriemen-
rad (18) mit einer dem Greifelement (13) zugeord-
neten gezahnten Gegenfldche, z.B. mit einer gebo-
genen Zahnstange oder einem Zahnriemen (17), in
Eingriff steht.

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
11, dadurch gekennzeichnet, dass das kreisbo-
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genabschnitisférmige Greifelement (13) koaxial zur
Zylinderachse der Kanne (8) bewegbar ist.

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass das Greifelement
(13) entlang einer horizontalen Bahn bewegbar ist. 5

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
13, dadurch gekennzeichnet, dass das eine Ende
des Greifelements (13) wahrend der Férderung der
Kanne (8) die in Fahririchtung des Transporiwa-
gens (9) verlaufende Mittellinie der Kanne (8) tiber- 10
ragt.

15. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
14, dadurch gekennzeichnet, dass ein Halteelement
(16) mit einer Antriebseinrichtung (18} fir das Greif-
element (13) an dem Forderelement (15) angeord- 15
net ist.

16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
15, dadurch gekennzeichnet, dass das Forderele-
ment mindestens einen pneumatischen Zylinder
(15) aufweist. 20

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
16, dadurch gekennzeichnet, dass das Forderele-
ment mindestens eine Zahnstangenverschiebeein-
richtung umfasst.

18. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 25
17, dadurch gekennzeichnet, dass dem Fdrderele-
ment (15) ein Fiihrungselement (30), z.B. eine Fih-
rungsschiene, parallel gegeniiberliegt.

19. Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Fiihrungselement (30) pa- 30
rallel in Richtung zu dem Forderelement (15) ver-
lagerbar ist.

20. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
19, dadurch gekennzeichnet, dass dem Transport-
wagen (9) und den Kannenstellpldtzen (1a, 1b, 6a, 35
7a; 20, 21) an der Karde und/oder der Strecke und/
oder der Zwischenstation (24) jeweils Kannenstand-
platzmarkierungen (22a bis 22f) fiir die ortliche An-
steuerung des Transportwagens (9) zugeordnet
sind. 40

21. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
20, dadurch gekennzeichnet, dass an einem Trans-
portwagen (9) zwei Forderelemente (15a bis 15b)
mit jeweils einem Greifelement (13a, 13b) mit An-
frieb vorgesehen sind. 45

50
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