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L'appareil de traction compact inclut un boitier etanche de forme allongee s'etendant dans un axe longitudinal et definissant une
chambre mterne, une chenille disposee autour du boitier selon son axe longitudinal et permettant a 'appareil de se mouvoir
lorsque la chenille est entrainee en rotation autour du boitier, un guidon relie au boitier et s'etendant vers l'arriere, et un nioteur
d'entrainement de la chenille. Le nioteur est situe dans la chambre mterne du boitier et inclut un arbre de sortie relie
mecaniquement a la chenille. L'appareil peut inclure egalement un circuit de ventilation de I'mterieur de la chambre mterne du

boitier et un generateur afin de produire de l'electricite.
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APPAREIL DE TRACTION COMPACT

DOMAINE TECHNIQUE

Le domaine technique concerne les appareils de traction compacts pouvant se déplacer sur des

terrains difficiles, comme par exemple des terrains recouverts de neige, de sable, de boue, etc.

ETAT DE LA TECHNIQUE

Plusieurs appareils ont été proposés au fil des années afin de permettre de circuler en terrains
difficiles. Parmu ces appareils, plusieurs concernent des appareils compacts permettant une
propulsion ou une traction d’une personne, notamment d’un skieur, a I’aide d’une chenille
entrainée en rotation par un moteur. On en trouve des exemples dans les documents FR-
2,431,304 (Jaulmes) publi¢ le 15 février 1980 et US-4,519,470 (Allisio) publi€¢ le 28 mai1 1983.
De nombreux autres exemples existent. La plupart de ces appareils utilisent un moteur a essence
pour entrainer la chenille en rotation. Certains utilisent un moteur électrique. Les appareils de ce
genre peuvent €tre utiles comme moyens de locomotion 1égers, notamment la ou 1l est difficile ou
encore interdit de circuler a ’aide d’un véhicule plus gros. Par exemple, lorsqu’il s’agit de
terrains dont la surface est enneigée, il peut arriver que la neige soit beaucoup trop poudreuse et

profonde pour permettre la présence d’'une motoneige. Un autre avantage de ces appareils est que
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leur transport dans un autre vehicule est beaucoup plus simple et facile que dans le cas d’un

vehicule plus gros et plus lourd, comme par exemple une motoneige.

Malheureusement, aucun des appareils proposes anterieurement ne s est revele etre entierement
bien adapte aux conditions hivernales tres rigoureuses que 1’on peut retrouver a certaines periodes
de 'annee dans les endroits ou ces appareils sont susceptibles d’etre utiles. Par exemple, une
temperature tres froide peut reduire considerablement la fiabilite et 1’autonomie d’un appareil
muni d’un moteur €lectrique alimente par des batteries. Dans le cas d’'un moteur a essence, la
combinaison du froid exterieur et de la chaleur degagee par le moteur peut occasionner des
accumulations de glace et de neige compactee a des endroits sensibles de 1’appareil. De plus, les
temperatures moins froides sont davantage susceptibles d’occasionner des infiltrations d’eau dans
I’appare1l et ainst causer des pannes qui peuvent etre difficile a reparer, surtout lorsqu’elles

surviennent dans des endroits loin en forét ou dans d’autres endroits difticiles d’acces.

Les appareils proposes anterieurement ne permettent pas non plus de transporter facilement un

generateur electrique a des endroits difficiles d acces.

Il est donc clair que des ameliorations dans le domaine technique concerne sont encore

necessaires.

SOMMAIRE

Selon un aspect, 1l est propose un appareil de traction compact, caracterise en ce qu’il inclut : un
boitier etanche de forme allongee s’ etendant dans un axe longitudinal et definissant une chambre

interne, le boitier ayant une paror superieure et une paroi inferieure; une chenille disposee autour
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du boitier selon son axe longitudinal et permettant a [’appareil de se mouvoir lorsque la chenille
est entrainee en rotatton autour du boitier; un guidon relie au boitier et s’eétendant
substantiellement vers 1’arriere; un moteur d’entrainement de la chenille, le moteur etant situe
dans la chambre interne du boitier et incluant un arbre de sortie relie mecaniquement a la
chenille; et un circuit de ventilation de I'interteur de la chambre interne du bottier, le circuit de
ventilation comprenant une entree d’air et une sortie d’air qui communiquent avec |’ exterieur du
boitier, le circuit de ventilation permettant de maintenir une temperature au-dessus du point de
congelation a I'interieur de la chambre interne lorsque la temperature exterieure est plus basse et
permettant de refroidir I'interieur de la chambre interne lorsque sa temperature est au-dessus

d’une limite superieure.

Selon un autre aspect, 1l est propose un appareil de traction compact, caracterise en ce qu’il
inclut : un boitier etanche de forme allongee s’etendant dans un axe longitudinal et definissant
une chambre interne, le boitier ayant une paro1 superieure et une paroi inferieure; une chenille
disposee autour du boitier selon son axe longitudinal et permettant a 1’appareil de se mouvoir
lorsque la chenille est entrainee en rotation autour du boitier; un guidon relie au boitier et
s’etendant substantiellement vers 1’ arriere; un generateur place dans la chambre interne du boitier
et servant a produire de I’electricite pouvant alimenter un equipement externe; et un moteur a
essence servant a selectivement entrainer la chenille en rotation et a faire tourner le generateur, le

moteur etant situe dans la chambre interne du boitier.

Selon un autre aspect, i1l est propose une methode de fabrication d’un appareil telle que definit

precedemment.

LI



10

15

CA 02762353 2011-10-25
WO 2011/127607 PCT/CA2011/050202

Selon un autre aspect, 1l est propose 1'usage d’un appareil de traction compact tel que propose

precedemment, caracterise en ce que I’appareil circule sur un terrain enneige.

Selon un autre aspect, 1l est propose une methode d’utiliser un appareil de traction compact du
type comprenant un boitier e¢tanche de forme allongee s’etendant dans un axe longitudinal et
definissant une chambre interne dans laquelle est place un moteur, et comprenant egalement une
chenille disposee autour du boitier selon son axe longitudinal et permettant a 1’appareil de se
mouvoir lorsque la chenille est entrainee en rotation autour du boitier a ['aide du moteur; la
methode etant caractérisee en ce qu’elle comprend les etapes simultaneées suivantes : maintenir
une temperature minimale dans la chambre interne en utilisant de la chaleur degagee par le
moteur; evacuer la chaleur dans la chambre interne si la temperature depasse une valeur limite; et

maintenir une pression positive dans la chambre interne.

Davantage de details sur ces aspects de méme que sur d’autres aspects du concept propose seront

apparent a la lumiere de la description detaillee qui suit et des figures en annexe.

BREVE DESCRIPTION DES FIGURES

La figure 1 est une vue 1sometrique d’un exemple d’un appareil realise selon le concept propose;

La figure 2 est une vue de cote de |appareil montre a la figure 1;

La figure 3 est une vue similaire a la figure 1 mais montre [’appareil sans sa chenille et sans les

parots laterales sur les cotes de son boitier;



10

15

CA 02762353 2011-10-25
WO 2011/127607 PCT/CA2011/050202

La figure 4 est une vue similaire a la figure 3 mais montre le cote gauche de 1’appareil vu de

["arriere;

La figure 5 est une vue du cote droit de ["appareil montre a la figure 3;

La figure 6 est une vue du dessus de |I’appareil montre a la figure 3;

La figure 7 est une vue sumilaire a la figure 1 mais dans laquelle 1’operateur est debout dans un

traineau attele a [’appareil; et

Les figures 8 a 13 sont des vues similaires aux figures 1 a 6 mais montrent un deuxieme exemple

d’appareil dans lequel un moteur électrique est utilise.

DESCRIPTION DETAILLEE

La figure 1 est une vue 1sometrique d’un exemple d’un appareil 10 incorpore selon le concept
propose. Dans cet exemple, 'apparell 10 utilise un moteur a essence pour faire tourner une
chenille 12 placee autour d’un boitier etanche 14 ayant une forme allongee. 1l est a noter a ce
point-c1 que la réference a un boitier « etanche » signifie que sa construction est etanche mais
n’exclut pas la presence d’un circuit de ventilation de 'interieur du boitier 14. Ce circuit de
ventilation comprend au moins une entree d’air et au moins une sortie d’air. Le circuit de
ventilation permet notamment de refroidir 1'intérieur du boitier 14 lorsque sa temperature est au-
dessus d’une limite superieure, comme par exemple au-dessus de 25°C. D’autres valeurs sont

egalement possibles.
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La rotation de la chenille 12 autour du boitier 14 permet a [’appareil 10 de se mouvoir. Le boitier
14 a une forme surbaissee afin de garder son centre de gravite le plus bas possible. Le boitier 14
comprend une paroi laterale 16 de chaque cote. Le boitier 14 peut etre fait par exemple d’un
materiau metallique, plastique ou les deux. L’aluminium est un exemple d’un materiau possible
pour le boitier 14 car ce materiau est leger et resistant. La chenille 12 peut étre faite de

caoutchouc ou d’un autre polymere. D’autres materiaux sont possibles.

L’appareill 10 comprend un guidon 20 qui est relie au boitier 14. Le guidon 20 s’etend
substantiellement vers |’arriere de ['appareil 10. Le guidon 20 est destine a étre tenu et manipule
par un operateur 22 situe a I’arriere de I’appareil 10, tel qu’illustre de facon semi-schematique a
la figure 1. Le guidon 20 peut etre pivotant ou fixe, selon les besoins. Lorsqu’il est pivotant, 1l
est possible de limiter le pivotement du guidon 20 entre un angle minimum et un angle maximum

par rapport a I’horizontal.

L’ operateur 22 peut étre equipe de skis 24 (ou I’equivalent) ou encore étre a bord d’un traineau
attele a I’appareil 10. Comme on peut le constater a la figure 1, le centre de gravite de I’appareil

10 est sous la hauteur des genoux de I’ operateur 22.

L operateur 22 dispose de controles sur les poignees du guidon 20 lur permettant notamment de
controler la vitesse de deplacement de 1'appareil 10 et d’autres fonctions. Les contrdles (non
tllustres) peuvent étre relies au boitier 14 a 1’airde de fils et/ou de moyens de communications sans
fil. Selon le modele, 1l est notamment possible de prevoir un dispositif permettant a 1’appareil 10
de reculer par la force de son moteur, ce qui peut s’averer tres utile dans certaines circonstances.

Des leviers permettant d’activer un frein peuvent aussi etre prevus (voir la figure 13). Ces leviers
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peuvent etre disposes de facon similaire aux freins d’ une bicyclette ou d’une moto, par exemple.
D’autres elements peuvent €tre montes sur le guidon 20 selon les besoins, notamment une lampe,

des cadrans indicateurs, etc.

Lorsqu’1l circule vers I’avant, 1’appareil 10 tire I’operateur 22 et, s’1l y a lieu, deplace une charge
utile, comme par exemple une charge utile placee a bord d’un traineau attele a 1’appareil 10. Un
tel appareil 10 peut facilement tirer une charge equivalente a deux fois son poids dans de la neige
poudreuse. Par exemple, des tests effectues a 'aide d’un appareil de 125 km (275 Ib) ont
demontres qu’un tel apparell pouvait tirer une charge de 225 kg (550 Ib) sur une distance de

150 km avec un seul plein d’essence.

L’opérateur 22 peut modifier la direction de déplacement de [’appareill 10 en bougeant
lateralement le guidon 20 dans la direction opposee au virage a effectuer. Cette action est

similaire a celle faite par I’ operateur d’une petite tondeuse a gazon conventionnelle.

La figure 2 est une vue de cote de I'appareil 10 montre a la figure 1. Les figures 1 et 2 montrent
[’appare1l 10 assemble. La figure 3 est une vue similaire a la figure 1 mais montre 1"appareil 10
sans sa chenille 12 et sans les parois latérales 16 sur les cotes de son boitier 14. La figure 4 est
une vue similaire a la figure 3 mais montre le cote gauche de 1'apparell 10 vu de "arriere. La

figure 5 est une vue du coté droit de I’appareil 10 montré a la figure 3.

Comme on peut le voir en particulier aux figures 3 et 4, le boitier 14 forme une chambre interne
30 dans laquelle sont places differentes composantes de ’appareil 10, notamment son moteur a
essence 32. Le boitier 14 possede egalement une paror supérieure 14a, une paroi inferieure 14b,

une parot avant l4c et une paroi arriere 14d. Le boitier 14 possede une structure de
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renforcement, laquelle peut inclure une ou plusieurs parois internes pouvant compartimenter la

chambre interne 30. Les compartiments communiquent entre eux.

Une paire de glissieres superieures 34 est disposee de facon longitudinale sur la paror superieure
14a du boitier 14. Une paire de glissieres infeérieures, similaire a celle sur la paro1 supéerieure 14a,
est disposee de tacon longitudinale sur la paro1r inferieure 14b du boitier 14. Les glissieres sont
faites d’un materiau ayant un coefficient de friction tres bas. Elles permettent notamment a la
chenille 12 de tourner autour du boitier 14 et de reduire la friction entre la face intérieure de la
chenille 12 et I’exterieur du boitier 14. Elles servent ausst de guides pour garder la chenille 12
dans I'axe de l'appareill 10. Les glissieres s etendent sur quelques centimetres au-dela des
extremites avant et arriere des parots superieure 14a et inferieure 14b afin de supporter la chenille

12 sur presque toute la longueur de I"appareil 10.

Au moins un rouleau avant est monte en rotation a I’avant du boitier 14. Dans I’exemple illustre,
deux rouleaux avant 40 sont prevus. Les rouleaux avant 40 sont montes coaxialement autour
d’un axe transversal avant 42, lequel est supporte par un axe interne graisse fixe a ses extremites
a deux plaques opposees 44 disposees parallelement a 1’axe longitudinal de 1'appareil 10. Les
plaques 44 sont reliées de facon rigide a I’avant du boitier 14. Egalement dans I’exemple illustré,
un pare-chocs 46 est prevu tout a [’avant de 1’appareil 10. Les extremites du pare-chocs 46 sont
reliees aux deux plaques 44, tel que montre notamment aux figures 3 et 4. Un degagement

suffisant est prevu entre 1'interieur du pare-chocs 46 et les rouleaux avant 40 pour permettre a la

chenille 12 de tourner autour du boitier 14 sans accrocher |’interieur du pare-chocs 46.
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Au moins un rouleau arriere est monte en rotation a I'arriere du boitier 14. Dans |'exemple
tllustre, deux rouleaux arriere 50 sont prevus. Les rouleaux arriere 50 sont montes coaxialement
autour d’un axe transversal arriere 52, lequel est supporte a ses extremites par des roulements
situes dans deux plaques opposees 54 disposees parallelement a I’axe longitudinal de I’appareil
10. Les plaques 54 sont reliées de facon rigide a ’arriére du boitier 14. Egalement dans
I’exemple illustre, un lien mecanique est prevu entre [’arbre de sortie d’une transmission 60
situee dans le boitier 14 et I’axe transversal arriere 52. Les rouleaux arriere 50 sont donc utilises
pour entrainer la chenille 12 en rotation afin de pouvoir deplacer I’appareil 10. Differents types
de liens mecaniques peuvent €tre utilises entre la transmission 60 et I’axe transversal arriere 52.
Celur qui est illustre comprend une courrole 62 ou une chaine et permet une reduction de la
vitesse de rotation entre 1’arbre de sortie de la transmission 60 et 1’axe transversal arriere 52.
D’autres types de liens et configurations sont egalement possibles. Le lien mecanique entre le
moteur 32 et la transmission 60 est assure par une courroie 64. La transmission 60 peut permettre
par exemple la marche avant et arriere. Elle peut avoir un ou encore plusieurs vitesses, ou bien

etre a vitesse variable.

[’axe transversal arriere 52 supporte egalement un disque de frein 66, lequel est montre a la
figure 4. Le disque est place pres de I'extremite de gauche dans I’exemple. Les machoires du
frein sont reliees au boitier 14 et peuvent €tre actionnees par 1’operateur 22 a partir du guidon 20

(voir la figure 13).

Le moteur d’entrainement 32 de la chenille 12 dans I’exemple des figures 1 a 4 est un moteur a
essence place directement a I’avant de la transmission 60. Une paroi transversale intermediaire

est presente dans 1I’exemple 1llustre afin de renforcer la partie entre le moteur a essence 32 et la
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transmission 60. Le moteur a essence 32 est alimente en carburant a partir d’un reservoir 70 situe
a I’avant de la chambre interne 30 de I’appareil 10. Une batterie 72 est placee a cote du reservoir
a essence. Cette batterie 72 sert notamment a alimenter le deémarreur electrique du moteur a
essence 32. L’operateur 22 peut ainst demarrer et arréter le moteur 32 sans avolr a y acceder

directement.

L appareil 10 des figures 1 a 5 integre egalement un generateur 80 place dans la chambre interne
30 et pouvant produire de I’electricite destine a alimenter un ou des equipements externes a un
voltage correspondant notamment a une prise de courant domestique, comme par exemple 110V
ou 220V/240V a 60Hz ou encore a S0Hz. Une ou des prises de courant sont disponibles sur
I’apparetl 10 ou encore sur le generateur 80 lui-méme. Le generateur 80 comprend un rotor
interne pouvant e€tre entraine en rotation a I’arde du meéme moteur a essence 32. La possibilite de
generer de ’electricite a partir de I’appareil 10 peut etre tres avantageuse pour des utilisateurs tels
que des ouvriers appeles a utiliser des outils electriques sur des sites 1soles, ou encore des
proprietaires de chalets situes loin des zones habiteées. De tres nombreuses autres utilisations
peuvent etre envisagees. Un generateur ayant une puissance de 4000 a 6000W peut étre 1nstalle
dans un appareil 10 de la taille representee. Un generateur plus petit ou méme plus gros est aussi

possible.

L axe du generateur 80 est dispose transversalement a I’axe longitudinal de 'appareil 10. Le
generateur 80 pourrait ausst etre place autrement dans certains modeles. 1l est relie a 1’arbre de
sortie du moteur a essence 32 par une courroie de transmission 82. Un embrayage electrique 84
monte sur 1’arbre du generateur 80 permet d’activer et de desactiver a distance le lien mecanique

entre le generateur et le moteur a essence 32. Ainsi, lorsque le generateur 80 n’a pas a étre

10
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utilise, comme par exemple lorsque [’appareil 10 est en deplacement, la rotation inutile du rotor
du generateur 80 peut etre evitee. Lorsque le generateur 80 est en fonction, la transmission 60 de

[’appareil 10 est mise au neutre.

L’admission d’air neuf a I'interieur de la chambre interne 30 du boitier 14 se fait par une serie
d’ouvertures 90 prévues sur au moins un cote du boitier 14, immediatement sous la paroi
superieure 14a. Les ouvertures 90 ont un diametre relativement petit afin de permettre une
diminution de ['ingestion de neige et de debris, comme par exemple des brindilles de bois ou
autre. L’air qui passe par les ouvertures 90 entre dans une boite d’admission 92 qui collecte 1 air
provenant de toutes les ouvertures 90 de chaque cote du boitier 14. Lors de I'utilisation de
["appareil 10, la boite d’admission 92 est chauttee par le dessous grace a la chaleur degagee par le
moteur a essence 32 et qui circule dans la chambre interne 30. Cette chaleur permet de garder la
chambre interne 30 bien au-dessus du point de congelation (0°C) meéme si1 la temperature
exterieure est tres froide, comme par exemple sous le -20°C. Grace a cette chaleur, toute
particule de neige qui entre dans la boite d’admission 92 peut fondre et s’egoutter vers
I’exterieur, et ce, meéme par temps froid. L’air sort de la boite d’admission 92 par un tuyau de
sortie 94 qui est circulaire dans I’exemple. Le haut du tuyau de sortie 94 peut étre sureleve de
plusieurs millimetres par rapport au fond de la boite d’admission 92 afin d’eviter I’écoulement de

|’eau directement vers la chambre interne 30

La figure 6 est une vue du dessus de 'appareil 10 montre a la figure 3. On peut y voir la boite
d’admission d’air 92. L’air qui sort de la boite d’admission 92 entre ensuite canalise dans un
conduit flexible 95 (illustre de facon schematique a la figure 4) menant a 1’entree 33 de la volute

du ventilateur de refrordissement intégree au moteur a essence 32. Le ventilateur dans le moteur
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32 genere ainsi la force de succion requise pour aspirer 1’air par les ouvertures 90. L’air de
refroidissement passe autour du ou des cylindres du moteur a essence 32 et aboutit ensuite a

|’intérteur de la chambre interne 30.

La sortie de 1'air de I'interieur de 1'appareil 10 s’eftectue de deux facons. D’une part, la
combustion de I’essence dans le moteur 32 genere des gaz d’echappement. L’air servant a cette
combustion est admis a I'interieur du moteur 32 a partir de I'intérieur de la chambre interne 30 ou
peut aussi provenir directement de la boite d’admission 92 dans le cas de certains moteurs. Les
cgaz d’echappement a la sortie du ou des cylindres du moteur 32 sont ensuite diriges vers ’arriere
de I"appareil 10 par un tuyau d’echappement 96, lequel est montre a la figure 6. La sortie du
tuyau d’echappement 96 se situe dans I’espace 98 ou se trouvent |’ axe transversal arriere 52 et les
deux rouleaux arriere 50. Cet espace 98 est partiellement obstrue par la présence de la chenille
12 lorsque ’appareil 10 est assemble. Cette configuration permet notamment de reduire le bruit
et d’eviter tout contact possible de la peau ou des vetements de 1’operateur 22 avec la sortie

chaude du tuyau d’echappement 96. D’autres configurations sont egalement possibles.

De I’air est aussi evacue de I'interieur de la chambre interne 30 par une sortie d’air qui fait partie
du circuit de ventilation. L’air passant par la sortie traverse tout d’abord par le circuit de
refroidissement du generateur 80 et circule ensuite par un conduit flexible 104 (represente de
facon schematique a la figure 4) jusqu’a I’entree d’une boite de sortie d’air 100. La boite de
sortte 100 a une construction similaire a celle de la boite d’admission 92. L’air est ensuite

evacuee par des ouvertures 102 places sur au moins un cote du boitier 14.
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Lorsque le generateur 80 est en fonction, le ventilateur integre au generateur 80 contribue au
deplacement de 1’air afin d’augmenter le debit d’air pour son refroidissement. Des ventilateurs
additionnels places en serie sur les conduits flexibles relies a 1’entree et a la sortie d’air peuvent
| ? | . > > ~a. > | 4 . . > |
permettent d’augmenter davantage la circulation d’air s1 la temperature dans la chambre interne
30 devient trop elevee. Ces ventilateurs peuvent €tre mis en marche automatiquement grace a un

thermostat muni d’une sonde de temperature ou d’un autre dispositif.

L appareil 10 est configuré de telle sorte qu'une pression positive est creee dans la chambre
interne 30. Cela est realise en prévoyant une surface totale d’admission de 1’air plus grande que
la surface totale de sortie. Dans |'exemple, le nombre d’ouvertures 90 et plus grand que le
nombre d’ouvertures 102. La pression positive permet notamment d’obtenir une meilleure

etancheéite du boitier 14.

Lorsque 1"appareil 10 est en mouvement, les cotes du boitier 14 sont fermes de facon etanche a
I’aide des parois laterales 16, lesquelles sont montrees aux figures 1 et 2. Ces parois laterales 16
sont visees ou autrement fixees au reste du boitier 14. L’interieur du boitier 14 demeure ainsi

etanche et sec lors de 1'utilisation de I’ appareil 10.

Tel qu’il est montre a la figure 5, le dessous du boitier 14 est bombeé en son centre. Cette
surelevation est d’environ 3 cm a l’avant et a ’arriere de la chenille 12 dans 1"’appareil 10 montre
en exemple. Cette partie centrale correspond environ au tiers de la longueur de "appareil 10. La
surelevation facilite notamment le mouvement de lacet lors des virages ainsi que le pivotement
manuel de "appare1l 10 sur des surtaces dures et rugueuses, comme par exemple 1’asphalte et le

beton. De plus, 'avant de la paro1 inferieure 14b definit un angle par rapport a 1’horizontal.
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L"axe transversal avant 42 est ainst plus haut que I’axe transversal arriere 52. Cela facilite aussi

le passage par-dessus des obstacles.

La figure 7 est une vue sumilaire a la figure 1 mais dans laquelle I’ operateur 22 est debout dans un
traineau 200 attele a I’appare1l 10. L’attelage 202 du traineau 200 est relie a un support 210 ayant
la forme, dans I’exemple montre, d’une tige transversale droite ou encore legerement recourbee
vers l’arriere en son centre. La tige transversale 210 est soutenue par deux plaques
correspondantes 212 projetant vers le haut du boitier 14. L’attelage 202 comprend deux bras de
retenue du traineau 200, lesquels sont fixes a une plaque 204 qui peut pivoter autour d’un axe
vertical a sa jonction avec un element d’attache 206. L’element d’attache 206 peut coulisser de
cgauche a droite le long de la tige transversale 210 grace a des poulies placees de chaque cote de
I’element d’attache 206. Dans un virage, I’element d’attache 206 peut alors se deplacer vers
[une des extremites de la tige transversale 210, ce qui facilite la maniabilite de I’appareil 10 et

diminue I’ effort requis de la part de I’ operateur 22.

Les figures 8 a 13 sont des vues similaires aux figures 1 a 6 mais montrent un deuxieme exemple
d’appareil 300 dans lequel un moteur electrique est utilise. Cet appareill 300 est autrement
similaire a 'appareill 10 de 1'exemple precedant. L’appareil 300 comprend une notamment
chenille 302, un boitier etanche 304 et un guidon 306, lequel est tenu par un operateur 308.

L appareil 300 peut aussi etre utilise avec le traineau 200 de la figure 7.

La chenille 302 de 1"appareil 300 est entrainee en rotation a ’arde d’'un moteur electrique 310
(figure 10). Ce moteur 310 est alimente en electricite par une ou plusieurs batteries 312,

egalement placees dans la chambre interne 314 du boitier 304. Le moteur electrique 310 peut
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etre du type AC ou DC, avec ou sans aimants permanents. Un groupe de quatre batteries au
plomb a decharge profonde 312 est montre dans I'exemple illustre. Le nombre et le type de
batteries 312 peuvent difterer selon les besoins. Les batteries 312 sont reliees a un controleur
electrique actionne par I’operateur 308 a partir des poignees du guidon 306. Les differentes

connexions electriques ne sont pas illustrees dans les figures afin de simplifier les illustrations.

En cours d’utilisation, le moteur electrique 310 degage de la chaleur. Cette chaleur represente
environ 10% de [’energie electrique puisee dans les batteries 312. La chaleur ainst dissipee est
utilisee dans la chambre interne 314 de ’appareil 300 pour tenir au chaud les batteries 312
lorsque la temperature exterieure est tres froide. Cette chaleur permet alors de conserver une
temperature optimale des batteries malgre le temps tres froid. La temperature optimale peut étre
par exemple de l'ordre de 20 a 25°C. D’autres temperatures sont ausst possibles. La
recuperation de cette chaleur est benefique car la plupart des batteries perdent leur etficacite par
temps froid. C’est notamment le cas des batteries au plomb. Bien que des types de batteries plus
performantes existent, les batteries au plomb demeure un choix inteéressant parce qu’elles sont
facilement disponibles et relativement peu dispendieuses. Elles resistent mieux au froid que des
batteries au nickel ou au lithium, par exemple. L’efficacite des batteries au plomb baisse
cependant de facon presque lineaire en fonction de la temperature, passant par exemple de 100%
pour 25°C a 30% pour -40°C, selon le type exact de batterie. La baisse d’efficacite a donc une
incidence directe sur ’autonomie de 1"appareil 300. En gardant la chaleur dans le boitier 304 par
temps froid, les batteries 312 peuvent alors conserver une efficacite nettement superieure a celle
qu’elles auraient a basse temperature. L’interieur du boitier 304 peut aussi €tre 1sole pour aider a

conserver la chaleur.
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Un systeme interne de ventilation est prévu en cas de surchautte, par exemple lorsque I’appareil
300 opere par temps doux et que le moteur electrique 310 est tres sollicite. Ce systeme interne de
ventilation fait partie du circuit de ventilation. Il peut comprendre un thermostat qui actionne au
moins un ventilateur assurant un apport d’air de I’exterieur afin de dissiper la chaleur interne.
L’entree d’air et la sortie d’air peuvent etre placees dans le haut du guirdon 306 a une certaine
distance I'un de ’autre. L’air circule alors dans les tuyaux formant les cotes du guidon 306. Le
ou les ventilateurs peuvent etre places dans le boitier 304 ou encore dans le guidon 306. La
jonction entre le gurdon 3006 et le boitier 304 est configuree afin de permettre un passage de 'air
entre les deux. Ainsi, le boitier 304 peut etre construit de fagon tres etanche jusqu’a la hauteur de
[’entree et de la sortie d’air dans le guidon 306. Une pression est positive est maintenue a
[’interieur de la chambre interne 314 afin de reduire les risques d’infiltration d’eau par des
endroits qui ne seraient pas entierement bien scelles. L’appareil 300 pourra meme alors étre
immerge de facon ponctuelle, ce qui peut etre requis par exemple lorsque 1appareil 300 doit

franchir un ruisseau non gele ou un autre point d’eau similaire.

Il est possible d’incorporer un element chauffant, comme par exemple un cable chauffant, a
[’1nterieur du boitier 304 afin de garder les batteries 312 au chaud lors de leur charge a I’ exterieur

par temps froid et aussi lors de leur entreposage exterieur.

Il est egalement possible de prevoir un support fixe place au-dessus de la chenille 302. Ce
support peut etre installe sur I'un ou 'autre des exemples d’appareils 10, 300 presentes. Le

support peut etre utile pour transporter de I’equipement, comme par exemple une boite a outils.
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La presente description detaillee et les figures en annexe ne sont que des exemples. Une
personne ceuvrant dans le domaine saura reconnaitre que des variantes peuvent y €tre apportees

tout en restant dans le cadre du concept propose.
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REVENDICATIONS :

1. Un appareil de traction compact, caractérisé en ce qu’il inclut :

un boitier étanche de forme allongée s’étendant dans un axe longitudinal et détinissant
une chambre interne, le boitier ayant une paroi supéricure et une paroi
inféricure;

une chenille disposée autour du boitier selon son axe longitudinal et permettant a
I’appareil de se mouvoir lorsque la chenille est entrainée en rotation autour du
boitier;

un guidon reli€ au boitier et s’étendant substantiellement vers I’arriére;

un moteur d’entrainement de la chenille, le moteur étant situé dans la chambre interne
du boitier et incluant un arbre de sortie relié mécaniquement a la chenille; et

un circuit de ventilation de la chambre interne du boitier, le circuit de ventilation
comprenant une entrée d’air et une sortie d’air qui communiquent avec
’extérieur du boitier, le circuit de ventilation permettant de maintenir une
temperature au-dessus du point de congélation a I’intérieur de la chambre
interne lorsque la température extérieure est plus basse et permettant de
refroidir 1'intérieur de la chambre interne lorsque sa température est au-dessus

d’une limite supérieure.

2. L appareil selon la revendication 1, caractérisé en ce qu’il inclut :
une paire de glissiéres supérieures disposée de fagon longitudinale sur la paroi
superieure du boitier;
une paire de glissieres inférieures disposée de fagon longitudinale sur la paroi

inférieure du boitier:
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au moins un rouleau avant monté en rotation a I’avant du boitier; et

au moins un rouleau arriére monté en rotation a 1’arriére du boitier;
la chenille comprenant une face intérieure qui est supportée par les glissiéres et les

rouleaux.

L’appareil selon la revendication 2, caractérisé en ce qu’il inclut une transmission

assurant au moins une partic du lien mécanique entre le moteur et la chenille.

L’appareil selon la revendication 3, caractérisé en ce que la transmission est reliée

mecaniquement au rouleau arriere.

L appareil selon I'une quelconque des revendications 1 a 4, caractérisée en ce que le
moteur est un moteur a essence alimenté en carburant a partir d’un réservoir situé dans la

chambre interne du boitier.

L appareil selon la revendication 5, caractérisé en ce qu’il comprend un générateur placé
dans la chambre interne et servant a produire de 1’électricité pouvant alimenter un

e¢quipement externe.

L appareil selon la revendication 6, caractérisé en ce que le générateur produit de

IElectricité a un voltage correspondant a une prise de courant domestique.

L appareil selon la revendication 6 or 7, caractérisé en ce que le générateur comprend un

axe de rotation dispos¢ de fagon transversale a 1’axe longitudinal du boitier.

L appareil selon la revendication 8, caractérisé en ce que le générateur et le moteur a

essence sont relies mécaniquement par I’intermédiaire d’un embrayage électrique.
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L appareil selon I'une quelconque des revendications 5 a 9, caractérisé en ce que ’entrée
d’air du circuit de ventilation comprend une boite d’admission d’air placée en haut de la

chambre interne et permettant de réduire une ingestion de neige vers la chambre interne.

L appareil selon la revendication 10, caractérisé en ce que la boite d’admission d’air

comprend des ouvertures situées sur au moins un c6té du boitier.

L appareil selon la revendication 11, caractérisé en ce que les ouvertures de la boite
d’admission d’air sont situées sur les deux c6tés du boitier, chaque ouverture étant en lien

avec une sortie d’air de la boite d’admission d’air.

L’appareil selon la revendication 12, caractérisé en ce que la sortie d’air de la boite

d’admission d’air est reliée a une volute de refroidissement du moteur.

L appareil selon la revendication 13, caractérisé en ce que le lien entre la sortie d’air de la

boite d’admission d’air et la volute de refroidissement du moteur comprend un tuyau

flexible.

L appareil selon la revendication 14, caractérisé en ce que la sortie d’air du circuit de

ventilation comprend une boite de sortie d’air placée en haut de la chambre interne.

L’appareil selon la revendication 15, caractérisé en ce que la boite de sortic d’air

comprend des ouvertures situées sur au moins un c6té du boitier.

L appareil selon la revendication 16, caractérisé en ce que les ouvertures de la boite de
sortic d’air sont situées sur les deux cotés du boitier, chaque ouverture étant en lien avec

une entrée d’air de la boite de sortie d’air.
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L appareil selon la revendication 17, caractérisé en ce que ’entrée d’air de la boite de
sortie d’air est reliée a une sortie d’un circuit de refroidissement d’un autre élément 3

I’1ntérieur de la chambre interne.

L appareil selon la revendication 18, caractérisé en ce que le lien entre I’entrée d’air de la
boite de sortie d’air et la sortie du circuit de refroidissement de ’autre élément comprend

un tuyau flexible.

L appareil selon I'une quelconque des revendications 5 a 19, caractérisé en ce que
I"appareil comprend un tuyau d’échappement, le tuyau d’échappement ayant une premiére
extremité reliée au moteur et une deuxiéme extrémité débouchant a I’extérieur de la

chambre interne.

L appareil selon la revendication 20, caractérisé en ce que la deuxiéme extrémité du tuyau
d’echappement débouche a ’arriére de ’appareil, entre le boitier et I’intérieur de la

chenille.

L appareil selon 1’'une quelconque des revendications 5 a 21, caractérisé en ce que la

chambre interne est maintenue & une pression positive relativement a la pression

atmosph¢érique.

. . . . 1 I 4
L appareil selon I'une quelconque des revendications 1 a 4, caractérisé en ce que le
moteur est un moteur €lectrique alimenté par au moins une batterie située dans la chambre

interne du boitier.

L appareil selon la revendication 23, caractérisé en ce que le circuit de ventilation utilise

la chaleur dégagée par le moteur électrique comme source de chaleur.
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L appareil selon la revendication 23 ou 24, caractérisé en ce que le moteur électrique est

aliment¢ par plusicurs batteries au plomb.

L appareil selon la revendication 25, caractérisé en ce que la température dans la chambre

Interne est maintenue approximativement entre 20 et 25°C afin d’assurer une efficacité

optimale des batteries.

L appareil selon 'une quelconque des revendications 23 a 26, caractérisé en ce que

I"entrée d’air et la sortie d’air du circuit de ventilation sont située dans le guidon.

L appareil selon 'une quelconque des revendications 23 a 27, caractérisé en ce que la
chambre interne est maintenue a une pression positive relativement a la pression

atmosphérique.

L appareil selon 'une quelconque des revendications 1 a 28, caractérisé en ce que le

boitier comprend des parois latérales amovibles.

L appareil selon 'une quelconque des revendications 1 & 29, caractérisé en ce que

["appareil comprend un support destiné a recevoir une extrémité d’un attelage d’un

traineau.

L appareil selon la revendication 30, caractérisé en ce que le support comprend une tige

transversale reliée au haut du boitier.

L appareil selon la revendication 31, caractérisé en ce que la tige transversale et

I’extrémité de 1’attelage sont reliés de facon coulissante.
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L’apparet]l selon 'une quelconque des revendications 1 a 32, caractérisé en ce que

["appareil comprend un frein actionnable a partir du guidon.

L appareil selon 'une quelconque des revendications 1 a 33, caractérisé en ce qu’il
comprend un €lément chauffant placé dans la chambre interne et pouvant étre alimenté en
clectricité de ’extérieur pour conserver une température minimale lorsque I’appareil n’est

pas en utilisation.

L’appareil selon 'une quelconque des revendications 1 a 34, caractérisé en ce que le

boitier de 1’appareil est fait au moins partiellement d’aluminium.

L appareil selon 'une quelconque des revendications 1 a 35, caractérisé en ce que le

circuit de ventilation comprend un thermostat.

Une méthode de fabrication d’un appareil tel que définit selon 1’une quelconque des

revendications 1 a 36.

La methode selon la revendication 37, qui comprend au moins I’une des actions

survantes : plier, souder, coller, viser, boulonner, couper et peindre.

Usage d’un appareil de traction compact selon 1’une quelconque des revendications 1 a

36, caracteris€ en ce que 1’appareil circule sur un terrain enneigé.
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