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ES 2 297 392 T3 2

DESCRIPCIÓN

Dispositivo limpiaparabrisas.
La invención se refiere a un dispositivo limpiapa-

rabrisas, en especial para un vehículo de motor, con
un varillaje de limpiaparabrisas y al menos un brazo
de limpiaparabrisas.

En los dispositivos limpiaparabrisas modernos se
utilizan cada vez más motores reversibles como ac-
cionamientos de limpiaparabrisas. Aparte de las mu-
chas ventajas de los motores de inversión existen sin
embargo también mayores requisitos en el caso del
montaje de dispositivos limpiaparabrisas con un mo-
tor inversor. Durante el montaje es importante asegu-
rar una orientación precisa entre el brazo de limpia-
parabrisas y el varillaje de limpiaparabrisas. Si la po-
sición entre el varillaje de limpiaparabrisas y el brazo
de limpiaparabrisas está desplazada, lo que por ejem-
plo puede pasar ya durante el transporte, se modifica
la posición del campo de limpieza sobre el parabrisas
del vehículo de motor y también el ángulo de limpieza
prefijado. Además de esto existe la dificultad para un
montaje preciso del brazo de limpiaparabrisas, de que
el varillaje de limpiaparabrisas esté cubierto por una
cubierta. Por ello un dispositivo de ajuste o ayuda de
montaje no puede utilizarse normalmente y en conse-
cuencia es también muy difícil una comprobación del
posicionamiento preciso del brazo de limpiaparabri-
sas con el varillaje de limpiaparabrisas.

El documento DE-A-100 45 573 hace patente el
preámbulo de la reivindicación 1.

La invención tiene la tarea de asegurar el posicio-
namiento necesario del brazo de limpiaparabrisas y
del varillaje de limpiaparabrisas durante el montaje
del dispositivo limpiaparabrisas.

La invención resuelve la tarea impuesta mediante
un dispositivo limpiaparabrisas conforme a la reivin-
dicación 1. De este modo se enclava el varillaje de
limpiaparabrisas mediante el dispositivo de enclava-
miento para el montaje del brazo de limpiaparabrisas
en una posición determinada, que asegura la posición
deseada del campo de limpieza sobre el parabrisas del
vehículo y el ángulo de limpieza prefijado. En esta
posición enclavada se monta al menos un brazo de
limpiaparabrisas sobre el varillaje de limpiaparabri-
sas. Una vez realizado el montaje de al menos un bra-
zo de limpiaparabrisas puede liberarse el dispositivo
de enclavamiento, necesario sólo para fines de mon-
taje.

Para liberar el enclavamiento el dispositivo de en-
clavamiento puede presentar un punto teórico de rup-
tura. Cuando se aplica corriente por primera vez al
motor de limpiaparabrisas éste lleva el varillaje de
limpiaparabrisas a la posición de aparcamiento, en
donde el dispositivo de enclavamiento se rompe por
el punto teórico de ruptura prefijado y de este mo-
do libera el enclavamiento. Para que el dispositivo
de enclavamiento pueda aplicarse de forma rápida y
sencilla, puede enchufarse sobre un cigüeñal de mo-
tor que pertenece al varillaje de limpiaparabrisas y, a
continuación, suspenderse del varillaje de limpiapara-
brisas, En este estado enclavado se entrega después el
varillaje de limpiaparabrisas al fabricante del automó-
vil, que finalmente durante el montaje del dispositivo
limpiaparabrisas monta al menos un brazo de limpia-
parabrisas en la posición prefijada.

Cuando después, tras el montaje de al menos un
brazo de limpiaparabrisas, al aplicar por primera vez

corriente al motor de limpiaparabrisas éste pasa a la
posición de aparcamiento y con ello se rompe el dis-
positivo de enclavamiento por el punto teórico de rup-
tura, una de las mitades del dispositivo de enclava-
miento permanece unida fijamente al varillaje de lim-
piaparabrisas y la otra mitad del dispositivo de encla-
vamiento al cigüeñal de motor. Por medio de esto se
garantiza que ninguna pieza aislada suelta del disposi-
tivo de enclavamiento roto pueda limitar el funciona-
miento del dispositivo limpiaparabrisas o causar rui-
dos indeseados o irritantes.

Si la posición de enclavamiento del varillaje de
limpiaparabrisas está situada por fuera de su región
de trabajo, queda descartado que en funcionamiento
las piezas aisladas del dispositivo de enclavamiento,
unidas fijamente al cigüeñal de motor y al varillaje de
enclavamiento, puedan colisionar entre ellas. Se re-
comienda una posición de enclavamiento que esté si-
tuada al menos de 3º a 5º por fuera de la posición de
aparcamiento y de este modo por fuera de la región de
trabajo normal.

De forma especialmente ventajosa puede materia-
lizarse una separación entre la posición de enclava-
miento y la región de trabajo, cuando el dispositivo
limpiaparabrisas se acciona mediante un motor rever-
sible. El motor reversible hace posible girar manual-
mente hacia atrás el cigüeñal de motor montado sobre
el árbol del motor de limpiaparabrisas con el disposi-
tivo de enclavamiento enchufado encima, hasta que el
dispositivo de enclavamiento pueda suspenderse del
varillaje de limpiaparabrisas. En funcionamiento el
cigüeñal de motor sólo recorre el ángulo entre la po-
sición de inversora inferior y la superior, y vuelve a
la posición de aparcamiento después de la descone-
xión del dispositivo de limpiaparabrisas. De este mo-
do el cigüeñal de motor en funcionamiento ya no pue-
de adoptar la posición de enclavamiento a la que fue
llevado manualmente para el enclavamiento.

En una forma de ejecución preferida y configura-
da de modo relativamente sencillo el dispositivo de
enclavamiento presenta una boca redonda, de la que
salen lateralmente dos brazos, y sobre los brazos se ha
aplicado en cada caso perpendicularmente a los bra-
zos un apéndice, en donde sobre uno de los apéndices
se encuentra un gancho.

Para fijar el dispositivo de enclavamiento de forma
fiable sobre el cigüeñal de motor, la boca puede ser
elásticamente deformable, de tal modo que después
de enchufarse sobre el cigüeñal de motor recupere de
nuevo su forma original y, con ello, se garantice una
sujeción segura del dispositivo de enclavamiento so-
bre el cigüeñal de motor.

Para una fijación segura del dispositivo de encla-
vamiento sobre el varillaje de limpiaparabrisas el gan-
cho del dispositivo de enclavamiento puede presentar
dos almas, que también pueden flexionarse elástica-
mente. De este modo el dispositivo de enclavamiento
puede fijarse de forma fiable sobre el varillaje de lim-
piaparabrisas, ya que las almas agarran una región de-
terminada del varillaje de limpiaparabrisas y son pre-
sionadas fijamente contra esta región a causa de su
elasticidad, de tal modo que el gancho se sujeta fija-
mente sobre el varillaje de limpiaparabrisas, incluso
después de la ruptura del dispositivo de enclavamien-
to en funcionamiento y en el caso de vibraciones.

En el punto de unión entre el brazo y el apéndice
unido al gancho puede estar previsto el punto teórico
de ruptura. Si el punto teórico de ruptura está dispues-
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to en esta región, garantiza un enclavamiento seguro
hasta que se aplica corriente por primera vez al motor
de limpiaparabrisas y, además de esto, una ruptura fia-
ble durante la primera aplicación de corriente al motor
de limpiaparabrisas.

A continuación se explica con más detalle un
ejemplo de ejecución con base en los dibujos adjun-
tos.

En detalle muestran:
la figura 1 una vista en respectiva del dispositivo

de enclavamiento conforme a la invención;
la figura 2 una vista en perspectiva sobre un ci-

güeñal de motor con el dispositivo de enclavamiento
enchufado encima de la figura 1;

la figura 3 una vista en perspectiva sobre un varilla
de limpiaparabrisas enclavada;

la figura 4 una vista en planta sobre el varillaje de
limpiaparabrisas enclavado de la figura 3;

la figura 5 una vista en planta sobre el varillaje de
limpiaparabrisas después de la primera aplicación de
corriente.

La figura 1 muestra un dispositivo de enclava-
miento 10 con una boca 11, que puede alojar un bu-
lón esférico 20 de un cigüeñal de motor 21 (véase la
figura 2). Al enchufar el dispositivo de enclavamien-
to 10 sobre el bulón esférico 20 se abre elásticamente
la boca 11 y recupera por fuerza elástica, cuando está
alojado el bulón esférico 20, su forma original. De es-
te modo la boca 11 sujeta fijamente y de forma fiable
el dispositivo de enclavamiento 10 sobre el bulón es-
férico 20. A la boca 11 se han aplicado lateralmente
brazos 12 y 13. Sobre los brazos 12 y 13 se encuen-
tran apéndices 14 y 15, que sirven para la unión po-
sitiva de forma del dispositivo de enclavamiento 10
al cigüeñal de motor 21 (véase la figura 2). Al apén-
dice 15 se ha aplicado un gancho 16, que posee dos
almas 17 y 18. En el punto de unión entre el brazo

13 y el apéndice 15 se encuentra un punto teórico de
ruptura 19, por el que se rompe el dispositivo de en-
clavamiento 10 después de una primera aplicación de
corriente. Después de que el dispositivo de enclava-
miento 10 se ha enchufado cobre el bulón esférico 20
se gira hacia atrás manualmente el cigüeñal de mo-
tor 21, hasta que el gancho 16 puede suspenderse de
un dispositivo 30 previsto para ello (véanse las figuras
3 y 4). En este estado enclavado se entrega una vari-
lla de limpiaparabrisas 1 al fabricante del automóvil,
para que éste pueda montar después al menos un bra-
zo de limpiaparabrisas en la posición enclavada. Una
vez realizado el montaje de al menos un brazo de lim-
piaparabrisas se aplica por primera vez corriente a un
motor de limpiaparabrisas, de tal modo que al menos
un brazo de limpiaparabrisas se lleva a su posición
de aparcamiento, en donde el dispositivo de enclava-
miento 10 se rompe por su punto teórico de ruptura
19 (véase la figura 5). En consecuencia el dispositivo
de enclavamiento 10 se libera automáticamente, por-
que su desmontaje después del montaje de al menos
un brazo de limpiaparabrisas sólo es posible con mu-
cha dificultad y porque también existe el riesgo de que
pudiera olvidarse el dispositivo de enclavamiento 10.
Después de romperse el dispositivo de enclavamiento
10 el gancho 16 permanece unido fijamente al dispo-
sitivo 30 y la boca 11 al bulón esférico 20. Por medio
de esto queda excluido que el gancho 16 y la boca
11 puedan limitar el funcionamiento del dispositivo
limpiaparabrisas o provocar ruidos indeseados o irri-
tantes durante el funcionamiento. Debido a que el ci-
güeñal de motor 21 se ha llevado manualmente a la
posición de enclavamiento y la posición de enclava-
miento está situada por fuera de la región de trabajo
del varillaje de limpiaparabrisas 31, tampoco existe el
riesgo de una colisión indeseada entre el gancho 16 y
la boca 11 durante el funcionamiento de limpieza.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo limpiaparabrisas, en especial para
un vehículo de motor, con un varillaje de limpiapara-
brisas (31) y al menos un brazo de limpiaparabrisas,
caracterizado porque el varillaje de limpiaparabrisas
(13) está previsto con un dispositivo de enclavamiento
(10), que enclava el varillaje de limpiaparabrisas (31)
durante el montaje en una posición determinada y que
se libera después del montaje.

2. Dispositivo de limpiaparabrisas según la reivin-
dicación 1, caracterizado porque para liberar el en-
clavamiento del varillaje de limpiaparabrisas (31) el
dispositivo de enclavamiento (10) presenta un punto
teórico de ruptura (19).

3. Dispositivo de limpiaparabrisas según la reivin-
dicación 1 ó 2, caracterizado porque el dispositivo
de limpiaparabrisas (10) puede enchufarse sobre un
cigüeñal de motor (21) y engancharse en el varillaje
de limpiaparabrisas (31).

4. Dispositivo de limpiaparabrisas según las rei-
vindicaciones 2 y 3, caracterizado porque después de
la ruptura del punto teórico de ruptura (19), una de las
mitades del dispositivo de enclavamiento (10) perma-
nece unida fijamente al varillaje de limpiaparabrisas
(31) y la otra mitad del dispositivo de enclavamiento
(10) al cigüeñal de motor (21).

5. Dispositivo de limpiaparabrisas según una de

las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque la
posición de enclavamiento del varillaje de limpiapa-
rabrisas (31) está situada por fuera de su región de
trabajo.

6. Dispositivo de limpiaparabrisas según la reivin-
dicación 5, caracterizado porque puede accionarse
mediante un motor reversible.

7. Dispositivo de limpiaparabrisas según una de
las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque el
dispositivo de enclavamiento (10) tiene una boca re-
donda (11), de la que salen lateralmente dos brazos
(12, 13), y sobre los brazos (12, 13) se ha aplicado en
cada caso perpendicularmente a los brazos (12, 13) un
apéndice (14, 15), en donde sobre uno de los apéndi-
ces (14, 15) se encuentra un gancho (16).

8. Dispositivo de limpiaparabrisas según la reivin-
dicación 7, caracterizado porque la boca (11) puede
deformarse elásticamente.

9. Dispositivo de limpiaparabrisas según la reivin-
dicación 7 u 8, caracterizado porque el gancho (16)
presenta dos almas (17, 18), que pueden flexionarse
elásticamente.

10. Dispositivo de limpiaparabrisas según una de
las reivindicaciones 7 a 9, caracterizado porque so-
bre el punto de unión entre el brazo (13) y el apéndice
(15) unido al gancho (16) está previsto el punto teóri-
co de ruptura (19).
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