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(54) (57) ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНАЯ ЦИСТЕР­
НА ДЛЯ ПОРОШКООБРАЗНЫХ ГРУЗОВ, 
содержащая установленный на шкворневых 
балках рамы котел, состоящий из соединен­
ных сваркой днищ, цилиндрической обечай­
ки, конусообразных бункеров, имеющих плос­
кие участки у большего основания, отличаю­
щаяся тем, что, с целью повышения прочнос­
ти и упрощения конструкции, верхние участ- 

' ки бункеров выполнены цилиндрической фор­
мы, сопряженной с формой обечайки, при 
этом цилиндрическая обечайка и днище сое­
динены с этими участками бункеров стыковым 
швом, расположенным в горизонтальной 
плоскости, проходящей через ось обечайки.

Фиг.1
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Изобретение относится к транспортной

технике, а именно к устройству железнодо­
рожных цистерн для порошкообразных гру­
зов.

Известны железнодорожные цистерны 
для порошкообразных грузов, содержащие 
установленный на раме котел, состоящий из 
соединенных сваркой днищ, цилиндрической 
обечайки, конусообразных бункеров.

Конусообразные бункера могут присое­
диняться к цилиндрической обечайке котла 
посредством омегаобразного профиля [1].

Так как присоединение конических бунке­
ров к цилиндрической обечайке котла таких 
цистерн осуществляется посредством специ­
ального омегаобразного профиля по слож­
ным криволинейным поверхностям, то ус­
ложняется конструкция котла цистерны и 
увеличивается трудоемкость изготовления.

Конусообразные бункера могут присоеди­
няться и непосредственно к цилиндрической 
обечайке котла (2] и [3].

Так как поверхности конических бунке­
ров и цилиндрической обечайки котла таких 
цистерн в месте их соединения имеют рез­
кий переход друг к другу и соединяются меж­
ду собой посредством углового шва по кри­
волинейным поверхностям, то снижается 
прочность и надежность конструкции. Для 
повышения прочности обечайка котла в мес­
те сочленения с бункерами может быть под­
креплена элементом жесткости, что в свою 
очередь усложняет конструкцию котла и уве­
личивает трудоемкость изготовления.

Наиболее близким к изобретению по тех­
нической сущности и достигаемому резуль­
тату является железнодорожная цистерна 
для порошкообразных грузов, содержащая 
установленный на шкворневых балках рамы 
котел, состоящий из соединенных сваркой 
днищ, цилиндрической обечайки, конусооб­
разных бункеров, имеющих плоские участки 
у большего основания. Соединение конусо­
образных бункеров с обечайкой котла осу­
ществлено по прямой линии на жестком оме- 
гаобразном профиле посредством нахлесточ­
ных сварных швов [4].

Так как зона сочленения бункеров и обе­
чайки образована элементами с разнородны­
ми поверхностями, а именно плоского участ­
ка бункеров и цилиндрической обечайкой, 
то сварной шов, соединяющий эти элемен­
ты, находится в зоне резкого перегиба по­
верхностей, т. е. в зоне концентрации усилий 
и напряжений.· Кроме того, в зоне располо­
жения сварного шва действуют локальные 
изгибающие моменты, обусловленные несим­
метричным расположением еварного шва 
относительно оси обечайки и неоднороднос­
тью сочленяемых элементов. В результате 
этого снижается прочность и надежность кот­
ла цистерны, что, в свою очередь, требует 
дополнительного подкрепления элементов 
конструкции и, следовательно, дополнитель­
ного расхода металла и трудовых затрат.
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Цель изобретения — повышение проч­
ности и упрощение конструкции.

Цель достигается тем, что в железнодо­
рожной цистерне для порошкообразных гру­
зов, содержащей установленный на шкворне­
вых балках рамы котел, состоящий из соеди­
ненных сваркой днищ, цилиндрической обе­
чайки. конусообразных бункеров, имеющих 
плоские участки у большего основания, верх­
ние участки бункеров выполнены цилиндри­
ческой формы, сопряженной с формой обе­
чайки, при этом цилиндрическая обечайка 
и днище соединены с этими участками бун­
керов стыковым . швом, расположенным в 
горизонтальной плоскости, проходящей че­
рез ось обечайки.

В связи с тем, что верхние участки бун­
керов выполнены цилиндрической формы, со­
пряженной с формой-обечайки, то стыковой 
сварной шов, соединяющий цилиндрическую 
обечайку с бункерами, расположен в зоне 
плавного сопряжения плоскостей без точек 
перегиба, т. е. в зоне, где отсутствует кон­
центрация напряжений. Кроме того, распо­
ложение сварного шва в горизонтальной 
плоскости, проходящей через ось обечайки, 
позволяет вывести сварной шов из зоны дей­
ствия локального изгибающего момента. В 
результате повышается прочность и надеж­
ность зоны сочленения бункеров и цилиндри­
ческой обечайки и, следовательно, всей кон­
струкции в целом. При этом отпадает необ­
ходимость в применении омегаобразного про­
филя-в качестве подкрепляющего и соедини­
тельного элемента, в результате упрощается 
конструкция котла цистерны и уменьшается 
трудоемкость изготовления. Так как цилинд­
рическая обечайка имеет размеры, равные 
половине окружности, то в результате обес­
печения возможности изготовления из одной 
замкнутой цилиндрической заготовки двух 
обечаек с требуемыми размерами, упроща­
ется технология и снижается трудоемкость 
изготовления котла цистерны.

На фиг. 1 изображена цистерна, вид сбо­
ку; на фиг. 2 — разрез А—А на фиг. 1; 
на фиг. 3 — узел 1 на фиг. 2.

Железнодорожная цистерна содержит 
котел 1, установленный на раму 2 посредст­
вом седлообразных опор 3, установленных 
на шкворневых балках. Котел 1 состоит из 
цилиндрической обечайки 4, конических 
бункеров 5—7, днищ 8 и вставок 9. Бункера
5—7 соединены между собой посредством ди­
афрагм 10 и имеют у большего основания 
верхние участки 11 цилиндрической формы, 
сопряженные с формой обечайки 4. Кони­
ческие поверхности бункеров 5—7 сопряже­
ны с верхними цилиндрическими участками 
11 посредством плоского переходного участ­
ка 12. Цилиндрическая обечайка 4 соединена '
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с верхними участками 11 бункеров 5—7 сты­
ковым швом, расположенным в горизонталь­
ной плоскости, проходящей через ось обе­
чайки 4. ,

Использований изобретения позволяет по­
высить прочность и упростить конструкцию 
железнодорожных цистерн для порошкооб­
разных грузов, повысить их грузоподъем­
ность и снизить трудоемкость изготовления.

Созданная на основе изобретения желез­
нодорожная цистерна для порошкообразных 
грузов имеет по сравнению с опытным образ­
цом цистерны мод. 15—854 следующие тех­
нико-экономические преимущества: повы- 

5 шена грузоподъемность цистерны на 
‘т; снижена норма расхода металла на 

360 кг, снижена трудоемкость изготовления 
котла цистерны на 88 нормочасов.
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