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L'invention est relative aux embarcations qui sont du type
gonflable. ‘

Ces emberostions SEpOTEEnE sp ginéssl deur flobtours ou
stabilisateurs lateéeraux, réunis en pointe & l'avant,/et un fond
qui est constitué soit par une toile tendue par des rasidisseurs
(par exemple un plancher rigide amovible), soit par une coque
ou caréne rigide assujettie & la partie des flotteurs tournée
vers l'intérieur de l'embarcation.

L'invention vise donc aussi bien les embarcations, dites
pneumatiques, qui peuvent &tre totalement ramassées sur elles-
mémes pour le stockage et le transport, que les embarcations,
dites "semi-rigides" qui comportent des flotteurs solidarisés
avec une coque rigide; pour le stockage et le transport de ce
dernier type d'embarcation, on ne peut que dégonfler les flot-
teurs et les ramener contre la coque.

L'invention a pour but de perfectionner les embarcations
des deux types ci-dessus, en fournissant un dispositif qui per-
mette tout é.la fois de raidir les flotteurs, de renforcer la
protection, contre les chocs et les frottements, d'assurer une
sécurité accrue en cas de dégonflage ou de crevaison accidentels,
et de faciliter la manutention de l'embarcation & terre, & 1'é-
tat gonflé.

A cet effet, l'embarcation selon l'invention, comportant
deux flotteurs ou stabilisateurs latéraux gonflsbles, solidai-
res de la partie centrale de l'embarcation constituée par un
fond ou une coque souple ou rigide, est caractérisée par le
fait qu'elle comporte, situé & mi-hauteur de chacun des flotteurs,
du c8té de la face de celui-ci tournée vers l'extérieur de 1l'em-
barcation, et assujetti audit flotteur, un élément allongé de
raidissement s'étendant le long dudit flotteur, & faible distan-
ce de celui~ci.

De préférence, l'élément allongé s'étend sur toute 1la
longueur du flotteur.

Il est constitué de préférence par un tube relativement
flexible et 4 grande résistance mécanique. On peut par exemple
le réaliser en matiére plastique appropriée.

On comprendra bien l'invention & la lecture de la des—
cription qui va suivre et en référence au dessin annexé dsns
lequel:

Fig.1 est une vue en élévation latérale de 1'embarcatlon
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selon l'invention;

Fig.2 est une vue en plan de l'embarcation de la fig.1;

Fig.3 est une coupe longitudinale selon III-III de la fig.
4, de 1'élément de raidissement;

Fig.4 est une coupe selon IV-IV de la fig.3;

Fig.5 est une vue en élévation latérale, & plus grande
échelle, de la partie avant de l'embarcation; et

Fig.6 est une coupe selon VI-VI de la fig.5.

On a montré aux fig.1 et 2, une embarcation gonflable du
type semi-rigide comportant, de maniére connue, deux flotteurs
ou stabilisateurs latéraux 1 assujettis de part et d'autre d'une
coque ou caréne centrale rigide 2. Les flotteurs 1 sont réunis
a4 1l'avant en pointe relevée et se terminent, & 1l'arriére, par
un cbne 3 au-deld du tableau arriére 4.

A 1'avant, l'embarcation comporte par exemple une toile
tendue 5 formant taud avant.

Les flotteurs 1 sont généralement de section circulaire
et & un ou plusieurs compartiments indépendants.

Selon l'invention, on prévoit pour chaque flotteur 1 un
élément allongé de raidissement 6, & mi-hauteur du flotteur, du
cb6té de la face de celui-ci orientée vers l'extérieur de l'em-
barcation. L'élément 6 s'étend de préférence sur toute la lon-
gueﬁr du flotteur. Il peut méme en dépasser vers l'arriére. Il
est en une seule piéce ou en plusieurs parties bout & bout.

L'élément 6 est choisi de maniére & &tre suffisamment ri-
gide pour permettre le portage de l'embracation a la main et
pour pouvoir subir sans dommages les chocs susceptibles d'@tre
regus en cours de fonctionnement, mais il est suffissmment sou-
ple pour pouvoir se déformer sous l'effet des chocs importants
subis lors de la pénétration dans les vagues, en suivant la
propre déformation des flotteurs.

Avantageusement, on le constitue par un tube en matiére
plastique sppropriée, ce qui élimine tout risque d'électrolyse.

Chaque élément 6 est fixé de place en place au flotteur
associé 1 4 1'aide d'un ensemble 7 & platine et manchon (Fig.3
et 4). solidé
Chaque ensemble de fixation 7 comporte une/semelle con-
cave 8 et un manchon 9 d'une seule piéce avec la semelle.

La semelle 8 est collée, par sa face concave, & mi-hauteur
sur le flotteur 1. Des bandes de renforcement 10 peuvent &tre
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collées & plat, & cheval sur le flotteur et sur la platine.

Te manchon 9 est en deux parties articulées en 11 et ver-
rouillables en 12 de maniére & pouvoir &tre ouvert. L'axe du
manchon est paralléle & 1l'axe du flotteur. Il est situé & une

" distance telle de la surface extérieure du flotteur qu'il sub-

siste, entre l'élément 6 et le flotteur 1, un espace suffisant
pour pouvoir y passer les doigts de la main, en vue du portage
manuel de l'embarcation. ,

Les deux éléments 6 s'étendent jusqu'a la pointe avant de
1'embarcation, ol ils sont regus dans des cavités d'une piéce
13 formant le nez de l'embarcation.

Les deux éléments 6 constituent, comme indiqué c1—dessus,
un moyen de portage et de raidissement. Ils assurent également
un réle de protection contre les chocs et les frottements laté-
TauX. '

Enfin, si 1'un des flotteurs est en tout ou partie dégon-
f1é, il est pratiquement maintenu en forme gréce aux éléments
6 qui, ainsi, renforcent la flottabilité en cas de dégonflage.

On peut avantageusement adjoindre aux éléments latéraux 6
un élément central supérieur 14, de méme nature, qui tend la
toile 5 et qui peut, par manchonnage, se prolonger vers 1'arrié-
re pour recevoir un taud principal.

Il est également possible de prévoir, sur toute la lon-
gueur de chaque flotteur, un élément 15, analogue aux éléments
6 quant & sa structure et & sa fixation; 1'élément 15 est fixé
4 la partie inférieure du flotteur correspondant,*pour en assu-
rer la protection et le raidissement.

A titre de variante, 1'élément allonge 6 pourralt gtre
en métal.
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REVENDICATIONS

1.~ Embarcation gonflasble, du type pneumatique ou semi-
rigide, comportgnta&eggigéogﬁegfotgu stabl%lsateugs literaux
(1) gonflables/ solidaires de la partie centrale (2) de 1'em-
barcation constituée par un fond ou une coque souple ou rigide,
caractérisée par le fait qu'elle comporte, situé & mi-hauteur
de chacun des flotteurs (1), du cdté de la face de celui-ci
tournée vers l'extérieur de l'embarcation et assujetti audit
flotteur (1), un élément allongé de raidissement (6) s'étendant
le long dudit flotteur, & faible distance de celui-ci.

2.- Embarcation selon la revendication 1, caractérisée
par le fait que 1'élément (6) s'étend sur toute la longueur du
flotteur associé (1).

3.~ Embarcation selon l'une des revendications 1 et 2,
caractérisée par le fait que 1'élément (6) est en une seule
piéce. _
4.~ Embarcation selon l'une des revendications 1 et 2,
caracterlsee par le fait que l'element (6) est en plusieurs par-
ties bout a bout. : '

5.- Embarcation selon l'une des revendications 1 & 4, ca-
ractérisée par le fait que 1'élément (6) est un tube en matiére
plastique ou métallique.

6.- Embarcation selon l'une des revendications 1 & 5, ca-
ractérisée par le fait que 1'élément (6) est fixé de place en
place sur le flotteur associé (1) par un ensemble (7) compor-
tant une embase (8) collée au flotteur (1) et un manchon (9)
solidaire de l'embase.

7.~ Embarcation selon la revendication 6, caractérisée
par le fait que le manchon est en. deux parties munies de moyens
de verrouillage (12). , -

8.- Embarcation selon 1'une desrevendlcatlons 147, ca-
ractérisée par le fait que les deux é1éments (6) s'étendent
Jusqu'a l'avant en pointe de 1'embarcation, ou se réunissent
les flotteurs (1), les éléments (6) étant regus, dans cette zo-
ne, dans une piéce (13) formant le nez avant de 1'embarcation.

9.- Embarcation selon l'une des revendications 1 & 8, ca-
ractérisée par le fait qu'un élément (15), analogue aux éléments
(6) est assujetti & la partie inférieure'de chaque flotteur.
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10.~ Embarcation selon l'une des revendications 1 & 9,
caractérisée par le fait qu'un élément (14), analogue aux élé-
ments (6), est prévu & la partie centrale supérieure de l'embar-
cation pour tendre une toile avant (5), 1'élément (14) pouvant
se prolonger vers l'arriére, par manchonnage, pour supporter un
taud principsl.
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