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(2), sedlova zostava (5), pedalova zostava (6) a k vidlici
(3) ma pripevnenil volantovi zostavu (7) s posuvne pri-
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10

15

20

25

30

35

40

45

50

35

60

SK 6148 Y1

Oblast’ techniky

Technické rie$enie sa tyka bicykla na jazdenie v teréne s premenlivym sklonom a/alebo charakterom po-
vrchu.

Doterajsi stav techniky

Sucasne zname bicykle z tejto oblasti techniky maju pohybovy systém (so zostavami: predné koleso, zad-
né koleso, hnacia zostava), pozi¢ny systém (so zostavami: riadidlova zostava, sedlova zostava, pedalova zos-
tava) a nosny systém (so zostavami: vidlica, ram, zaves) rovnaké, ako bezné mestské a cestné bicykle, od
ktorych sa li§ia len rozmermi, tvarom a tuhostou.

Tieto bicykle mézu byt pripadne aj odpruZené, t.j. ich zaves je k rdmu pripojeny pohyblivo a/alebo ich
vidlica méa navzajom posuvné diely. Vtedy si dvojice navzdjom posuvnych Casti odpruzeného nosného sys-
tému navzajom rozoprené cez pruziaci systém (s jednou alebo viacerymi pruziacimi zostavami), ktory je pri-
padne doplneny o regulaény systém (s regulaénymi jednotkami, ktoré si sicastou pruziacich zostav napr. US
Pat. 7708296, 7722069).

Neodpruzeny nosny systém je vyhodnej$i na rovnom povrchu a v strmom stipani, vzhladom na nizSiu
hmotnost a vys§iu tuhost’ bicykla, ktory vd’aka tomu efektivnejsie premiefia energiu z pedalov na pohon.

Vyhodnost’ odpruzeného nosného systému spociva v pohodli z odpruZenia a v zlepSeni kontaktu kolesa s
terénom pri zjazde a na nerovnom povrchu. Nevyhodou je nizsia tuhost bicykla. Regula¢ny systém umoZiiuje
vypnutim alebo zmenou odporu pruziaceho systému menit’ mikkost nosného systému v rovine bicykla. Pri
vypnuti pruzenia na hladkych cestach sa vSak nezvy3i bo¢nd tuhost, kedy byva typicky najZiadanejia. Potre-
ba manualneho regulovania, najmi ak ovlada¢ nie je na riadidlach, méZe byt problémom v usekoch s astymi
zmenami terénu a naro¢nych na techniku jazdy, kedy je typicky regulacia najZiadanejsia. Sucasné regulatné
systémy nepodporuji automatické zapnutie pruZenia pri vyskyte nadmerného zataZzenia, zamknutie odpruZe-
ného nosného systému vo zvolenej vyske zdvihu, alebo prestavenie geometrického usporiadania pruZiaceho
systému tak, aby plné stlaenie pruziacej jednotky sa premietalo do podl'a potreby nastavenej vysky maxi-
malneho zdvihu.

Nevyhodou pozi¢ného systému beZnych bicyklov je fixna pozicia sedla, pedalového stredu a riadidiel
proti nosnému systému (ramu, respektive vidlici). Jazdec ma len obmedzené moZnosti prisposobit’ polohu
svojho taziska sklonu, a tym obmedzit’ riziko preklopenia cez predné koleso pri prudkom zjazde a nadviho-
vania predného kolesa pri prudkom stipani. V nerovnom teréne a pri skokoch zas nie je mozné zdvihnut pe-
dalovi zostavu a tak zniZit riziko narazu pedalovou kl'ukou o terén.

Rozne rieSenia umoZiiuji prestavovanie poziéného systému, napriklad prestavovanie sedlovej zostavy
(US Pat. 7775588, 7703846, 5149034; US 20070018424, 20100327641), pedalovej zostavy (US Pat.
7854440), spojenej sedlovej a pedalovej zostavy (EP1551693), riadidlovej zostavy (US Pat. 5357826,
7699332, US 20060202442), pripadne zmenu geometrie piestom (US Pat. 7182358). Ich prinosy v8ak preva-
zuju nevyhody v zhor$enej tuhosti, hmotnosti, aerodynamike a vykonnosti, najmé ak sa tieto zostavy nedaju
prestavovat za jazdy, alebo ak neumoZiiuji pouZitie beznej hnacej zostavy, comu nasved€uje ich maly vyskyt
na trhu.

BezZna hnacia zostava, obsahujica jednu retaz (alternativne hnaci hriadel’), pripista len obmedzené zme-
ny vzdialenosti pedalovej zostavy od zadného odpruZeného kolesa. Pedalovy stred byva pripevneny na ram,
ktory vd’aka svojej tuhosti poskytuje vhodny objekt ukotvenia pedalovej zostavy, ktora je vyzname bocne
namahana silami z pedalov pdsobiacimi bokom od ramu.

Pri vzadu odpruzenom nosnom systéme geometria prichytenia zdvesu musi zabezpecit, aby vzdialenost
pedalového stredu (na rame) od zadného kolesa (na pohyblivom zdvese) sa menila len v rozsahu tolerovanou
hnacou zostavou a sii¢asne ma zabranit’ pohybu zavesu vyvolanému tahom ret'aze, ¢o by zniZovalo ti¢innost
pedélovania.

Pohyblivy zaves je zvyajne tvoreny pakou, pripojenou v osi tahu retaze, ¢o je vyhodné pre jednodu-
chost, alebo ako ¢&lenita zostava skonStruovand aspoii zo §tyroch ¢apmi pospajanych prvkov asponi s dvomi
pripojeniami k ramu (US Pat. 7566066, 7891688, 7658394, 7703788; US 20100327556, 20100102531,
20090261556), ¢o je vyhodné pre vy3Siu u¢innost’ pohonu a pruZenia. Zadné pruZenie je tym ucinnejsie, ¢im
viac sa smer jeho zdvihu bliZi smeru G¢inku narazov kolesa o nerovnosti terénu, ¢im je dlzka zdvihu a mik-
kost’ pruZenia adekvatnejsia velkosti tychto narazov a ¢im menej reaguje na iné sily ako narazy kolesa.

Dal$ie moZnosti zvysenia uinnosti odpruzeného bicykla poskytuje pripojenie zdvesu pomocou posuv-
nych Capov, alebo ak je pedalovy stred pohyblivo pripojeny k rdamu a zavesu. Existujice rieSenie (US
07722072) s posuvnymi ¢apmi ma jednu drahu posunu orientovani smerom do kolesa a druh( nasmerovani
prie¢ne na fiu (v linii pedalovy stred - sedlo) a vyuZiva pedalovy stred pripevneny k rdmu, preto iplne neod-
strafiuje doprednii zlozku zdvihu a vdbec neumoziiuje dozadu skloneny zdvih. Dalsie riesenie (US Pat.
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6099010) ma pedalovy stred pohyblivo pripojeny nosnou pohyblivou jednotkou k prednej ¢asti pohyblivého
zavesu a di$tanénou jednotkou k ramu, ¢im sa pri vhodnej geometrii dosiahne, Ze pozicia pedalového stredu
proti sedlu sa nemeni po¢as zdvihu zavesu a pedalovanie je efektivne. Zatial' nie si zname rieSenia bicykla
kombinujuceho pripojenie zavesu na posuvnych &apoch s pedalovym stredom pohyblivym proti ramu, ktory
by si takto zachovaval konstantni vzdialenost’ medzi pedalovym stredom a zadnym kolesom podas zdvihu
zavesu a ziskal by dozadu sklonent drahu zdvihu zadného kolesa.

Podstata technického rieSenia

Uvedené nevyhody odstraiiuje rie$enie podl'a predlozeného technického riesenia, kde bicykel ma pohyb-
livy poziény systém a/alebo ma pruziaci systém doplneny regulacnym systémom so samostatnou regulatnou
zostavou, a/alebo transformagnym systémom so samoriadiacou zostavou. Pohyblivy pozi¢ny systém obsahuje
pohyblivi pedalovi zostavu a/alebo pohyblivi sedlovii zostavu, a/alebo pohyblivi riadidlovi zostavu.

Pohybliva pedalova zostava ma pedalovy stred nepohyblivo pripevneny k pohyblivému zavesu, alebo je k
bicyklu pripojena prostrednictvom dvoch pohyblivych pripojeni. Jedno pohyblivé pripojenie k zadnej Casti
zavesu alebo k zadnej oske je prostrednictvom distanénej jednotky a druhé pohyblivé pripojenie k ramu alebo
k sedlovej zostave, alebo k prednej asti zavesu je prostrednictvom nosnej jednotky. Pohybliva sedlova zos-
tava je pohyblivo pripojena k ramu a fixovatena aspofi jednym sedlovym zamkom. Pohyblivé riadidlova
zostava ma riadidla pripojené pohyblivo proti vidlici prostrednictvom nosi¢a a fixovatelné aspoil jednym ria-
didlovym alebo nosi¢ovym zamkom.

Pruziaci systém ma prednu a/alebo zadnu pruZiacu zostavu doplnenu regulaénym systémom so samostat-
nou reguladnou zostavou a/alebo transformaénym systémom so samoriadiacou zostavou.

Zadné doplnenie je rieSené tak, Ze zaves je pohyblivo pripojeny k ramu, s ktorym je prepojeny pruZiacou
zostavou a regulaénou zostavou a/alebo samoriadiacou zostavou. Predné doplnenie je rieSené tak, Ze vzajom-
ne posuvné &asti teleskopickej vidlice sii prepojené pruZiacou zostavou a regulatnou zostavou a/alebo samo-
riadiacou zostavou.

Uvedeny bicykel ma vyhody v konstantnej vzdialenosti pedalového stredu od zadného kolesa po¢as pru-
Zenia a v moZnosti potas jazdy prestavovat poziény a regulaény systém tak, aby mikkost’ pruZenia, poloha
tela a rozloZenie hmotnosti zodpovedali aktudlnej rychlosti, sklonu a nerovnosti terénu.

Nasledujuce rieSenia predstavujii vyhodné rieSenia uvedeného bicykla, ktoré umoziiuji jazdcovi pocas
jazdy efektivne optimalizovat’ jeho geometriu a/alebo tuhost, alebo ktorymi konStruktér méze dosiahnut’ jeho
vyhodné viastnosti.

Bicykel, umoZiiujiici prestavovanie pohyblivej pedalovej zostavy, ma nosnu jednotku pedalovej zostavy
oto&ne a posuvne pripojenu k ramu alebo k sedlovej zostave, alebo k prednej &asti zavesu a proti posunu fi-
xovatelnii pedalovym zamkom. Bicykel s pohyblivou pedalovou zostavou, minimalizujici straty na tuhosti,
ma zaves a/alebo nosnu jednotku pedalovej zostavy podoprené k ramu aspofi jednou protivybo¢ovacou pod-
perou a/alebo protipoklesovou podperou. Bicykel, dosahujtici vhodny sklon a rozsah zdvihu zadného kolesa,
ma pohyblivil pedalovii zostavu a zaves, ktory je pohyblivo pripojeny k ramu aspoii dvomi ¢apmi postivatel-
nymi po drahach. Bicykel, dosahujici vysoky zdvih zadného kolesa, ma sedlovii zostavu s geometrickym
usporiadanim, ktorym nezasahuje do priestoru zdvihu zadného kolesa, ¢o je dosiahnuté tym, Ze obsahuje sed-
lovku oblukového tvaru, zasunuti v rovnako zaoblenom nosi¢i sedlovej zostavy, alebo dvojicu sedloviek, za-
sunuti v dvojici nosi¢ov sedlovej zostavy umiestnenych po oboch stranach ramu. Bicykel, dosahujuci vysokd
tuhost’ pohyblivej riadidlovej zostavy, ju ma pripojenu k vidlici nad aj pod hlavovou rarou. Bicykel, umoZiiu-
juci bud’ uplne zafixovanie pruZenia, alebo jeho obmedzené zafixovanie do kritickej velkosti narazu, alebo
plynulé regulovanie jeho vysky a mikkosti, ma regulaéni zostavu, ktora obsahuje bud’ fixatny mechanizmus,
respektive obmedzovaci mechanizmus, respektive regulovaci mechanizmus, ktorym s prepojené ram a za-
ves, alebo vzajomne posuvné Casti teleskopickej vidlice, a to nezavisle od ich prepojenia pruziacou zostavou,
alebo ako spolo¢na siistava s pruZiacou zostavou. Bicykel, umoziiujici pomocou regulaénych zostav optima-
lizovat’ geometriu pre stupanie, ma aspofi jednu regulacnu zostavu, ktora obsahuje ovladaci mechanizmus s
napinacou jednotkou pripojenou na fixaény mechanizmus na vidlici a/alebo na rozsiritelny spoj medzi pru-
Ziacou jednotkou a ramom alebo zavesom. Bicykel, umoziiujici jednoduché obsluhovanie posuvnych zostav
poziéného systému pocas jazdy, ma sedlovii zostavu a/alebo pedéalovi zostavu, a/alebo riadidlovi zostavu, ku
ktorym je pripojend posunovacia zostava, alebo sii navzajom prepojené synchronizaénou zostavou. Bicykel,
umoziujuci automatické prestavenia regulaénych zostav pocas jazdy, méa samoriadiacu zostavu, ktora je pri-
pojena k ovladaciemu mechanizmu regulacnej zostavy, a/alebo k ovladacu regulovatel'nej pruZiacej zostavy.
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PrehPad obrazkov na vykresoch

Na obrazkoch 1a az If je znazorneny bicykel s pohyblivym pripojenym pedalovej zostavy proti ramu. Na
obrazkoch 2a az 2c je bicykel s pohyblivym pripojenym sedlovej zostavy proti raimu. Na obrazkoch 3a az 3d
je bicykel s pohyblivym pripojenim riadidiel proti vidlici. Na obrazkoch 4a az 4m je bicykel s regulaénym
systémom rozopierajucim ram a zaves. Na obrazkoch 5a aZ Se je bicykel s regulaénym systémom rozopiera-
jucim vzajomne posuvné Casti vidlice. Na obrazkoch 6a az 6e je bicykel so zavesom pripojenym k ramu po-
mocou posuvnych ¢apov a s pohyblivym pripojenim pedalovej zostavy proti rAmu. Na obrazkoch 7a az 7b je
bicykel so sedlovou zostavou a geometrické usporiadanie, ktoré nezasahuje do priestoru zdvihu zadného ko-
lesa. Na obrazkoch 8a aZ 8d je bicykel s transformaénym systémom obsahujucim aspoii jednu posunovaciu
zostavu, ktora je pripojena na pohyblivil zostavu pozi¢ného systému. Na obrazkoch 9a az 9d je bicykel s
transformaénym systémom obsahujiicim jednu alebo viacero synchronizaénych zostav, spajajucich pohyblivé
zostavy poziéného systému navzdjom. Na obrazkoch 10a aZ 10j je bicykel transforma¢nym systémom obsa-
hujicim samoriadiacu zostavu pripojenti na ovladaci mechanizmus regulacnej zostavy, respektive na regu-
laénu jednotku pruziacej zostavy.

Priklady uskuto¢nenia

Priklad 1

Bicykel na obr. la az 1f ma nosny systém tvoreny ramom 1, zdvesom 2 a vidlicou 3. Vidlica 3 je oto¢ne
pripojena k ramu 1 vpredu. Zaves 2 je pripevneny k ramu } vzadu. Bicykel mdZe mat aj pruziaci systém, tvo-
reny jednou alebo viacerymi pruziacimi zostavami 4. Zadna pruZiaca zostava 4 prepaja pohyblivo pripojeny
zaves 2 s ramom 1, predna prepaja navzajom posuvné Casti teleskopickej vidlice 3. K nosnému systému bi-
cykla je pripojeny pohybovy systém, tvoreny prednym kolesom 9, zadnym kolesom 10 a hnacou zostavou 11.
Predné koleso 9 je otaCavo pripojené k vidlici 3. Zadné koleso 10 je otacavo pripojené k zavesu 2. Hnacia
zostava 11 spaja zadné koleso 10 s pedalovou zostavou 6. Pedalova zostava 6 spolu so sedlovou zostavou 5 a
riadidlovou zostavou 7 tvoria pozi¢ny systém, ktory je pripojeny k nosnému systému. Riadidlova zostava 7 je
nepohyblivo pripevnena k hornej Casti vidlice 3. Sedlova zostava 3 je nepohyblivo pripevnena k ramu 1. Bi-
cykel sa vyznaduje pohyblivym pripojenim pedélovej zostavy 6 proti ramu 1.

Na obr. la je prezentovana vy$kovo prestavitelna pedalova zostava 6 posiavatelne pripojena k ramu 1.
Zobrazeny neodpruzeny bicykel ma pedalovy stred 6.1 pripojeny k zavesu 2 dijtan¢nou jednotkou 6.3 a k
ramu 1 nosnou jednotkou 6.2 (obe su skon$truované ako kyvné vzpery a navzajom spojené). Pripojenie k ra-
mu | je postivatel'né po drahe g a fixovatelné pedalovym zamkom 6.4 (skon$truovanym ako sustava pre spo-
jenie dvoch prvkov, napriklad excentrom, dvojicou ¢elusti, alebo zapadkou proti zodpovedajiicej drahe a do-
plnenou vratnym prvkom a ovladacou jednotkou).

Takto skonstruovany bicykel funguje tak, Ze po odomknuti pedalového zamku 6.4 sa pripojenie pedélovej
zostavy 6 k ramu | da postvat’ a zafixovat’ uzamknutim protiposunového zamku 6.4 v novej polohe. V pri-
pade odpruzeného zavesu 2 (nezobrazené na obr. la) si nosna jednotka 6.2 zachovéva aj po zamknuti vol-
nost’ k otacaniu a pri zdvihu kolesa sa prostrednictvom diStancnej jednotky 6.3 automaticky nadvihuje. Po-
dobny a¢inok sa dosiahne, aj ak je nosna jednotka 6.2 posuvne (pripadne aj bodovo) pripojena k zavesu 2,
alebo k sedlovej zostave 5 (nezobrazené na obr. la). Vyhodou je, Ze nadvihnutie pedalového stredu 6.1
zmen$uje nebezpedenstvo kolizie pedalovej zostavy 6 s nerovnym terénom a regulovanie jeho vysky umoz-
fiuje optimalizovat’ komfort, vykonnost, bezpe¢nost’ a aerodynamiku proti aktualnej rychlosti, sklonu a ne-
rovnosti terénu.

Na obr. 1b je prezentovana pedalova zostava 6 otoCne pripojena k zadnej Easti zavesu 2 (priamo alebo cez
zadnu osku 10.1). Zobrazeny, vzadu odpruzeny, bicykel ma pedalovy stred 6.1 pripojeny k zadnej oske 10.1
didtan¢nou jednotkou 6.3 a k ramu 1 nosnou jednotkou 6.2 (obe si skon§truované ako kyvné vzpery, ktoré su
navzajom spojené, vyhodne siioso s pedalovym stredom 6.1). Rdm 1 a nosna jednotka 6.2 st navzajom posi-
vatel'ne podopreté prostrednictvom protivybofovacej podpery 1.2 (skonstruovanej tak, aby spajané jednotky
vytvarali aspofl dve rovnobezné styéné 3kary, pozdiz ktorych sa mézu pohybovat’ v rovine bez vybocovania
od stran, s minimalnym trenim dosiahnutym napriklad povrchovou apravou styénych pléch, alebo ich vyba-
venim valivymi prvkami, alebo magnetmi orientovanymi proti sebe rovnakym pélom). Zaves 2 (skon§truo-
vany ako ¢apom pripojend paka) je bocné podoprety d’alSou protivybotovacou podperou 1.2 (skonitruovanou
rovnako ako predchadzajica, pri¢om tieto mozu zdiel'at’ spolo¢nii sty¢ni plochu na rdme 1). Ram | a pohyb-
livy zaves 2 su navzajom podoprené aj protipoklesovou podperou 1.3 (skonstruovanou tvarovanim spajanych
jednotiek tak, aby vytvarali sty¢nii $karu s inverznymi plochami vybavenu pripadnymi prvkami na tlmenie
narazov, ako napriklad pruZina, vrstva z timiaceho materialu, magnety orientované proti sebe rovnakym pé-
lom), podopierajicou zaves 2 v jeho najnizSej moznej polohe. Nosna jednotka 6.2 méze byt tiez vo svojej
najniz8ej moznej polohe podopreta d’alou protipoklesovou podperou 1.3.
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Na obr. 1c a ld je prezentovana pedalova zostava 6 kombinujlca pripojenia z obr. 1a a obr. 1b.

Na obr. 1c je prezentovana pedalova zostava 6 oto¢ne pripojena k ramu 1 postivatelnou nosnou jednotkou
6.2. Zobrazeny bicykel sa od predchadzajiceho li$i tym, Ze nosna jednotka 6.2 je pripojena k ramu 1 posuvne
po drahe g a je fixovatel'na protiposunovym pedalovym zamkom 6.4 (skonstruovanym rovnako, ako v prvom
variante, ale v usporiadani, ktoré pri uzamknutom posune neobmedzuje volnost’ pootaania nosnej jednotky
6.2).

Na obr. 1d je prezentovana pedalova zostava 6 oto¢ne pripojend k ramu 1 nosnou jednotkou 6.2 a posuv-
nou jednotkou 6.5 (skonstruovanou ako napriklad zasuvna konzola, posuvna konzola, alebo sustava s pre-
menlivou geometriou). Zobrazeny bicykel sa od predchadzajuceho lisi tym, Ze nosna jednotka 6.2 je pripoje-
na prostrednictvom posuvnej jednotky 6.5 (skonstruovanej ako zasuvna konzola) posiivatelnej po rame 1 na
drahe h a fixovatel'nej k ramu 1 pedalovym zamkom 6.4.

Na obr. le je prezentovana nosna jednotka 6.2 pripojena k inej sucasti bicykla, pohyblivo pripojenej k
ramu 1. Zobrazeny bicykel je rovnaky ako na obr. lc, s rozdielom, Ze nosna jednotka 6.2 je posuvne pripoje-
na k zavesu 2.

Na obr. If je pedalova zostava 6 nepohyblivo pripevnena k zavesu 2. Zobrazeny bicykel ma pedalovy
stred 6.1 pripevneny priamo na zavese 2.

Bicykel skonstruovany podl'a obr. 1b az 1f funguje tak, Ze pocas pruZenia zostavaji (prostrednictvom dis-
tancnej jednotky 6.3 alebo zavesu 2) navzajom rozopreté zadné koleso 10 a pedalovy stred 6.1, ktory ziskava
schopnost’ pohybovat’ sa nezavisle od ramu, &o je vyhodné, lebo energia z hnacej zostavy 11 sa nestraca na
pritahovanie zadného kolesa 10 k ramu | a stla¢anie pruziacej zostavy 4. DalSou vyhodou je, ze vd’aka neza-
vislosti pedalovej zostavy 6 od rdmu 1 sa otvarajii nové konstrukéné mozZnosti umiestnenia a spdsobu pripo-
jenia zavesu 2 k ramu 1, ¢im moZno dosiahnut, aby draha zdvihu kolesa bola priamejsia a/alebo aby rozsah
jeho posunu smerom dopredu pri zdvihu bol mensi. Vyhodné je tieZ, ak je v dolnej polohe zavesu 2, beznej
pre jazdu po hladkom povrchu, tento zaves 2 podopreny protipoklesovou podperou 1.3 tak, Ze cela energia z
kolesa 10 sa prenasa priamo do nosného systému, bez straty energie do zdvihania zavesu 2 a stla¢ania pruzia-
cej zostavy 4, pricom sa pri vhodnym tvarovani sty¢nych ploch taktiez zvy$i boéna tuhost bicykla.

Priklad 2

Bicykel na obr. 2a aZ 2c ma nosny systém (ram 1, zaves 2, vidlica 3), pohybovy systém (predné koleso 9,
zadné koleso 10 a hnacia zostava 11) a pripadne pruZiaci systém (pruZiace zostavy 4), ktoré st rovnaké ako v
priklade 1. Pozi¢ny systém bicykla ma riadidlovii zostavu 7 rovnaku ako v priklade 1 a pedalova zostavu 6
bud’ rovnaki ako v priklade 1, alebo beznym spdsobom nepohyblivo pripevnenti pedalovym stredom 6.1 k
ramu 1. Bicykel sa vyznacuje pohyblivym pripojenim sedlovej zostavy 5 proti ramu 1 fixovatelnej aspoti jed-
nym sedlovym zamkom 5.6.

Na obr. 2a je prezentovana sedlova zostava 5 pripojena prichytmi 5.4 a 5.5 postvatelnymi po drahach a a
b na rame 1. Zobrazeny bicykel ma sedlo 5.1 pripevnené prostrednictvom zasuvatel'nej sedlovky 5.2 k nosi¢u
5.3, ktory je posuvne pripojeny k ramu 1 a je k nemu fixovatelny sedlovym zamkom 5.6 (skonitruovanym
rovnako ako pedalovy zamok v prechadzajucom priklade, pri¢om tu neprekéZa, ak uzamyka aj pootacanie).
Riadidlova zostava 7 méZe mat riadidla 7.1. upravené pre viacero poloh rak.

Na obr. 2b je prezentovana sedlova zostava 5 pripojena pomocou kyvnej vzpery 5.7. Zobrazeny bicykel
sa od predchadzajiceho 1isi tym, Ze ma dolny prichyt 5.5. pripojeny k ramu 1 cez kyvnii vzperu 5.7. Ram 1
ma protivyboCovaciu podporu 1.2 (skonstruovanii rovnako ako v priklade 1), ktora z bokov podopiera kyvnit
vzperu 5.7 a pripadne aj nosic¢ 5.3.

Na obr. 2¢ je prezentovana sedlova zostava 5 pripojend pomocou prichytu 5.4 neoto&ne posuvatel'ného po
drahe a na rame 1. Zobrazeny bicykel je rovnaky ako bicykel na obr. 1d, len ma posuvny prichyt 5.4 (skon-
Struovany ako vozik) posuvatelny po drdhe a na rame 1 a fixovatelny sedlovym zdmkom 5.6. K posuvnému
prichytu 5.4 je pomocou nosi¢a 5.3, pripojené sedlo 5.1.

Bicykel skonstruovany podla obr. 2a az 2¢ funguje tak, Ze po odomknuti sedlového zamku 5.6 sa sedlova
zostava 5 da posuvat proti rému 1 a zafixovat’ v novej polohe zamknutim sedlového zamku 5.6. Vyhodou je
moznost’ optimalizovat’ polohu sedla 5.1 proti aktualnej rychlosti, sklonu a nerovnosti terénu s ohPadom na
komfort, vykonnost, bezpe¢nost’ a areodynamiku.

Priklad 3

Bicykel na obr. 3a aZ 3d ma nosny systém (rdm 1, zaves 2, vidlica 3), pohybovy systém (predné koleso 9,
zadné koleso 10 a hnacia zostava 11) a pripadne pruZiaci systém (pruZiace zostavy 4), ktoré st rovnaké ako v
priklade 1. Pozi¢ny systém mé sedlovii zostavu 5 a pedalova zostavu 6 ako v priklade 1 a/alebo 2. Bicykel sa
vyznacuje pohyblivym pripojenim riadidiel 7.1 proti vidlici 3, fixovateI'nymi aspoii jednym riadilovym zam-
kom 7.3 a pripadne aj viacnasobnym pripojenim riadidlovej zostavy 7 k vidlici 3 nad aj pod hlavovou rarou
1.1
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Na obr. 3a a 3b je prezentovana riadidlova zostava 7 s riadidlami 7.1 pripojenymi posivatelne (a pripad-
ne aj pootocitelne) po drahe ¢ na nosi¢i 7.2. Bicykel na obr. 3a ma neposiivatelnt sedlovii zostavu 5 a peda-
lovii zostavu 6. Nosi¢ 7.2 je preto tvarovo prispdsobeny drahe ¢, spdjajiicej obvyklu polohu riadidiel 7.1 so
zniZzenou predsunutou poziciou pre prudké stipanie. Nosi¢ 7.2 je pripojeny k vidlici 3 nad aj pod hlavovou
rarou 1.1. Riadidla 7.1 su fixovatel'né riadidlovym zamkom 7.3 proti nosi¢u 7.2 (skonStruovanym rovnako
ako zamky postuvatePnych zostdv v predehadzajucich prikladoch). Bicykel na obr. 3b mé postuvatel'mi sedlo-
vii zostavu 5. Nosi¢ 7.2 je preto tvarovo prispOsobeny drahe ¢, spajajucej horni-predni poziciu (pre stipanie
so vzpriamenym telom na dopredu posunutom sedle 5.1) s dolnou-zadnou poziciou (pre klesanie s naklope-
nym telom na dozadu posunutom sedle 5.1).

Na obr. 3¢ je prezentovana riadidlova zostava 7 s riadidlami 7.1 pripevnenymi k ¢lenitému nosicu 7.2
(skonstruovanému ako stistava s premenlivou geometriou), ktory je fixovateIny do tuhého celku asponi v
dvoch polohach aspofi jednym nosi¢ovym zamkom 7.4 Zobrazeny bicykel ma nosi¢ 7.2 (skonStruovany ako
stistava, pozostavajlica z pevnej ¢asti a s apom pripojenej pohyblivej &asti), ktorého pohyblivé asti (navza-
jom podoprené protivybo&ovacou a protiopoklesovou podporou, rovnakou ako v priklade 1) st v krajnych
polohach fixovatelné dvomi riadidlovymi zdmkami 7.3 (skon3truovanymi ako odpruzené haciky zapadajice
do protilahlych puzdier).

Na obr. 3d je prezentovana riadidlova zostava 7 kombinujuca predchadzajiice rieSenia. Zobrazeny bicykel
ma &lenity nosi¢ 7.2, na ktory su posuvne pripojené riadidla 7.1 (skontruované tak, Ze draha ¢ je na pohybli-
vej &asti a pripadne, Ze riadidlové 7.3 a nosiové zamky 7.4 maju spriahnuty ovladac).

Bicykel skongtruovany podl'a obr. 3a aZ 3d funguje tak, Ze po odomknuti riadidlového 7.3 a/alebo nosico-
vého zamku 7.4 sa dd menit’ poloha a pripadne aj natoCenie riadidiel 7.1 proti vidlici 3 a to ich posunutim po
drahe ¢ a/alebo zmenou geometrie nosi¢a 7.2 a v novej polohe opit’ zafixovat uzamknutim riadidlovych
zamkov 7.3. Vyhodou je moZnost’ optimalizovat’ polohu riadidiel 7.1 proti aktualnej rychlosti, sklonu a ne-
rovnosti terénu s ohfadom na komfort, vykonnost,, bezpecnost a aerodynamiku.

Priklad 4

Bicykel na obr. 4a az 41 ma aspofi vzadu odpruZeny nosny systém (ram 1, zaves 2, vidlica 3), pohybovy
systém (predné koleso 9, zadné koleso 10, hnacia zostava 11) a pruZiaci systém (pruZiace zostavy 4), ktoré s
rovnaké ako v priklade 1 a pozi¢ny systém (sedlova zostava 5, pedalova zostava 6, riadiaca zostava 7), ktoré-
ho zostavy sii rovnaké ako v priklade 1 a/alebo 2, a/alebo 3. Bicykel sa vyznacuje regulaénym systémom ob-
sahujiicim jednu alebo viaceré regulatné zostavy 8, ktoré rozopieraju rim 1 a zaves 2. Regula¢né zostava 8
obsahuje fixatny 8.2 a/alebo obmedzovaci 8.3, a/alebo prestavovaci mechanizmus 8.4, ktory prepaja ram 1
so zavesom 2, bud’ nezavisle od pruZziacej zostavy 4, alebo v spojeni s iou. Regulaéna zostava 8 moze obsa-
hovat aj jeden alebo dva ovladacie mechanizmy 8.1.

Na obr. 4a az 4d je prezentovana regulaina zostava 8 obsahujica fixaény mechanizmus 8.2 a ovladaci
mechanizmus §8.1.

Na obr. 4a je prezentovany rozpojiteI'ny fixany mechanizmus 8.2 (skonstruovany ako sustava pre zom-
knutie dvoch vzajomne pohyblivych prvkov, ako napriklad vyklopna vzpera a pitka alebo hak a ocko). Ovla-
daci mechanizmus 8.1 (skontruovany ako sistava na prestavovanie polohy, ako napriklad dvojica proti sebe
(¢inkujacich laniek, lanko a vratny prvok, lanko G¢inkujice proti sile inej sicasti bicykla, tyCovy prvok, ale-
bo hydraulicka ststava a podobne, ktoré méZu byt” doplnené manualnym ovladadom) je pripojeny k pohybli-
vej Casti fixaéného mechanizmu 8.2. Zobrazeny bicykel, rovnaky ako na obr. 1b, len doplneny regula¢nou
zostavou 8 (tak ako vietky nasledujice bicykle v tomto priklade), ma k rozpojite'nému fixatnému mecha-
nizmu 8.2 (skonitruovanému ako vzpera a pitka) pripojeny ovladaci mechanizmus 8.1 (skonstruovany ako
lanko a vratny prvok).

Na obr. 4b je prezentovany zasuvatelny fixaény mechanizmus 8.2 (skon$truovany ako zasiivacia sustava,
ako napriklad valec s piestom, alebo teleskopickd vzpera a doplneny zimkom zastivania). Ovladaci mecha-
nizmus 8.1 je pripojeny k fixatnému mechanizmu 8.2 (k jeho zdmku zasuvania). Zobrazeny bicykel ma k za-
stvatelnému fixaénému mechanizmu 8.2 (skonstruovanému ako zasuvna vzpera v protilahlom preklzovacom
puzdre so zamkom posunu) pripojeny ovladaci mechanizmus 8.1. (skonstruovany ako lanko a vratny prvok).

Na obr. 4c je prezentovany tvarovo-meniteny fixaény mechanizmus 82 (skonStruovany ako siistava s po-
hyblivymi dielmi, ako napriklad viac¢apova staticky neurcita konstrukcia, doplnend zimkom pohybu). Ovla-
daci mechanizmus 8.1 je pripojeny k fixaénému mechanizmu 8.2 (k jeho zdmku pohybu). Zobrazeny bicykel
ma k tvarovo menitelnému fixatnému mechanizmu 8.2 (skonstruovanému ako zalamovacia vzpera so zam-
kom zalamovania) pripojeny ovladaci mechanizmus 8.1.

Na obr. 4d je prezentovany spojkovy fixaény mechanizmus 8.2 (skonstruovany ako spojka, alebo zamok
pohyblivych siistav z predchadzajtcich prikladov). Zobrazeny bicykel ma na rame 1 spojkovy fixatny me-
chanizmus 8.2 (skonitruovany ako pritlaéna spojka) prechadzajici cez drazku na zavese 2 a pripojeny na
ovladaci mechanizmus 8.1. Bicykel skondtruovany podfa obr. 4a az 4d funguje tak, Ze prostrednictvom ovla-
dacicho mechanizmu 8.1 sa fixaény mechanizmus 8.2 zmeni na tuhy celok, prepdjajuci zaves 2 proti ramu 1,
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¢im sa nosny systém zmeni zo vzadu-odpruzeného na vzadu-neodpruZeny a naopak. Vyhodou je moznost’
vypinat’ a zapinat’ zadné odpruZenie a tym optimalizovat’ vykonnost, bezpeénost’ a komfort.

Na obr. 4e aZ 4i je prezentovana regulacna zostava 8 obsahujica obmedzovaci mechanizmus 8.3 a pri-
padne aj ovladaci mechanizmus 8.1.

Na obr. 4e je prezentovany neregulovatelny obmedzovaci mechanizmus 8.3 (skonitruovany ako ststava
na pridfZzanie dvoch vzdjomne pohyblivych prvkov spolu proti u¢inku posivacej sily s podlimitnou velkos-
tou, ako napriklad odpruzena zapadka, magneticky spoj, vzpera s limitovanou vzpernou tuhost'ou a podob-
ne). Zobrazeny bicykel ma neregulovatelny obmedzovaci mechanizmus 8.3 (skonitruovany ako odpruzena
zapadka s protil'ahlou péitkou, tvarovo upravenou ako kapsa na zapadnutie zapadky v nezdvihnutom stave za-
vesu 2 a klzna plocha pre zapadku vytlaent z kapsy pri zdvihnutom zavese, ktoré sit oddelené zvySenym
prahom).

Na obr. 4f a 4g je prezentovany regulovatelny obmedzovaci mechanizmus 8.3 (skonstruovany rovnako
ako neregulovatefny obmedzovaci mechanizmus, ale doplneny pohyblivou &ast'ou, ktord svojou polohou
meni jeho G¢innost), ku ktorému je pripojeny ovladaci mechanizmus 8.1 (k jeho pohyblivej &asti). Bicykel na
obr. 4f ma obmedzovaci mechanizmus 8.3 plynuloregulovatelny (skonstruovany ako odpruZena zapadka s
protifahlou pétkou a doplneny pohyblivou ¢astou, ktora pritla¢a odpruZzenu zapadku do puzdra silou, zodpo-
vedajiicou jej aktualnej polohe), ku ktorému je pripojeny oviaddaci mechanizmus 8.1 (skon§truovany ako sis-
tava na posuvanie a fixovanie pohyblivej asti). Bicykel na obr. 4g ma obmedzovaci mechanizmus 8.3 vypi-
natelny (skonstruovany ako vzpera z husto navinutej priamej pruZziny), ku ktorému je pripojeny ovladaci me-
chanizmus 8.1 (skonstruovany ako siistava pre mechanické vychylenie pruziny z jej priameho smeru).

Na obr. 4h a 4i je prezentovany obmedzovaci mechanizmus 8.3 uéinkujtci proti pruziacej zostave 4
(skon3truovany ako sustava s posuvnym prvkom alebo premenlivou geometriou, ktord v urditych nastave-
niach nadvihuje zaves 2), ku ktorému je pripojeny ovladaci mechanizmus 8.1. Bicykel na obr. 4h ma tlakom
G¢inkujici obmedzovaci mechanizmus 8.3 (skonstruovany ako protipoklesova podpera z prikladu 1, ktora je
posuvatel'na), ktorym je menitel'na vynitena vyska zdvihu zavesu 2, v ktorej ho podopiera. Bicykel na obr. 4i
ma tahom 0¢inkujuci obmedzovaci mechanizmus 8.3 (skon3truovany ako pésnica s ozubenim a zapadka),
ktorym je menitelna vynutena vyska zdvihu zavesu 2, v ktorej ho podopiera.

Bicykel skonstruovany podla obr. 4e aZz 4i funguje tak, Ze obmedzovaci mechanizmus 8.3 zabrafiuje
zdvihaniu zavesu 2 pri mensich silach, ale nebrani odpruZeniu pri va¢§ich silach a jeho odpor je pripadne re-
gulovatel'ny a/alebo vypinatelny ovladacim mechanizmom 8.1. Pri bicykli podFa obr. 4i je mozné ako zdroj
sily na posun alebo na odl'ah¢enie posivaného prvku vyuZit' pohyb zavesu 2 proti rimu 1, vyvolany zamer-
nym hojdanim sa na zadom pruzeni. Vyhodou je automatické zapinanie vypnutého pruZenia pri silnejSom na-
raze, a/alebo obmedzenie pohojdavania zavesu 2 vplyvom pedalovania, ¢o aspoii s¢asti eliminuje jednu z pri-
¢in straty na vykone odpruzenych bicyklov. 4

Na obr. 4j az 4] je prezentovana regulatnd zostava 8 s prestavovacim mechanizmom 8.4 a dvomi ovla-
dacimi mechanizmami 8.1. PruZiaca zostava 4 je pripojena k prestavovaciemu mechanizmu 8.4, spajajicemu
ram 1 so zavesom 2. Prestavovacim mechanizmom 8.4 (skon§truovanym ako sistava s menitefnou geomet-
riou, ako napriklad stistava s teleskopom, pakou, alebo pohyblivym pripojom) je menitelna dizka ramena, na
ktorom u¢inkuje sila z pruZiacej zostavy 4 na zaves 2. Regulatna zostava 8 ma dva ovladacie mechanizmy
8.1, z ktorych jednym je menitefna dizka ramena sily a druhym jej fixovatelna zvolena poloha nastavenia
(ktoré m6zu mat’ spolony manuélny ovlada¢ a pripadne aj spoloéné lanko, ale nemaji spolo&né vratné prv-
ky), kde prvy méZe byt vybaveny napinacou jednotkou 8.5 (skonitruovanou ako sustava pre generovanie a
prenos pohybu - nezobrazené). Bicykel na obr. 4j ma prestavovaci mechanizmus 8.4 (skonitruovany ako
dvojica navzajom spojenych kyvnych vzpier a pedalovy zamok), na ktorom sa nachadza dréha i, po ktorej s
jeho pohyblivé &asti navzajom posiivatelné a protiposunovo-fixovatelné. Draha i ma dizku v rozsahu medzi
pripojeniami prestavovacieho mechanizmu 8.4 k rdmu 1 a k pruZiacej zostave 4. Bicykel na obr. 4k mé pre-
stavovaci mechanizmus 8.4, liSiaci sa len dlzkou drahy i, presahujicou az za pripojenie pruZiacej zostavy 4.
Bicykel na obr. 41 sa li§i tym, Ze prestavovaci mechanizmus 8.4 obsahuje drahu i, po ktorej je postvatelny a
protiposunovo-fixovate!ny proti ramu 1. Bicykel skonstruovany podla obr. 4j az 4] funguje tak, Ze zmenou
geometrie prestavovacieho mechanizmu 8.4 sa meni mikkost’ odpruZenia zavesu 2 a vy$ka jeho maximalne-
ho zdvihu, pri¢om posuvny ¢ap v zafixovanej polohe si zachovava volnost’ otadavého pohybu. Vyhodou je
moznost plynulo menit’ mékkost' a vy$ku zdvihu zadného odpruZenia bicykla od maxima aZ po vypnutie a to
pri vyuZzivani plnej kapacity zdvihu pruziacej jednotky 4.1 a tak optimalizovat’ vykonnost, bezpe¢nost’ a
komfort.

Na obr. 4m je prezentovana regulacné zostava 8 s ovladacim mechanizmom 8.1 vybavenym napinacou
jednotkou 8.5 (skonstruovanou ako siistava pre generovanie a prenos pohybu), ktord je pripojend na rozsiri-
telny spoj 8.6 (skonstruovany ako napriklad hydraulicky piest, zavitnica, vyklopna paka, posuvné kliny)
umiestneny medzi pruziacou jednotkou 4.1 a ramom ] alebo zavesom 2.

Zobrazeny bicykel ma napinaciu jednotku 8.5 (skonstruovani ako ruény navijak) cez fixaény mechaniz-
mus 8.2 (skonStruovany ako zalamovacia vzpera) pripojent na rozsiritelny spoj 8.6 (skonitruovany ako na
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zalamovacej vzpere fixaéného mechanizmu 8.2 pripojené kontaktné koliesko s vle¢nym pripojom pruZziacej
jednotky a zapadka a na zavese 2 umiestnena kontaktna plocha s naklonenou rovinou a séria otvorov pre za-
padku), ktory rozopiera pruziacu jednotku 4.1 proti zavesu 2.

Bicykel skonstruovany podla obr. 4m funguje tak, Ze spustenim napinacej jednotky 8.5 sa v prvom kroku
aktivovanim fixaéného mechanizmu 4.2 zamkne pruZenie a d’al§im napinanim sa prenaSa vygenerovand sila
do prestavenia roziritelného spoja 8.6, &im sa vytlaa zdves 2 smerom dole a zadné koleso 10 sa vzdaluje
z0 svojej povodnej polohy po obliku smerom dole a dopredu. (Na zobrazenom bicykli sa aktivacia realizuje
odistenim a ota¢anim kl'uky navijaku, ¢im sa navija lanko, ktoré najprv uvolni zapadku z otvoru a potom pri-
tahuje prostrednictvom zalamovacej vzpery kontaktné koliesko, ktoré vytlaca cez kontaktni plochu na na-
klonenej rovine zaves 2 smerom dole, aZ kym zapadka nedosiahne vhodny otvor.) Vyhodou zniZenia polohy
zadného kolesa 10 je zmena taZiska, ktorou sa zniZuje riziko nadvihovania predného kolesa pri strmom stu-
pani. Obzvlast vhodné je to na bicykli s posuvnou sedlovou zostavou (nezobrazené), kedy sa ich kombina-
ciou zvy$uje komfort a vykonnost' v stipani.

Priklad 5

Bicykel na obr. 5a aZ S5e ma aspoii vpredu odpruZeny nosny systém (ram 1, zaves 2, vidlica 3), pohybovy
systém (predné koleso 9, zadné koleso 10, hnacia zostava 11) a pruZiaci systém (pruZiace zostavy 4), ktoré su
rovnaké ako v priklade | a poziény systém (sedlova zostava 5, pedalovd zostava 6, riadidlova zostava 7), kto-
rého zostavy su rovnaké ako v priklade 1 a/alebo 2, a/alebo 3 a pripadne regulaény systém (regulacné zostavy
8) rovnaky ako v priklade 4. Bicykel sa vyznaduje regulatnym systémom obsahujiicim jednu alebo viacero
regulaénych zostav 8 (skonstruovanych rovnako ako v priklade 4), ktoré spolu s prednou pruZiacou zostavou
4 rozopieraju navzajom posuvné Casti teleskopickej vidlice 3.

Na obr. 5a a 5b st prezentované rovnaké regulacné zostavy 8 ako v priklade 4.

Na obr. 5a je prezentovana regulaénd zostava 8 (obsahujica fixaény mechanizmus 8.2 alebo obmedzovaci
mechanizmus 8.3) na vidlici 3 s vnatornymi pruziacimi zostavami 4. Zobrazeny je bicykel s ovladacim me-
chanizmom 8.1 a s fixaénym mechanizmom 8.2 (skons$truovanym ako jednostranne zalamovacia vzpera),
ktory samostatne spaja spodnu a hornit ¢ast’ vidlice 3.

Na obr. 5b je prezentovana regulaina zostava 8 s prestavovacim mechanizmom 8.4, ku ktorému je pripo-
jena externa pruZiaca zostava 4. Zobrazeny je bicykel s prestavovacim mechanizmom 8.4 (skon3truovanym
ako dvojica vzpier, vzadjomne spojenych posuvnym &¢apom), ktory spaja spodnu a hornt €ast’ vidlice 3 a je k
nemu pripojena pruZiaca zostava 4, ktorej druhy koniec je pripojeny k dolnej Casti vidlice 3. Na prestavovaci
mechanizmus 8.4 su pripojené dva ovladacie mechanizmy 8.1 (jeden pripojeny k postivatelnému dielu a dru-
hy k zamku), ktoré st dopinené napinacou jednotkou 8.5 (skonstruovanou ako siiprava zapadiek a napinacia
paka).

Bicykel, skonstruovany podla obr. 5a az 5b, ma k pruziacemu systému na vidlici 3 pripojené regulacné
zostavy 8, ktoré funguju rovnako ako v priklade 4. Vyhodou je moZnost’ pohodlne menit’ charakter predného
odpruZenia bicykla a tak optimalizovat’ vykonnost, bezpe¢nost’ a komfort.

Na obr. 5c je prezentovana regulaéna zostava 8, ktorej ovladaci mechanizmus 8.1 je spriahnuty (ma pri-
najmen¥om spoloény ovladag¢) s oviadacim mechanizmom 8.1 regulanej zostavy 8 na zavese 2. Zobrazeny
celoodpruZeny bicykel ma prednii a zadnt regulaénii zostavu 8 s regulovatelnym obmedzovacim mechaniz-
mom 8.3 (skonstruovanym ako husto navinuta priama pruZina) a so spriahnutymi ovladacimi mechanizmami
8.1 (skonstruovanymi ako lanka so spolo¢nym ovladacom).

Bicykel skonstruovany podfa obr. 5¢ funguje tak, Ze spoloénym ovladacom ovladacich mechanizmov 8.1
sa suCasne reguluje predné aj zadné pruZenia. Vyhodou je synchronizacia a komfort regulacie.

Na obr. 5d a 5e je prezentovany obmedzovaci mechanizmus 8.3 velkym rozsahom stiahnutia (aZ do vel-
kosti zdvihu vidlice 3) a s ovladacim mechanizmom 8.1 vybavenym napinacou jednotkou 8.5 (skon3truovana
ako sustava pre generovanie a prenos pohybu). Na oboch obrézkoch je zobrazeny ten isty bicykel, obsahujici
obmedzovaci mechanizmus 8.3 velkého rozsahu (skonstruovanym ako lanko vybavené zdpadkovym zam-
kom), ku ktorému je pripojeny ovladaci mechanizmus 8.1 vybaveny napinacou jednotkou 8.5 (skonstruova-
nou ako manualny napinak). Na obr. 5e je bicykel zobrazeny v stiipani a so stiahnutym obmedzovacim me-
chanizmom 8.3.

Bicykel skonstruovany podla obr. 5d funguje tak, Ze ovladaci mechanizmus 8.1 v stiahnutej polohe za-
brafiuje navratu teleskopickej vidlice 3 do uvolnenej pozicie a koleso 9 si zachovava preduréeny zdvih, vda-
ka ¢omu je predna &ast bicykla znizena. Vyhodou zniZenia polohy riadidiel 7.1 je zmena taziska, ktorou sa
zniZuje riziko nadvihovania predného kolesa pri strmom stipani.

Priklad 6

Bicykel na obr. 6a az 6e ma aspoii vzadu odpruzeny pohybovy systém (predné koleso 9, zadné koleso 10,
hnacia zostava 11) a pruZiaci systém (pruZiace zostavy 4), ktoré si rovnaké ako v priklade 1, a pozi¢ny sys-
tém (sedlova zostava 5, pedalova zostava 6, riadidlova zostava 7), ktorého zostavy s rovnaké ako v priklade
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1 a/alebo 2, a/alebo 3, a pripadne aj regulaény systém (regulacné zostavy 8), rovnaky ako v priklade 4 a/alebo
5. Bicykel ma nosny systém, ktorého ram | a vidlica 3 si1 rovnaké ako v priklade 1. Bicykel sa vyznacuje pri-
pojenim zévesu 2 pomocou posuvnych ¢apov 2.1, pri¢om pripojenie pedalovej zostavy 6 je pohyblivé proti
ramu 1, rovnako ako v odpruzenom bicykli v priklade 1.

Na obr. 6a a 6b je prezentované pripojenie zavesu 2 apmi 2.1, ktoré st proti ramu 1 posivatelné po dra-
hach d tvarovanych (vyhodne su drahy d priame, zbiehavé a orientované smerom do kolesa 10) tak, ze draha
¢ zdvihu stredu kolesa 10 pri pruZeni je priama. Bicykel na obr. 6a ma pedélovy stred 6.1, pripevneny na za-
vese 2 a ma vel’kopriemerové predné koleso 10 na odpruZenej vidlici 3. Bicykel na obr. 6b ma pedalovy stred
6.1 pripojeny nosnou 6.2 a di§tan¢nou jednotkou 6.3.

Na obr. 6¢ je prezentované pripojenie zavesu 2 ¢apmi 2.1, ktoré su pripojené k ramu 1 prostrednictvom
pripajacej jednotky 2.2 (skonstruovanej ako napriklad kyvna vzpera, alebo sistava s premenlivou geomet-
riou). Zobrazeny bicykel ma dva Capy 2.1 pripojené prostrednictvom kyvnych posuvnych jednotiek 2.2
(skonstruovanych ako dvojica postrannych kyvnych vzpier, ktoré si hore a dole spojené ¢apmi so spoloénou
oskou a zo stran st podopierané rovnako ako protivybocovacia podpera v priklade 1). Drahy d ¢apov 2.1 su
oblukové, v rozsahu pohyblivosti kyvnej posuvnej jednotky 2.2.

Na obr. 6d a 6e je prezentované pripojenie zavesu 2 ¢apmi 2.1, ktoré sii pripojené k ramu 1 prostrednic-
tvom zasuvnej pripajacej jednotky 2.2 (skonstruovanej ako napriklad zasuvna konzola, alebo piest). Bicykel
na obr. 6d méa dva capy 2.1 pripojené prostrednictvom zasuvnej pripajacej jednotky 2.2 (skon§truovanej ako
piest na oboch koncoch zasunuty do vodiacich valcov), pripojenej k rdmu 1 a pedalova zostavu 6 pripojenu k
ramu 1. Bicykel na obr. 6e ma tri ¢apy 2.1 (skonstruované rovnako) a pedalovil zostavu 6 pripojeni k zavesu
2, ¢im sa vytvara priestor, umoziujuci pouzitie velkopriemerového predného kolesa 10.

Bicykel skonstruovany podl'a obr. 6a az 6e funguje tak, ako v priklade 1. Pripojenie zavesu 2 pomocou
posuvnych ¢apov 2.1 umoziiuje vysoky zdvih kolesa 10 po dradhe e s vhodnym tvarom a sklonom. Vyhodna
je najmé dozadu sklonena priama draha e, pri ktorej je smer tlmenia narazov kolesa 10 zhodny so smerom ich
posobenia. DalSou vyhodou takéhoto pripojenia zavesu 2 je vytvorenie konstruk&ného priestoru postatujice-
ho pre predné koleso 9 so zvdtSenym priemerom aj s dostatoénym odpruZenim a to pri zachovani kratkeho
razvoru kolies. Tym sa dosiahne pohodina jazda a dobra manévrovatelnost aj v nerovnom teréne.

Priklad 7

Bicykel na obr. 7a aZ 7b ma nosny systém (ram 1, zaves 2, vidlica 3), pohybovy systém (predné koleso 9,
zadné koleso 10, hnacia zostava 11) a pripadne pruZiaci systém (pruZiace zostavy 4), ktoré st rovnaké ako v
priklade 1 a pripadne regulacny systém (regula¢né zostavy 8) rovnaky ako v priklade 4 a/alebo 5. Bicykel ma
pozi¢ny systém (sedlova zostava 3, pedalova zostava 6, riadidlova zostava 7) rovnaky ako v priklade 2, pri-
¢om sedlo 5.1 je pripevnené k sedlovke 5.2 posuvne zasunutej a fixovatelnej do nosi¢a 5.3. Bicykel sa vy-
znacuje pohyblivou sedlovou zostavou § skonstruovanou tak, Ze ani vo svojej zadnej polohe nezasahuje do
priestoru zadného kolesa 10.

Na obr. 7a je prezentovana sedlova zostava 5 tvarovana tak, aby obliikom obchadzala zadné kolesa 10 pri
jeho maximainom zdvihu. Zobrazeny bicykel ma oblikovu sedlovku 5.2 zasunutu do oblikového nosi¢a 5.3,
ktorého zaoblenie obchadza koleso 10 v jeho hornej polohe.

Na obr. 7b je prezentovana sedlova zostava 5 tvarovana tak, aby zboku obchadzala zadné kolesa 10. Zob-
razeny bicykel ma dvojicu sedloviek 5.2 zasunutych do dvojice nosi¢ov 5.3 umiestnenych po stranach ramu
l.

Bicykel skonitruovany podl'a obr. 7a aZ 7b funguje tak, ako v priklade 2, pri¢om sedlo 5.1 moZno vysko-
vo nastavovat’ beznym spdsobom. Vyhodou je geometrické usporiadanie umoziiujuce vysoky zdvih zavesu 2.

Priklad 8

Bicykel na obr. 8a aZ 8d ma nosny systém (rdm 1, zaves 2, vidlica 3), pohybovy systém (predné koleso 9,
zadné koleso 10, hnacia zostava 11) a pripadne pruziaci systém (pruZiace zostavy 4), ktoré si rovnaké ako v
priklade 1 alebo 6, a pripadne aj regulaény systém (regulaéné zostavy 8), ktory je rovnaky ako v priklade 4
a/alebo 5, a pozi¢ny systém (sedlova zostava 5, pedalova zostava 6, riadidlova zostava 7), ktorého zostavy s
rovnaké ako v priklade 1 a/alebo 2, a/alebo 3, a/alebo 7. Bicykel sa vyzna€uje transforma&nym systémom ob-
sahujiicim aspofi jednu posunovaciu zostavu 12, ktora je pripojena na pohyblivi zostavu pozi¢ného systému
(5/ 6/ 7). Posunovacia zostava 12 (skonstruovana ako sustava pre generovanie a prenos pohybu) ma pripadne
aj d’alie pripojenie k zamkom alebo k ovladatom zamkov pripdjanych zostav (5/ 6/ 7).

Na obr. 8a aZ 8c je prezentovana posunovacia zostava 12 pre prenos pohybu generovaného vykonom
Jjazdca.

Na obr. 8a je prezentovanad posunovacia zostava 12 preberajiica jazdcom manualne generovanu silu
(skonstruovana napriklad ako bezZne navijaky, zdvihaky, napinaky, pakové mechanizmy). Zobrazeny bicykel
ma posunovaciu zostavu 12 (skonstruovanii rovnako ako ovladaci mechanizmus regulaénej zostavy na obr.
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5d), ktora je pripojena k vyskovo prestavitefnej pedalovej zostave 6, vyhodne k jej zdmku 6.4 (v mieste, kde
u¢inkuje proti smeru uéinku jeho vratného prvku).

Na obr. 8b je prezentovana posunovacia zostava 12 preberajiica kyvanim zdvesu generovanu silu (skon-
dtruovana ako prevodova siistava pre zmenu kyvavého pohybu na jednosmerny pohyb). Zobrazeny bicykel
ma pohybliva sedlovi zostavu 5 pripojeni k rozpojitelnej posunovacej zostave 12 (skonstruovanej ako sus-
tava obsahujuca lankovy navijak s ozubenym kolesom a priklopné rameno so zapadkami), ktora je pripojena
k ramu 1 a zavesu 2.

Na obr. 8¢ je prezentovana posunovacia zostava 12 preberajiica otaCanim Casti pohybového systému (ko-
lesa 9 a 10, hnacia zostava 11) generovanu silu (skonstruovand ako prevodova sustava pre zmenu otacavého
pohybu na priamy pohyb). Zobrazeny bicykel ma pohyblivu sedlovii zostavu 3, pripojenti k posunovacej zos-
tave 12 (skonstruovanej ako sustava obsahujuca lankovy navijak s ozubenym kolesom a priklopné rameno s
d’al§im ozubenym kolesom, ktoré zapadd do predchadzajiceho a v jednej svojej polohe aj do otacavej Casti
pohybového systému), ktord je pripojitelna k hnacej zostave 11 (k jej najmensiemu prevodniku, inak vyuzi-
vanému na stlipanie).

Bicykel skonstruovany podla obr. 8a az 8c funguje tak, Ze jazdec odomkne postivatel'nti zostavu pozicné-
ho systému (nezobrazené na obr. 8a aZ 8c) a pomocou posunovacej zostavy 12 manudlnym napinanim, alebo
zamernym hojdanim sa na zadom pruZeni, alebo pedalovanim nastavi tito zostavu do Zelanej polohy, v ktorej
ju zamkne, pri¢om vypne alebo odpoji aj posunovaciu zostavu 12. Vyhodou je, Ze aktivne tkony jazdca po-
trebné pre nastavenie poziéného systému do zjazdovej polohy sa vyzaduji v situacii, kedy vd’aka klesaniu
nemusi vyvijat' velké usilie na pohon bicykla a pre navrat staci jednoduchy tlak na pedalovi zostavu 6 a/ale-
bo pritahovanie sa k riadidlovej zostave 7.

Na obr. 8d je prezentovana posunovacia zostava 12 preberajiica brzdenim alebo externym zdrojom gene-
rovanu silu (skon$truovanym ako pohonna jednotka ako napriklad elektromotor, hydraulické cerpadlo, zaria-
denie pre odoberanie energie z brzdenia a vybavenym manualnym alebo automatickym spinatom). Zobraze-
ny bicykel ma kotii¢ovi zadnu brzdu 10.2 pripojentl k zavesu 2 posuvatel'ne po oblikku okolo stredu zadného
kolesa 10 a s posuvnou pedalovou zostavou 6, ktord ma nosnit jednotku 6.2, postvatel'nii na drahe g na rame
1, pripojenu prostrednictvom teleskopickej posuvne;j jednotky 6.5 (skonstruovanej ako siistava obsahujuca te-
leskopicky diel) postivatel'nej po drahe h na rame 1 a fixovatelnej pedalovym zamkom 6.4. Posunovacia zos-
tava 12 (skonstruovana ako hydraulicka sustava s hrubym kratkym vstupnym hydraulickym valcom a Gzkym
dlhym vystupnym hydraulickym valcom, ktoré st spojené tlakovou hadickou a doplnené vstupnym a vystup-
nym zamkom) spaja posuvnu zadnu brzdu 10.2 so zdvesom 2 na jednom konci a posuvné Casti teleskopickej
posuvnej jednotky 6.5 na druhom konci.

Bicykel skonstruovany podFa obr. 8d funguje tak, Ze postivanie sa spusti manuélnou alebo automatickou
aktivaciou posunovacej zostavy 12, ktora svojim vlastnym vykonom alebo vykonom prebratym z pohybové-
ho systému, postiva synchronne odomknutii posunovanu zostavu. V pripade vyuzitia energie z brzdenia sa
vyuziva zovretie ¢elusti posuvnej zadnej brzdy 10.2., ¢o ju zaéne posivat’ v smere otaCania kolesa 10 v roz-
sahu jej volnosti a tento pohyb sa d’alej prenasa do posunovacej zostavy 12. Vstupnym zdmkom je mozné
vypnut’ automatické posiivanie pri zacati brzdenia, vystupnym zamkom je mozné vypnut’ automaticky navrat
po skonéeni brzdenia. Vyhodou je prestavovanie polohy nevyZadujice naro¢nejSie ikony jazdca. VyuZitie
energie z brzdenia dava moZnost pohodlného frekventovaného prestavovania pozi¢ného systému len na dobu
brzdenia.

Priklad 9

Bicykel na obr. 92 az 9d ma nosny systém (ram 1, zaves 2, vidlica 3), pohybovy systém (predné koleso 9,
zadné koleso 10, hnacia zostava 11) a pripadne pruZiaci systém (pruZiace zostavy 4), ktoré st rovnaké ako v
priklade 1 alebo 6, a pripadne regulaény systém (regulaéné zostavy 8), ktory je rovnaky ako v priklade 4
a/alebo 5. Bicykel ma pozi¢ny systém (sedlova zostava 5, pedalova zostava 6, riadidlova zostava 7), ktorého
zostavy s rovnaké ako v priklade 1 a/alebo 2, a/alebo 3, a/alebo 7, a pripadne transformac¢ny systém (posu-
novacie zostavy 12) rovnaky ako v priklade §. Bicykel sa vyznaduje transformaénym systémom obsahujucim
jednu alebo viacero synchronizaénych zostav 13, spajajicich pohyblivé zostavy pozi¢ného systému navza-
jom. Synchronizagna zostava 13 (skon3truovana ako sustava pre prenos pohybu) ma pripadne aj d’alsie pripo-
jenie k zamkom alebo k ovladatom zdmkov pripajanych zostav (5/ 6/ 7).

Na obr. 9a az 9¢ je prezentovana synchronizaéna zostava 13 prenasajtica fah aj tlak (skonstruovana napri-
klad ako &ap, kyvna vzpera), ktord spaja zostavy pozi¢ného systému do jednej siistavy s menitenou geomet-
riou. Bicykel na obr. 9a ma jednoc¢apovy zaves 2 a synchroniza¢ni zostavu 13 (skonstruovanu ako Cap) spa-
jajicu dolny prichyt 5.5 s nosnou jednotkou 6.2. Pedalova zostava 6 nemusi obsahovat’ vlastny zamok 6.4.
Uvedeny priklad moZno interpretovat aj ako priame pripojenie nosnej jednotky 6.2 o sedlovu zostavu 5.

Bicykel na obr. 9b ma dvoj¢apovy zaves 2 a synchronizaéni zostavu 13 (skonstruovant ako kyvna vzpe-
ra) spajajicu dolny prichyt 5.5 s nosnou jednotkou 6.2. Bicykel na obr. 9c ma dvojéapovy zaves 2 a synchro-
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nizaént zostavu 13 (skonstruovani ako €ap) spajajicou kyvna vzperu 5.7 s nosnou jednotkou 6.2. Sedlo 5.1
je k nosicu 5.3 pripojené ¢apom a k ramu 1 posuvnou didtan¢nou jednotkou 5.8.

Na obr. 9d je prezentovana synchroniza€na zostava 13 prenasajica len tah (skon$truovana napriklad ako
lanko, kladkostroj, pripadne ako dvojica takychto prvkov pre opa¢né smery posunu). Zobrazeny bicykel ma
jednocapovy zaves 2 a synchronizaén(i zostavu 13 (skonstruovanu ako kladkostroj a lanko).

Bicykel skonstruovany podl'a obr. 9a az 9d funguje tak, ako v priklade 2, s rozdielom, Ze v odomknutom
stave si posuny sedlovej zostavy 5 a pedalovej zostavy 6 zviazané v rozsahu a proporciach, uréenych syn-
chroniza€nou zostavou 13. Vyhodné je, ak posun sedlovej zostavy § dozadu v aktivnom useku zdviha peda-
lovt zostavu 6 v poZzadovanom sprevodovani a naopak zatla€anie pedalovej zostavy 6 nadol v aktivnom dse-
ku postiva sedlovit zostavu 5 dopredu (nezobrazené na obr. 9d). Vyhodou je komfortnejsie, synchronizované
prestavovanie pozi¢ného systému a automatické zladenie pozicii sedla 5.1 a pedalového stredu 6.1.

Priklad 10

Bicykel na obr. 10a az 10j ma nosny systém (ram 1, zaves 2, vidlica 3), pohybovy systém (predné koleso
9, zadné koleso 10, hnacia zostava 11) a pruziaci systém (pruZiace zostavy 4), ktoré sii rovnaké ako v prikla-
de 1 alebo 6, a regulacny systém (regulaéné zostavy 8, pripadne regulaéna jednotka 4.1 pruZiacej zostavy 4),
ktory je rovnaky ako v priklade 4 a/alebo 5, respektivne rovnaky ako regula¢né jednotky 4.1 regulovate/nych
pruziacich zostav 4. Bicykel ma pozi¢ny systém (sedlova zostava 5, pedalova zostava 6, riadidlova zostava
7), ktorého zostavy st rovnaké ako v priklade 1 a/alebo 2, a/alebo 3, a/alebo 7, a pripadne transformaény sys-
tém (synchronizaéné zostavy 13 posunovacie zostavy 12) rovnaky ako v priklade 8 a/alebo 9. Bicykel sa vy-
znaCuje transformaénym systémom obsahujiicim samoriadiacu zostavu 14 (skon$truovani ako siistava pre
dvojsmerny prenos pohybu) pripojent na ovladaci mechanizmus 8.1 regulaénej zostavy 8, respektive na re-
gulaéni jednotku 4.1 pruZiacej zostavy 4.

Na obr. 10a az 10d je prezentovana samoriadiaca zostava 14 preberajuca pohyb z posunu pozi¢nému sys-
tému.

Na obr. 10a je prezentovana samoriadiaca zostava 14 (skon§truovana rovnako ako synchronizatna zosta-
va v priklade 9) ovladatel'na pohybom zostavy pozi¢ného systému. Zobrazeny celoodpruZeny bicykel ma dve
regulaéné zostavy 8, z ktorych zadna ma fixaény mechanizmus 8.2 a predna ma prestavovaci mechanizmus
8.4. Samoriadiaca zostava 14 (skonstruované ako paka, na ktorej je kladka, cez ktor vedie pripajacie lanko)
je pripojena k ramu | a k postuivatel'nej sedlovej zostave 3 a st na fiu pripojené predny a zadny ovladaci me-
chanizmus 8.1 (skonstruované ako lanka a pripadne vratné prvky). Regulaéné zostavy 8 a sedlova zostava 5
moZu mat’ spriahnuté zamykanie (navzajom prepojené zamky a/alebo ich ovladace).

Na obr. 10b je prezentovana samoriadiaca zostava 14 (skonstruovana ako prepinag, alebo odtladitelny
prevodovy mechanizmus) prepnutelna prechodom zostavy pozi¢ného systému. Zobrazeny bicykel sa od
predchadzajuceho lisi tym, Ze vpredu ma obmedzovaci mechanizmus 8.3 a Ze samoriadiaca zostava 14 (skon-
Struovana ako pruzna paka) zasahuje do priestoru, ktory sedlova zostava 5 zabera len v prednych polohach
svojho posunu.

Na obr. 10c su prezentované dve samoriadiace zostavy 14 na jednom bicykli. Zobrazeny bicykel ma dve
regulacné zostavy 8, zadni s obmedzovacim mechanizmom 8.3 a predn( s prestavovacim mechanizmom 8.4.
Predna samoriadiaca zostava 14 (skonstruovana ako lanko a vodiace prvky) je pripojena k posuvatenym ria-
didlam 7.1 a je vedena po nosi¢i 7.2. Zadna samoriadiaca zostava 14 (skonstruovana ako smerom nahor sa
roz§irujici pritlaény prvok) sa nachddza na posuvnej jednotke 6.5 pedalovej zostavy 6 a opiera sa o obme-
dzovaci mechanizmus 8.3 (o jeho pruziacu Cast).

Na obr. 10d je prezentovana samoriadiaca zostava 14 pripojena k regulaénej jednotke 4.1 pruZiacej zosta-
vy 4. Zobrazeny bicykel ma prednu regulanti zostavu 8 s obmedzovacim mechanizmom 8.3 a zadni pruZia-
cu zostavu 4 vybavenu regula¢nou jednotkou 4.1 (skonstruovanou ako vnitorna funkéna sustava a vonkajsia
ovladacia packa). Samoriadiaca zostava 14 (skonstruovana ako odpruzena paka, lanko a vratny prvok) je pri-
pojena k nosic¢u 7.2 tak, Ze (svojou pruziacou Castou) zasahuje do priestoru, ktory riadidla 7.1 zaberajii len v
zadnych polohach svojho posunu a je pripojena k regulacnej jednotke 4.1 (svojim lankom a vratnym prv-
kom). TieZ je na fiu pripojeny ovladaci mechanizmus 8.1 prednej regulacnej zostavy 8.

Bicykel! skonstruovany podl'a obr. 10a az 10d funguje tak, Ze prestavovanim pozi¢ného systému sa pohyb
jeho zostav prenasa prostrednictvom samoriadiacej zostavy 14 do ovlddacich mechanizmov 8.1 regulacného
systému, respektive regulacnych jednotiek 4.1 pruziaceho systému, ¢im sa pruZiaci systém prepina alebo me-
ni jeho mékkost’. Podl'a konstrukcie samoriadiacej zostavy 14 je ovladaci mechanizmus 8.1 prestavovany len
v urditych poziciach alebo nisekoch posunu zdrojovej zostavy poziéného systému a tento pohyb moze byt
rézne sprevodovany. Vyhodou je automatické prestavovanie odpruZenia na typické potreby jazdy pri danom
nastaveni pozi¢ného systému.

Na obr. 10e je prezentovana samoriadiaca zostava 14 ovladana stlatenim odpruzenej vidlice 3. Zobrazeny
bicykel ma pruZiacu zostavu 4 pripojent k zavesu 2 a prostrednictvom prepajaca 4.2 (skonstruovaného ako
dvojica kyvnych vzpier) pripojenou k ramu 1 a k zavesu 2. Pohyblivost pripojenia prepajaca 4.2 proti zavesu
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2 je fixovatel'na regulacnou zostavou 8. Regulacna zostava § ma obmedzovaci mechanizmus 8.3 (skonstruo-
vany ako husto navinuta pruzina) spajajici zaves 2 s prepajacom 4.2. Samoriadiaca zostava 14 (skonstruova-
na ako zalamovacia vzpera) spdja teleskopicku vidlicu 3 (jej spodnii &ast) s riadidlovou zostavou 7 a je k nej
pripojeny ovladaci mechanizmus 8.1 (skonstruovany ako lanko, vratny prvok a pripadne aj mechanicka alebo
hydraulicka jednotka pre pozdrZanie alebo spomalenie rychlosti navratu lanka) regulagnej zostavy 8.

Bicykel skonstruovany podl'a obr. 10e funguje tak, Ze zdvihom odpruZeného predného kolesa 9 sa pro-
strednictvom prednej samoriadiacej zostavy 14 doCasne odomkne prave zamknuta zadna regula¢na zostava 8.
Vyhodou je automatické odomykanie zadného odpruzenia pri prechode predného kolesa cez nerovnost, teda
tesne pred miestom, kde bude zadné odpruzenie pravdepodobne vyhodné.

Na obr. 10f je prezentovana samoriadiaca zostava 14 ovladana zmenou prevodu v hnacej zostave 11. Zob-
razeny bicykel sa li§i od predchadzajuceho tym, Ze samoriadiaca zostava 14 (skonstruovana ako pohybliva
péka) zasahuje do priestoru, v ramci ktorého je prerad'ova¢ 11.1 presuvatelny a je pripojena k ovladaciemu
mechanizmu 8.1 regulacnej zostavy 8 s fixatnym mechanizmom 8.2 (skonStruovanym ako zasuvny prvok)
zasunutenym medzi prepajac 4.2 a zaves 2.

Bicykel skonstruovany podla obr. 10f funguje tak, Ze pruZiacu zostavu 4 automaticky prepina regulana
zostava 8 riadena samoriadiacou zostavou 14 reagujicou na aktualny stav hnacej zostavy 11. Vyhodou je au-
tomatické vypnutie alebo pritvrdenie odpruzenia pri nastaveni hnacej zostavy 11 na prevody typické pre sti-
panie alebo pri zvy3eni sily vynakladanej na pohon bicykla.

Na obr. 10g aZ 10i je prezentovana samoriadiaca zostava 14 ovladana aktivaciou prednej brzdy 9.2.

Na obr. 10g je prezentovana samoriadiaca zostava 14 pripojend k niektorej pohyblivej suasti prednej
brzdy 9.2 (ako napriklad ¢elustiam, vratnému prvku, lanku a brzdovej packe, respektivne v pripade hydrau-
lickej prednej brzdy 9.2 k jej hydraulickej sustave). Zobrazeny vpredu odpruZeny bicykel ma rafovi predna
brzdu 9.2. Samoriadiaca zostava 14 (skonstruovana ako lanko a vratny prvok) je pripojena k regulaénej jed-
notke 4.1 prednej pruZiacej zostavy 4 a k pohyblivej Easti prednej brzdy 9.2 (brzdovej packe).

Na obr. 10h az 10i je prezentovana samoriadiaca zostava 14 pripojend k postvatelnej prednej brzde 9.2.
Vpredu odpruZeny bicykel na obr. 10h ma koti¢ovi prednu brzdu 9.2 pripojenu k vidlici 3 posiivatelne po
obliku okolo prednej osky 9.1. K vidlici 3 je pripojena samoriadiaca zostava 14 (skonStruovana ako vratny
prvok a lanko), ktora pritla¢a (svojim vratnym prvkom) prednt brzdu 9.2 v jej zadnej polohe posunu a je pri-
pojena (svojim lankom) k fixaénému mechanizmu 8.2 (skonstruovanému ako zalamovacia vzpera), zo strany,
na ktoru sa pripojny bod postiva pri roztahovani vidlice 3. Bicykel na obr. 10i ma prestavovaci mechanizmus
84.

Samoriadiaca zostava 14 (svojim lankom) je pripojena k pohyblivej stiCasti prestavovacieho mechanizmu
8.4 proti smeru trvalého ucinku ovladacieho mechanizmu 8.1 (jeho vratného prvku). Druhy ovladaci mecha-
nizmus 8.1. je tiez pripojeny k prestavovaciemu mechanizmu 8.4 (jeho zamku) a k niektorej pohyblivej su-
Casti prednej brzdy 9.2 (¢elustiam).

Bicykel skonstruovany podl'a obr. 10g funguje tak, Ze pri brzdeni sa prostrednictvom samoriadiacej zos-
tavy 14 automaticky prenesie pohyb do regulacnej jednotky 4.1 alebo do regulacnej zostavy 8, ¢im sa docas-
ne po dobu brzdenia uzamkne pruZenie, alebo zniZi jeho mikkost. Vyhodou je automatické obmedzenie ne-
ziaduceho zniZenia pozicie riadidlovej zostavy 7 vplyvom stladenia prednej pruziacej zostavy 4 zo zotrvac-
nosti pri brzdeni, ¢im sa zvysi bezpecnost proti doprednému preklopeniu, najmé pri strmych zjazdoch.

Na obr. 10j je prezentovanda samoriadiaca zostava 14 ovladana externym zdrojom pohonu (napriklad elek-
tromotorom, hydraulickym cerpadlom) a jeho ovlada¢om (manualny spina¢ alebo automaticky spinag, vyba-
venym vhodnymi detektormi, ako napriklad detektor sklonu, otrasov, zdvihu pruZenia, sily pedalovania, akti-
vacie brzd). Zobrazeny odpruzeny bicykel ma prednt a zadnti regulacni zostavu 8 s prestavovacimi mecha-
nizmami 8.4 (skonstruovanymi ako dvojica spojenych kyvnych vzpier, ktorych spajaci ¢ap je umiestneny na
voziku posuvnom po ozubenej drahe i), ktoré su presuvatelné a fixovatel'né proti pohybu vlastnou ¢astou
(skonstruovanou ako ozubené hnacie koleso, umiestené na voziku a svojim ozubenim, zapadajicim do ozu-
benej drahy i) a si pripojené na hydraulické samoriadiace zostavy 14 (skonstruované ako hydraulické Cerpad-
lo, tlakova hadica, hydraulicky valec a mechanické prevodova sustava pre prevod pohybu z valca do ozube-
ného kolesa), ktoré pripadne mézu zdiel'at’ komponenty (najmé hydraulické Cerpadlo) navzajom a pripadne aj
s inymi hydraulickymi sastavami bicykla (napriklad hydraulickou posunovacou zostavou pozi¢ného systému,
ako v $tvrtom variante prikladu 8).

Bicykel skonstruovany podla obr. 10j funguje tak, Ze samoriadiaca zostava 14 automaticky prestavi regu-
laéné zostavy 8 tak, aby sa mikkost odpruZenia bicykla prispdsobila rychlosti, nerovnosti a sklonu terénu.
Vyuzité detektory, algoritmy a zdroje pohybu mézu byt zdielané s automatickym nastavovanim pozi¢ného
systému (nezobrazené na obr. 10j). Vyhodou tejto automatizacie je vysoky komfort.
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Priemyselna vyuZitenost’

Bicykel podl'a technického rie$enia je mozné vyrabat’ vo verziich optimalizovanych pre rézne typy vyu-
Zitia v horskych oblastiach, pocinajiic praktickym dopravnym vyuzitim po spevnenych komunikéciach, cez
Sportova cestnit cyklistiku a cykloturistiku po lesnych chodnikoch, az po extrémne a adrenalinové Sportové
jazdenie po $peciainych trasach a v neupravenom teréne. Sportova verzia bicykla vytvara priestor pre vznik
novych typov Sportovych zapoleni v prirodnom prostredi aj na umelo vybudovanych extrémnych trasach a
stvisiaceho §portovo-zabavného priemyslu. Schopnost’ za jazdy modifikovat’ geometriu a pruZenie bicykla a
to aj na vel'mi strmé stupanie a prechod vel'mi nerovnym terénom robi tento vynalez vhodny na vyuZite v
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elektrobicykloch pre rekreaéni cyklosturistiku. Niektoré prvky mozu byt vyuzitelné v off-road motocykloch,

alebo l'udskou silou pohainanych viacstopych vozidlach.

Zoznam vzt'ahovych znaciek
ram

[—

hlavova rara .1
protivybo€ovacia podpera 1.2
protipoklesova podpera 1.3
zaves 2
posuvny ¢ap/¢ap 2.1
pripajacia jednotka 2.2
vidlica 3
pruZiaca zostava 4
regula¢na jednotka 4.1
sedlova zostava 5
sedlo 5.1
sedlovka 52
nosic 53
horny prichyt 5.4
dolny prichyt 5.5
sedlovy zamok 5.6
kyvna vzpera 5.7
distan¢na jednotka 5.8
pedalova zostava 6
pedalovy stred 6.1
nosna jednotka 6.2
diStan¢na jednotka 6.3
pedélovy zamok 6.4
posuvna jednotka 6.5
riadidlova zostava 7
riadidla 7.1
nosic 7.2
riadidlovy zdmok 7.3
nosi¢ovy zamok 74
regulaéna zostava 8
ovladaci mechanizmus 8.1
fixaény mechanizmus 8.2
obmedzovaci mechanizmus 8.3
prestavovaci mechanizmus 84
napinacia jednotka 8.5
roz§iritelny spoj 8.6
predné koleso 9
predna oska 9.1
predna brzda 92
zadné koleso 10
zadna oska 10.1
zadna brzda 10.2
hnacia zostava 11
preradoval 11.1
posunovacia zostava 12
synchroniza¢na zostava 13
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samoriadiaca zostava 14

NAROKY NA OCHRANU

1. Bicykel pozostavajuci z vidlice, rimu, zdvesu, predného kolesa, zadného kolesa, hnacej zostavy, peda-
lovej zostavy, sedlovej zostavy, riadidlovej zostavy, pripadne prednej a/alebo zadnej pruZiacej zostavy,
vyznadujlici sa tym, Ze pedalova zostava (6) je nepohyblivo pripevnena k zavesu (2), alebo
ma jedno pohyblivé pripojenie k zadnej Casti zavesu (2) alebo k zadnej oske (10.1) zadného kolesa (10) pro-
strednictvom distan¢nej jednotky (6.3) a druhé pohyblivé pripojenie k ramu (1) alebo k sedlovej zostave (5),
alebo k prednej Casti zavesu (2) prostrednictvom nosnej jednotky (6.2); a/alebo sedlova zostava (5) je pohyb-
livo pripojend k ramu (1) a fixovate'na sedlovym zamkom (5.6); a/alebo riadidlova zostava (7) ma riadidla
(7.1) pripojené pohyblivo proti vidlici (3) prostrednictvom nosi€a (7.2) a fixovatelné riadidlovym zamkom
(7.3) alebo nosi¢ovym zamkom (7.4), a/alebo zaves (2) je pohyblivo pripojeny k ramu (1), s ktorym je prepo-
jeny pruZiacou zostavou (4) a regulacnou zostavou (8) a/alebo samoriadiacou zostavou (14); a/alebo vzajom-
ne posuvné Casti teleskopickej vidlice (3) su prepojené pruziacou zostavou (4) a regulaénou zostavou (8)
a/alebo samoriadiacou zostavou (14).

2. Bicykel podla naroku 1, vyznadéujici sa tym, Zenosna jednotka (6.2) je otoéne a po-
suvne pripojena k ramu (1) alebo k sedlovej zostave (5), alebo k prednej ¢asti zavesu (2) a proti posunu je fi-
xovatel'na pedalovym zamkom (6.4).

3. Bicykel podlanaroku 1 az2, vyznadujici sa tym, Zezaves(2) a/alebo nosna jednotka
(6.2) su podoprené k ramu (1) aspori jednou protivybo¢ovacou podperou (1.2) a/alebo protipoklesovou pod-
perou (1.3).

4. Bicykel podlanaroku l az3, vyznaéujici sa tym, Zezives(2)je pohyblivo pripojeny
k ramu (1) aspofi dvomi ¢apmi (2.1) postivatelnymi po drahach (d).

5. Bicykel podlandroku 1 az4, vyznacujuci sa tym, Zesedlovazostava (5) ma geomet-
rické usporiadanie, ktoré nezasahuje do priestoru zdvihu zadného kolesa (10) a obsahuje sedlovku (5.2) obli-
kového tvaru zasunuti v rovnako zaoblenom nosiéi (5.3) sedlovej zostavy (5), alebo dvojicu sedloviek (5.2)
zasunutil v dvojici nosicov (5.3) sedlovej zostavy (5) umiestnenych po oboch stranach ramu (1).

6. Bicykel podlanaroku 1 az5, vyznacujiaci sa tym, Zeriadidlova zostava (7) je pripoje-
na k vidlici (3) nad aj pod hlavovou rirou (1.1).

7. Bicykel podlanaroku 1 az6, vyznaé¢ujlici sa tym, Zejehoregulatna zostava (8) obsa-
huje fixatny mechanizmus (8.2) alebo obmedzovaci mechanizmus (8.3), alebo regulovaci mechanizmus
(8.4), ktorym st prepojené ram (1) a zaves (2) alebo vzdjomne posuvné Casti teleskopickej vidlice (3), a to
nezavisle od ich prepojenia pruZiacou zostavou (4) alebo ako spolo¢na sustava s pruZiacou zostavou (4).

8. Bicykel podl'a naroku 7, vyznacujiuci sa tym, Ze jeho reguladna zostava (8) obsahuje
ovladaci mechanizmus (8.1) s napinacou jednotkou (8.5) pripojenou na fixaény mechanizmus (8.4) na vidlici
(3) a/alebo rozsiritelny spoj (8.6) medzi pruziacou jednotkou (4.1) a rdamom (1) alebo zavesom (2).

9. Bicykel podlanaroku 1 az 8, vyznaéujici sa tym, Ze nasedlovi zostavu (5) a/alebo
pedalovil zostavu (6), a/alebo riadidlovi zostavu (7) je pripojend posunovacia zostava (12) alebo su navza-
jom prepojené synchroniza¢nou zostavou (13).

10. Bicykel podl'a naroku 1 aZ9, vyznaéujaci sa tym, Ze masamoriadiacu zostavu (14),
ktord je pripojend k ovladaciemu mechanizmu (8.1) regulaénej zostavy (8) a/alebo k ovladacu (4.1) regulova-
tel'nej pruZiacej zostavy (4).
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Obr. 1b

Obr. 1c
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Obr. 1d

Obr. 1e
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Obr. 1f
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Obr. 2b
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Obr. 3c
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Obr. 4a
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Obr. 4l Obr. 4m
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Obr. 5b
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Obr. 6¢

Obr. 6d
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Obr. 6.e
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Obr. 7b
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Obr. 8b
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Obr. 8d

Obr. 9a
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Obr. 9b
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Obr. 9d
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Obr. 10b
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Obr. 10d

Obr. 10e
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Obr. 10f

Obr. 10g
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Obr. 10h

Obr. 10i
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Obr. 10j
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