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odpruzenou &asti sedadla (2) a jehoz soudasti je setrvaéna
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prosttedkem, pii¢emz timto pruZicim prosttedkem je
torzni ty¢ (41, 42, 43, 44).




20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 306877 B6

Vibroizolaéni zafizeni pro sedadlo

Oblast techniky

Vynalez se tyka vibroizola¢niho zafizeni pro sedadlo obsahujiciho prostfedky pro odpruZeni se-
dadla vzhledem ke kabiné a/nebo podvozku stroje a dynamicky absorbér, jehoz rdm je spojen s
odpruzenou ¢asti sedadla a jehoz soucasti je setrvatna hmota spiazena s odpruzenou ¢asti sedadla
prostiednictvim pruziciho prostfedku a tvofena zavazimi. Pfitom z hlediska orientace sedadla ram
dynamického absorbéru obsahuje ptedni pticnik, zadni pfi¢nik, levy podélny nosnik a pravy po-
déIny nosnik, pticemz podélné nosniky jsou uspotradany symetricky vzhledem k podélné osové
roving sedadla.

Dosavadni stav techniky

Uginky vibraci, které se prenaseji z podvozku riiznych stroji prostfednictvim sedacky na fidice
nebo na obsluhu stroje, maji velmi negativni vliv na lidsky organizmus. Nejedna se jen o sedacky
napfiklad v ndkladnich automobilech a terénnich nakladnich automobilech, ale piedevsim o se-
dacky fidi¢ pracovnich stroji, jakymi jsou napiiklad stroje pro tpravu terénu. Zejména jde o
sedacky fidi¢h v kabinach povrchovych diilnich stroji. V provoznich podminkach t&chto stroji
plsobi velmi intenzivni vibrace, které na rozdil od automobilii maji obecné prostorovy charakter
pfiblizné shodné intenzity vibraci ve tfech hlavnich smérech.

Ulozeni kabiny fidi¢e u nékterych dilnich stroji se fedi jejim uloZenim na ramu prostiednictvim
pruzin, napiiklad pneumatickych, doplnénych hydraulickymi tlumi¢i. Takové uloZeni v provoz-
nich reZzimech charakteristickych napfiklad pro praci kore¢kového rypadla nebo obdobného zafi-
zeni pisobi zejména pii nevhodné koncepci ulozeni spi$ jako zesilova¢ kmitd. Odpruzena sedag-
ka fidiCe, obvykle shodné konstrukce jako pro nakladni automobily, tahade &i autobusy, napf. s
niizkovym mechanismem, je v nevhodné izolované kabiné povrchovych dilnich stroji nevyho-
vujici, zejména pro svou nedostate¢nou tuhost v bo¢nim sméru. K omezeni pfenosu vibraci od

.....

kalnim sméru.

Nizkovy mechanismus sedacky podle vynalezu PL 189656 B1 se sklada ze dvou para zkiize-
nych a uprostfed kloubové spojenych ramen, jejichZ horni konce jsou spojeny s hornim rdmem
nesoucim sedadlo a dolni konce s dolnim ramem upevnénym na $asi stroje. Spoje piednich konct
ramen nahofe a dole jsou oto¢né a zadni konce ramen jsou opatieny kladkami vedenymi v podél-
nych vedenich horniho a dolniho ramu. Nizkova ramena jsou vzajemné spfaZzena regulovatelnym
tekutinovym tlumicem, kterym lze nastavit vysku sedaku sedadla a v jisté mife tuhost pérovani
sedaku ve svislém sméru.

Pérovani sedadla podle JP 2005199939 vyuziva k potlaeni pfenosu vibraci mezi dolnim rdmem
sedadla spojenym s podvozkem a hornim ramem spojenym se sedadlem také niizkovy mecha-
nismus s prostiedky pro nastaveni vertikalni polohy sedadla obsahujici motor pro nastaveni polo-
hy sedadla a relativné slozity tlumici elektronicky okruh.

JP 2008265379 fesi problematiku odpruzeni sedadla pracovniho stroje a absorpci vibraci Siticich
se z podvozku stroje na sedadlo. Zatizeni vyuziva dynamického absorbéru. Sedadlo je upevnéno
na horni ¢asti podvozku stroje, pfi¢emz pod nosnou odpruZenou &asti rimu sedadla je v horizon-
talni rovin€ svisle odpruzené rameno, které je jednim koncem oto&né& spojeno s horni odpruZenou
Casti ramu sedadla a na druhém konci ramena je upevnéno zavazi. Charakteristika dynamického
absorbéru se méni, takze jeho vlastni frekvence ve vertikalnim sméru podvozku stroje se prizpi-
sobuje vlastni frekvenci celého podvozku stroje v tomto sméru.
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Podobné prostorové uspofadani dynamického absorbéru ma pro sedadlo relativné nevyhodné
teseni podle JPS 5950243 A, které jako pruzici prostfedek vyuziva podle obrazku tlaénou vodo-
rovnou vinutou tla¢nou pruZzinu, nebo ohnutou pruZzinu listovou.

Dynamicky absorbér pro tlumeni kmitani o dvou riznych frekvencich uvadi JP 2008208913 A.
Tyka se ovsem kmitajiciho dutého hnaciho hiidele, v jehoZz duting jsou pruzné ulozena dvé roz-
dilna zavazi, coz je feSeni, které nelze aplikovat na uloZeni sedadla kmitajictho ve svislém sméru.

Znama zaiizeni k potlageni ptenosu vertikalnich vibraci mezi kabinou pracovnich strojii a seda-
dlem fidi¢e, maji mnoha omezeni. Pouziti pasivnich typd vibroizolace s pruzinami a hydraulic-
kymi tlumi¢i neni dostatené uginné v celém pasmu budicich frekvenci, pouziti semiaktivnich €i
aktivnich vibroizolaénich systémd vyZaduji elektronicka Fidici zafizeni, pfipadné nemalé energe-
tické naklady pro aktivni vibroizolaci. Dynamicky absorbér v konstrukénim provedeni podle JP
2008265379 ma relativné velké prostorové naroky, coz predevsim zvétSuje stavebni vysku seda-
dla a omezuje pouziti v kabinach dilnich strojb.

Vhodnym uloZenim kabiny fidi¢e povrchovych dulnich stroji, napf. na paralelogramovém zave-
su, Ize potlagit kmity kabiny ve vodorovné roving. Potom ke sniZeni pienosu svislé slozky vibraci
na fidi¢e lze v omezené mife vyuZit pasivniho vypruzeni sedacky, které obsahuje nizkovy ¢i
paralelogramovy mechanismus s pruZinou, ¢asto pneumatickou, hydraulicky tlumi¢ a sedak
s viskoelastickym polStarem.

Cilem vynalezu je vyse uvedené nedostatky dosavadniho stavu techniky odstranit, nebo je ale-
spoit podstatng zmirnit. Cilem je také umoznit snadné pfizplsobeni zatizeni pro riizné pracovni
podminky. To je dilezité zvIasté pro t&zebni stroje povrchovych dolii pracujici v ¢lenitém terénu
pii skryvce nadloznich zemin, které se vyznaduji velmi proménlivymi vlastnostmi. K tomu navic
pristupuji vibrace, jejichz vyznamna slozka odpovida prakticky konstantni frekvenci zabéra pra-
covniho organu stroje, jakym je napfiklad koreckové rypadlo.

Podstata vynalezu

Cile vynalezu je dosazeno vibroizolatnim zafizenim sedadla s dynamickym absorbérem, jehoz
setrvatna hmota je tvofena alespon dvéma zavazimi, pficemz kazdé zavazi je s ramem dynamic-
kého absorbéru spojeno samostatnym pruzicim prostiedkem, pfi¢emz podstata vibroizolatniho
zaFizeni spoliva v tom, Ze v prednim pfi¢niku jsou rovnob&zné ulozeny prvni torzni ty¢ a druha
torzni ty&, pfi¢emz prvni torzni ty¢ je upevnéna v pravém konci predniho pficniku a z jeho levého
konce vystupuje jeji volny konec, druha torzni ty¢ je upevnéna v levém konci pfedniho pficniku a
z jeho pravého konce vystupuje jeji volny konec, a v zadnim p¥iniku jsou uloZeny tieti torzni tyc
a Stvrta torzni tyg, pri¢emz tieti torzni ty¢ je upevnéna v pravém konci zadniho pti¢niku a z jeho
levého konce vystupuje jeji volny konec, &tvrta torzni ty¢ je upevnéna v levém konci zadniho
pii¢niku a z jeho pravého konce vystupuje jeji volny konec, pficemz na volném konci prvni torz-
ni tyde je upevnéno dozadu sméfujici rameno se zavazim na konci, na volném konci druhé torzni
ty&e je upevnéno dozadu sméfujici rameno se zavazim na konci, na volném konci tieti torzni tyce
je upevnéno dopredu sméfujici rameno se zavazim na konci a na volném konci Ctvrté torzni tyce
je upevnéno dopfedu sméfujici rameno se zavazim na konci, pfi¢emZ rameno na prvni torzni ty¢i
a rameno na &tvrté torzni ty&i jsou uspofadana v sousedstvi podélnych nosniki a rameno na druhé
torzni ty¢i a rameno na teti torzni tyi jsou uspofaddna vné ramen na prvni a na Ctvrt¢ torzni ty¢i.
Toto FeSeni je nenarocné na prostor.

Pruzici prostfedek obsahuje poddajny nosnik deformovatelny ve vertikalni rovin€. Timto poddaj-
nym nosnikem je s vyhodou listova pruzina, piipadné svazek listovych pruzin. Na odpruZeni
zévazi se potom podili jednak zkrucovani torzni tyce, jednak ohyb listovych pruzin a torzni ty¢
muze byt tuZzsi.



10

20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 306877 B6

Je vyhodné, kdyz je setrvatna hmota dynamického absorbéru tvotena &tyfmi zavazimi. To umoz-
fiuje uspofadat dynamicky absorbér v podstaté symetricky a tim eliminovat p¥iéné sily plisobici
na celou konstrukci sedadla.

Zavazi obsahuje alespon dvé ¢asti, které jsou spolu rozebiratelné spojené. Zvlasté vyhodné je,

kdyz tyto Casti zavazi maji rozdilnou hmotnost. Tim je mozné podle potteby velmi jemné nastavit
potiebnou hmotnost zavazi.

Objasnéni vykresi

Piikladné feSeni podle vynalezu je schematicky znazornéno na vykrese, kde znaéi obr. 1 bo¢ni
pohled na sedadlo s dynamickym absorbérem a obr. 2 pidorysny pohled na dynamicky absorbér
(ve sméru ,,P“ z obr. 1).

Priklady uskuteénéni vynélezu

Vibroizola¢ni zafizeni pro sedadlo, zejména pro sedadlo tézebniho stroje, ptipadné uZitkového
terénniho vozidla (pracovniho stroje), je v pfikladném provedeni podle obr. 1 opatieno systémem
odpruzeni vyuzivajicim znamého nizkového mechanizmu 1.

Zékladem tohoto odpruZeni jsou dvé dvojice zkizenych a uprostied kloubové spojenych ramen
11, jejichz horni konce jsou spojeny s hornim ramem 12, k némuz je ptipojeno sedadlo 2 pro-
stfednictvim své zékladny 21. Dolni konce ramen 11 jsou spojeny s dolnim ramem 13 upevné-
nym na podvozku 10 stroje. Spoje 121 prednich konci ramen 11 s hornim rémem 12 a spoje 131
piednich koncl ramen 11 s dolnim rdamem 13 jsou oto¢né v rovinach rovnob&znych s podélnou
osovou rovinou 22 sedadla 2. Spoje 122 zadnich koncti ramen 11 s hornim ramem 12 a spoje 132
zadnich koncii ramen 11 s dolnim ramem 13 obsahuji kiadku, nebo v neznazornéném ptipadé
klouzétko, uloZzenou oto¢né na konci pfislusného ramena a vedenou v pfimych vodicich drazkach
123, 133 rovnob&znych s podélnou osovou rovinou 22 sedadla 2. Pruzicim prostiedkem je dvoji-
ce vinutych taznych pruzin 14 uspofadanych ve sméru podéIné osy sedadla 2 mezi blize nezna-
zornénym stavécim prostiedkem 141 v predni &asti dolniho ramu 13 a v podstaté spojem 132
ramen 11 s dolnim rdmem 13. Mezi piedni ¢4sti horniho ramu 12 a zadni &asti dolniho ramu 13 je
Sikmo usporadan regulovatelny hydraulicky pistovy tlumig 15, jehoZ téleso 151 je kloubové spo-
Jeno s predni ¢asti horntho ramu 12 a konec pistnice 152 je kloubové spojen v podstaté se spoji
132 ramen 11 a tim se zadni €asti doIniho ramu 13. Ve vyhodném provedeni je pistovy tlumi¢ 15
uspofadan v podélné osové roving 22 sedadla 2.

Mezi hornim ramem 12 niizkového mechanizmu 1 a zékladnou 21 vlastniho sedadla 2 je uspofa-
dan dynamicky absorbér 3, jehoZ ptidorys je schematicky znazornén na obr. 2.

Nosnou Casti absorbéru 3 je svafeny ram 31 tvofeny piednim pti¢nikem 311, zadnim pfi¢nikem
312, levym podéinym nosnikem 313 a pravym podélnym nosnikem 314. Podélné nosniky 313,
314 jsou uspofadany symetricky vzhledem k podélné osové roving 22 sedadla 2, piitemz nepie-
sahuji bo¢né Sifku zékladny 21 sedadla 2. Pi¢niky 311, 312 tvotené dutymi obdélnikovymi pro-
fily jsou usporadény kolmo k podélnym nosnikim 313, 314, pti¢emz presahuji boéné 3itku za-
kladny 21 sedadla 2 nesymetricky vzhledem k podéIné osové roving 22 sedadla 2. V ptikladném
provedeni je pfedni pfic¢nik 311 vzhledem k podéIné osové roving 22 sedadla 2 pfesunut vpravo,
zatimeo zadni pticnik 312 je vzhledem k podéIné osové roviné 22 sedadla 2 piesunut vlevo.

S ramem 31 je spfazena pohybliva ¢ast 4 dynamického absorbéru 3, ktery obsahuje &tyfi torzni
tyce 41, 42, 43, 44. V piednim pticniku 311 jsou rovnobézng uloZeny dvé€ torzni tyée 41, 42.
Jeden konec prvni torzni tyce 41 je uloZen v pravém konci ptedniho p¥icniku 311 pevné a v jeho
levém konci otocné napiiklad prostiednictvim kluzného pouzdra, pfi¢emz konec torzni tyce 41
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vystupuje z levého Cela predniho pfi¢niku 311. Jeden konec druhé torzni tyce 42 je ulozen v le-
vém konci predniho p¥i¢niku 311 pevné a v jeho pravém konci oto¢né, pficemz konec torzni tyce
42 vystupuje z pravého &ela predniho ptiéniku 311. V zadnim pfiéniku 312 jsou rovnobézné ulo-
zeny dvé& torzni tyde 43, 44. Jeden konec tfeti torzni tyce 43 je uloZen v pravém konci zadniho
pri¢niku 312 pevné a v jeho levém konci oto&ng, pii¢emz konec torzni ty¢e 43 vystupuje z levého
ela zadniho pri¢niku 312. Jeden konec &tvrté torzni tyCe 44 je uloZen v levém konci zadniho
pri¢niku 312 pevné a v jeho pravém konci otocng, piicemz konec torzni ty¢e 44 vystupuje z pra-
vého &ela zadniho pficniku 312.

Na volném konci prvni torzni ty¢e 41 je pevné ulozeno rameno 411 sméfujici dozadu podél levé-
ho podéIného nosniku 313, na konci ramena 411 je upevnéno zavazi 412. Na volném konci tieti
torzni tyce 43 je pevné uloZeno rameno 431 sméfujici dopfedu podél ramena 411, na konci rame-
na 431 je upevnéno zavazi 432. Analogicky s levou stranou dynamického absorbéru 3 je uspofa-
déna jeho prava strana, kde se nachazi dopiedu podél pravého podélného nosniku 314 sméfujici
rameno 441 se zavazim 442, které je pevné spojeno s volnym koncem ctvrté torzni tyCe 44, a
dozadu podél ramena 441 sméfujici rameno 421 se zavazim 422 pevn¢ spojené s volnym koncem
druhé torzni ty¢e 42. Pevna spojeni torznich ty¢i 41, 42, 43, 44 s pri¢niky 311, 312 a spojeni
torznich ty¢i 41, 42, 43, 44 srameny 411, 421, 431, 441 jsou v pfikladném provedeni tvofena
spoji s jemnym drazkovanim, v alternativnim provedeni svérnymi spoji.

Zavazi 412, 422, 432, 442 jsou vytvorena blize neznazornénymi deskami uspofddanymi vzajem-
né nad sebou a spojenymi naptiklad svorniky 40. Jedno zavazi obsahuje s vyhodou sadu asti
tvotenych deskami rozdilné tloustky a tedy rozdilné hmotnosti, coz umozni jejich kombinaci
dosahnout potiebné hmotnosti zavazi.

Provozni nastaveni dynamického absorbéru 3 spoéiva v nastaveni zakladniho pfedpéti pruzin 14,
tedy klidové vysky sedadla zatizeného sedici osobou, pfi¢emz hydraulicky pistovy tlumi¢ 15
zlstava v zakladnim sefizeni.

Sefizeni dynamického absorbéru 3 se provadi podle hmotnosti sedici osoby, pracovniho rezimu
stroje a podminek, ve kterych ma byt stroj aktulné nasazen. Potfebné hmotnosti zavazi 412, 422,
432, 442 se dosahne odebranim nebo ptidanim prislusného poctu desek, ze kterych je zavazi slo-
zeno. Dilezité je, aby vzdy ob& zavazi 412, 422 a 432, 442 jedné dvojice soub&€Znych ramen, tedy
411,421 a 431, 441, méla stejnou hmotnost. Soudasné se piestavenim spojii s jemnym drazkova-
nim nastavi uhlova poloha ramen 411, 421, 431, 441 vzhledem k torznim ty¢im 41, 42, 43, 44
tak, aby alespori ob& zavazi 412, 422, a 432, 442 jedné dvojice byla ve vertikilnim sméru ve stej-
né Grovni, piitom aby se vzajemna vertikalni vzdalenost jedné dvojice zavazi 412, 422 vzhledem
ke druhé dvojici zavazi 432, 442 lisila co nejméné. Tak Ize dosahnout Siroké oblasti nastaveni
vlastni frekvence dynamického absorbéru 3, pficemz za provozu nebude dochdzet k neZadoucimu
bo&nimu nebo piedozadnimu kolébani sedadla 2. K jemnému sefizeni dynamického absorbéru 3
Ize vyuzit také moZnost posunuti zavazi 412, 422, 432, 442 ve sméru délky ramena 411, 421,
431, 441.

Zdvih zavazi 412, 422, 432, 442 lze dale zvétsit pruznou konstrukci vlastnich ramen 411, 421,
431, 441, které jsou v alternativnim neznazornéném provedeni tvofena pruznymi nosniky schop-
nymi deformace pouze ve vertikalni rovin€. Takovym nosnikem je v piikladném provedeni listo-
va pruzina, ptipadné svazek pruzin s vertikalni ohybovou rovinou. Sestava torzni tyCe s ramenem
je mékéi, dynamicky prithyb ramena se sedita s dynamickym zkroucenim torzni tyce. Z divodu
dovoleného smykového napéti materialu torzni tyCe lze pii této konstrukcei volit vetSi pramer
torzni tyée. Obecné lze dosahnout stavu, za kterého se na pruzné deformaci vyvolané dynamic-
kym pohybem zavazi 412, 422, 432, 442 podili torzni ty¢ 41, 42, 43, 44 asi dvaceti procenty a
vertikalné pruzné rameno 411, 421, 431, 441 asi osmdesati procenty.

V neznazornéném provedeni obsahuje dynamicky absorbér jen dvé zavazi rozdilné hmotnosti. Na
rozdil od zaFizeni znazornéného na obr. 1 a 2 obsahuje takovy zjednodu3eny absorbér naptiklad
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torzni tyC 41 spojenou s ramenem 411 se zavazim 412 uspofadanym po levé strané sedadla 2 a
sméfujicim dozadu, a torzni ty¢ 44 spojenou s ramenem 441 se zavazim 442 uspofddanym po
pravé stran¢ sedadla 2 a smétujicim doptedu. Toto v podstaté nesymetrické usporadani ma sice
z hlediska vibroizola¢ni funkce i narokii na prostor pozitivni vlastnosti znazornéného usporadani,
ale vzhledem k diagondlnimu umisténi dvou zavazi 412, 442 vznikaji sily, které vyvolavaji pri-
davné namahani mechanizmu pruzeni sedadla.

Reseni vyuzivajici torznich pruzin vyznamné sniZuje prostorové naroky zvlasté€ z hlediska vysky
sedadla nad montazni plochou na podvozku nebo v kabing. Volbou optimalni hmotnosti zavazi a
piedepnuti pruzicich prostfedki Ize dosahnout Sirokého frekvenéniho rozsahu vibraci generova-
nych pracovnim strojem, které lze u¢inné tlumit. Pfi pouziti étyf zavazi se samostatnymi pruzi-
cimi prostfedky usporddanych do dvou dvojic neni navic naptiklad nizkovy mechanizmus pru-
Zeni sedadla naméhén pii¢nymi silami, které by vyZzadovaly zvysené dimenzovéni jeho sougasti.

Efektivni vyuZiti vyndlezu lze pfedpokladat zejména u koreckovych rypadel, kde vyznamna sloz-
ka vibraci odpovida periodickym zab&rim korecku, které probihaji v provozu prevazné s kons-
tantni frekvenci.

PATENTOVE NAROKY

1. Vibroizolatni zafizeni pro sedadlo (2) obsahujici prostiedky pro odpruzeni sedadla (2)
vzhledem ke kabin¢ a/nebo podvozku (10) stroje a dynamicky absorbér (3), jehoz ram (31) je
spojen s odpruzenou Casti sedadla (2) a jehoZ soulésti je setrvaéna hmota tvofena zavazimi
(412, 422, 432, 442) sptazena s odpruzenou &asti sedadla (2) prostiednictvim pruZiciho prostied-
ku, pfiCemz kazdé zavazi (412, 422, 432, 442) je s ramem (31) dynamického absorbéru (3) spo-
Jeno samostatnym pruZicim prostfedkem, pti¢emz z hlediska orientace sedadla (2) ram (31) dy-
namického absorbéru (3) obsahuje predni pficnik (311), zadni piiénik (312), levy podélny nosnik
(313) a pravy podélny nosnik (314), pti¢emz podéIné nosniky (313, 314) jsou usporadany syme-
tricky vzhledem k podéIné osové roving (22) sedadla (2) a pri¢niky jsou kolmo k podélnym nos-
nikim, vyznaéujici se tim, Ze v pfednim pfi¢niku (311) jsou rovnob&zné ulozeny
prvni torzni ty¢ (41) a druha torzni ty¢ (42), pfi¢emz prvni torzni ty¢ (41) je upevnéna v pravém
konci pfedniho pfi¢niku (311) a z jeho levého konce vystupuje jeji volny konec, druhd torzni ty&
(42) je upevnéna v levém konci predniho pti¢niku (311) a z jeho pravého konce vystupuje jeji
volny konec, a v zadnim pficniku (312) jsou uloZeny tieti torzni ty& (43) a &tvrta torzni ty¢ (44),
priCemz treti torzni tyC (43) je upevnéna v pravém konci zadniho pficniku (312) a z jeho levého
konce vystupuje jeji volny konec, ¢tvrtd torzni ty& (44) je upevnéna v levém konci zadniho piig-
niku (312) a z jeho pravého konce vystupuje jeji volny konec, pfi¢emz na volném konci prvni
torzni ty€e (41) je upevnéno dozadu sméfujici rameno (411) se zdvazim (412) na konci, na vol-
ném konci druhé€ torzni ty€e (42) je upevnéno dozadu sméfujici rameno (421) se zavazim (422)
na konci, na volném konci tieti torzni tyce (43) je upevnéno dopredu sméfujici rameno (431) se
zavazim (432) na konci a na volném konci &tvrté torzni tye (44) je upevnéno dopredu sméfujici
rameno (441) se zavazim (442) na konci, pri¢emz rameno (411) na prvni torzni ty&i (41) a rame-
no (441) na Ctvrté torzni tyci (44) jsou uspoiadana v sousedstvi podélnych nosniki (313, 314) a
rameno (421) na druhé€ torzni ty¢i (42) a rameno (431) na tieti torzni ty¢i (43) jsou uspofadana
vné ramen (411 a 441) na prvni a na {tvrté torzni tydi (41, 44).

2. Vibroizola¢ni zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze ramena (411, 421,
431, 441) na torznich ty¢ich (41, 42, 43, 44) jsou tvotena poddajnymi nosniky deformovatelnymi
ve vertikalni roving.

3. Vibroizola¢ni zafizeni podle naroku 2, vyznacujici se tim, Ze poddajnym nosni-
kem je listova pruzina.
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4. Vibroizolaéni zafizeni podle naroku 2, vyznadujici se tim, Ze poddajnym nosni-
kem je svazek listovych pruzin.

5. Vibroizolaéni zafizeni podle kteréhokoliv z pfedchozich narokld, vyzmacdujici se
tim, Ze zavazi (412, 422, 432, 442) obsahuje alespofi dvé &asti, které jsou spolu rozebiratelné
spojené.

6. Vibroizola¢ni zafizeni podle naroku 5, vyznadujici se tim, Ze Casti zavazi (412,
422, 432, 442) maji rozdilnou hmotnost.

2 vykresy

Seznam vztahovych znacek:

1 niZkovy mechanizmus

10 podvozek stroje

11 rameno (niizkového mechanizmu)

12 horni ram (ntizkového mechanizmu)

121 spoj (ptednich koncii ramen s hornim rémem)
122 spoj (zadnich konct ramen s hornim ramem)
123 vodici drazka (v hornim ramu)

13 dolni ram (ndzkového mechanizmu)

131 spoj (pFednich koncli ramen s dolnim ramem)
132 spoj (zadnich koncfi ramen s dolnim ramem)
133 vodici drazka (v dolnim ramu)

14 taznd pruzina

141 stavéci prostfedek (pro nastaveni predpéti tazné pruziny)
15 hydraulicky pistovy tlumi¢

151 téleso (hydraulického pistového tlumice)

152 pistnice (hydraulického pistového tlumice)

2 sedadlo

21 zakladna sedadla

22 podélna osova rovina sedadla

3 dynamicky absorbér

31 ram dynamického absorbéru

311 ptedni pricnik (dynamického absorbéru)

312 zadni p¥iénik (dynamického absorbéru)

313 levy podélny nosnik (dynamického absorbéru)
314 pravy podélny nosnik (dynamického absorbéru)
4 pohybliva &ast dynamického absorbéru

40 svornik

41 prvni torzni ty€

411 rameno (prvni torzni ty¢e)

412 zavazi (prvni torzni tyce)

42  druhé torzni ty¢

421 rameno (druhé torzni tyce)

422 zavazi (druhé torzni tyce)

43  tieti torzni ty¢

431 rameno (tieti torzni tyce)

432 zavazi (teti torzni tyce)

44  ¢&tvrta torzni tyc

441 rameno (Gtvrté torzni tyce)

442 zavazi (Ctvrté torzni tyce)
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