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Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest tania, a jednak mocna chociaz lekka
rama boczna podwozia do ciggéwek gasie-
nicowych, ktéra mozna z tatwoscia monto-
waé. Rama ta poza tem zamyka szczelnie
zawarte w miej czes$ci mechanizmu pednego,
uniemozliwiajac przenikanie do nich kurzu
i blota. Zalety te osiaga si¢ w mysl wyna-
lazku na skutek wykonania ramy podwozia
w wigkiszej czesci z pojedyriczego arkusza
blachy, zwinietej w ksztalcie cylindra.

Na rysunku fig. 1 przedstawia widok
zboku ciggéwki, zaopatrzonej w podwozie
wedlug wynalazku; fig. 2 — przekréj
wzdluz linji 2 — 2, oznaczonej na fig. 1;
fig. 3 — przekréj wzdluz linji 3 — 3, ozna-
czonej na fig. 1; fig. 4 — przekréj podtuz-
ny bocznej ramy podwozia po zdjeciu jej z

ciagéwki; fig. 5 — przekréj podiuzny zla-
cza drazkéw, dZwigajacych jedno z luznych
kol gasienicowych; fig. 6 — widok zboku
przedniej gtowicy ramy bocznej podwozia;
fig. 7 — widok zboku jej bocznej $cianki;
fig.. 8 — widok izboku jej tylnej glowicy;
fig. 9 — widok zgéry ciggowki po usunigciu
silnika i gasienic; fig. 10 — przekr6j wzdluz
linji 10—10, oznaczonej na fig. 9.

Rama gtéwna 10 (fig. 9) ciagéwki, dzwi-
gajaca i oslaniajaca silnik oraz przekladnie
pedna, ma postaé¢ jednolitego odlewu lub
tez dwéch odlewéw, polaczonych na kos-
cach §rubami. Na przednim koricu tej ramy
jest umieszczony silnik, zaopatrzony w
chtodnice 12, umieszczong przed nim na ra-
mie, i kryty maska 17 (fig. 1), a ma tylnym
koficu ramy znajduje sig¢ siedzenie kierow-
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13, przyczem pomiedzy niem i silnikiem
. ieszczone 53 kierownica 14 i dZwignia
" I5do zmmaﬁy szybkodci. Po obu bokach tyl-
nej czeséci ramy wystaja osie 16, dZwigaja-
ce napedowe kola gasienicowe 17. Pomie-
dzy temi osiami i silnikiem 11 znajduje si¢
odpowiednia przekladnia pedna, przeno-
szaca w odpowiedni sposéb ruch silnika na
kota wzglednie gasienice.

Na bocznej ramie 18 gasienicy sa za-
wieszone krazki prowadnicze i luzne kota
podirzymujace gasienicg.. Rama boczna 18
posiada ksztaltt cylindra, wykonanego z bla-

chy (fig. 9 i 4), zakoriczonego glowicami

przednia 19 i tylna 20. Krawedzie cylindra
ramy bocznej 18 sa ze sobg spojone wzdtuz
czwu 21 (fig. 7). Glowice 19 i 20 s osadzo-
ne w otwartych koricach cylindra 18 i spo-
jone z jego krawedziami 22 (fig. 4).
$ciance bocznej cylindra 18 wykrojono po-
dtuzny otwér 23, mormalnie szczelnie za-
mkniety pokrywa 24 (fig. 3), przymocowa-
na na srubach 25, wkreconych w $cianki
cylindra 18 zapomoca nakretek 26, spojo-
nych z ta scianka od wewnatrz. Pokrywa
jest pewnego rodzaju wlazem, majacym na
celu wdostepnienie czeséci, znajdujacych sig
wewnatrz ramy bocznej podwozia.

Obie ramy boczne 18 sa osadzoneé kos-
cami tylnemi na ramie gtéwnej przed na-
pedowemi kolami gasienicowemi 17. Z tego
wzgledu glowice ich tylne 20 posiadaja u-
cho 27 (fig- 8), przez ktére przetknigta jest
0§ 28, osadzona w gléwnej ramie podwozia
ciagéwki. Po obu bokach ramy gléwnej
(fig. 9) znajduja si¢ nadlewki 30, do kté-
rych sa przymocowane srubami 32 wspor-
niki 31 dla potaczonych z niemi przesuwnie
koricow plaskich resoréw piérowych 32°.
Do odpowiednio wzmocnionej czesci $cian-
ki kazdej ramy ‘18 jest przymocowany za-
pomoca, §rub 33! (fig. 9 — 10} wspornik 33,
na ktérym jest osadzony obrotowo resor .32°
zapomoca sworznia 34, skéwek 35 i srub
351, tworzacych klamry ksztaltu U, przy-
czem nakretka 36" nie pozwala na przesu-

nigcie poprzeczne skéwek 35. Dzieki temu
urzadzeniu rama boczna 18, potaczona ela-
stycznie z przednim koficem ramy gléwnej
moze wahaé si¢ wzgledem mniej w pla-

- szczyZnie pionowe;.

Na przednim-koricu ramy bocznej 18 o-
sadzone sg luzne kola gasienicowe. Ze
wzgledu na to glowica przednia 19 ramy
bocznej 18 tworzy podtugowate gniazdo, o-
bejmujace drazek 36 (fig. 4), zakoriczony
zprzodu walkiem 37 (fig. 9), stanowiacym
0§ dla luznego podwéjnego kola gasienico-
wego 38. Tylny koniec drazka 36 jest zao-

.patrzony wewnatrz ramy bocznej 18 w za-

klinowany ma nim tacznik 39 (fig. 4 i 5),
spojony z drazkiem 40, ktérego drugi ko-
niec jest osadzony w jarzmie 41. Polaczenie
z glowica tylna 20 uskutecznione jest zapo-
mocg spojonego z nig trzpienia 42 wkreco-
nego w jarzmo, przyczem na trzpien ten na-
tozone s3 dwie nakretki od strony glowicy
nakretka 43 i od strony jarzma nakretka za-
ciskowa 44. Na drazek 40 jest natozona po-
miedzy jarzmem 41 i tacznikiem 39 sprezy-
na zwijana 45, niepozwalajaca na przesu-
niecie luznych két gasienicowych 38 ku ty-
towi.

Od géry do ramy bocznej 18 jest przy-
mocowane S§rubami 47 (fig. 3 i 4) lozysko
46 dla walka 49, na ktérym sg zamocowane
krazki 50, podirzymujace gasienice. Sruby

47 sa wkrecone w scianke ramy 18 i spojo-

na z nia plytke 48. Od spodu ramy bocznej
18 jest przymocowany w podobny sposéb
caly szereg dolnych prowadniczych kraz-
kow gasienicowych 53, przyczem do kazde-
go krazka nalezy osobny watek 52 (fig. 2 i
3), osadzony w lozysku 51, skladajacem
si¢ z dwéch poléwek, polaczonych ze soba
zapomocy Srub 54, ktéremi, podobnie jak
lozysko 46, jest przymocowane do ramy
bocznej 18. ’

Poza tem wewnatrz ramy bocznej 18
przeprowadzony jest przewéd 57, dopro-
wadzajacy oliwe do tozysk krazkéw.

Przewéd ten przechodzi wzdtuz dolnej



$cianki ramy bocznej 18 i jest polaczony ze
zbiornikiem smaru oraz z pompka oliwna
za posrednictwem przewodu 58, przepro-
wadzonego przez glowice tylng 20. Prze-
wod gtéwny 57 taczy si¢ zapomoca odgate-
ziei 59 z kanalikami, wiodacemi do gérne-
go krazka gasienicowego 50, dolnych kraz-
kéw gasienicowych 53 i wszelkich tozysk.

Zastrzezenia patentowe.

1. Podwozie ciaggowki gasienicowej,
znamienne tem, ze posiada rame boczna
(18), utworzoma z pojedyriczego arkusza
blachy, zwinigtego w ksztalcie walca (18) i
glowic (19, 20), zamykajacych oba korice
tego walca, przyczem krawedzie arkusza
sa polaczone zapomoca spawania.

2. Podwozie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze glowice, zamykajace korice
walca blaszanego, tworzacego rame bocz-
na (18), sa z nim polaczone zapomoca spa-
wania. Z Co T

3. Podwozie wedtug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze jedna z glowic, zamykaja-
cych korice walca, tworzacego rame boczna
(18), posiada ucho (27) dla osi, osadzonej
w glownej ramie ciagéwki, podtrzymujacej
ramy boczne, (18), pozwalajac im na pewne
ograniczone wahania.

4, Podwozie wedlug zastrz. 3, znamien-
ne tem, ze rama boczna ('18) polaczona jest
elastycznie z rama gléwna (zapomoca pta-
skich resoréw (32"), osadzonych we wspor-
nikach (30), przytwierdzonych do ramy
glownej i we wspornikach (33), przymoco-
wanych do ramy bocznej (18).

- mienne tem, Ze w bocznej

5. Podwozie wedlug zastrz. 1, zna-
Sciance ramy
bocznej (18) jest wykrojony podiuzny o-
twér (23), zamknigty odejmowalna pokry-
wa, (24). : '

6. Podwozie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze do $cianek ramy bocznej
(18) sa $rubami przymocowane tozyska ga-
sienicowych krazkéw prowadniczych i pod-
trzymujacych (46 — 51), przyczem $cianki
te sa w tych miejscach wzmocnione przy-
spojonemi do nich plytkami.

7. Podwozie wedtug izastrz. 1, zna-
mienne tem, ze drazek (36, 40) osadzony w
jednej z glowic ramy bocznej (18), dZwiga-
jacy luzne kolto (38), napinajace gasienice,
przymocowany jest do drugiej glowicy
(20), przyczem moze si¢ obracaé okolo swej
osi i mwigkszaé lub zmmniejszaé swa, diugosé
pracujaca.

8. Podwozie wedlug zastrz. 1 i 7, zna-
mienne tem, Ze do osiowego przesuwania
drazka (40) stuzy trzpieri (42) wkrecony w
jarzmo (41), w ktérem osadzony jest dra-
zek (40), przyczem do ustalania przesumig-
cia stuza odpowiednie nakretki, znajdujace
si¢ na trzpiendu (42).

9. Podwozie wedlug zastrz. 1, 7 i 8,
znamienne tem, Ze ma drazku (40) jest u-
mieszczony lacznik (39), stuzacy jako o-
parcie dla sprezyny (45) naciagajacej go.

The Cleveland Tractor Co.
Zastepca: Inz. M. Brokman,

rzecznik patentowy,
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