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Przedmiotem niniejiszego wynalazku
jest tania, a jednak mocna chociaż lekka
rama boczna podwozia do oiągówek gąsie¬
nicowych, którą można z łatwością monto¬
wać. Rama ta po»za tern zamyka szczelnie
zawarte w miej Części mechanizimu pędnego,
uniemożliwiając przenikanie do nich kurzu
i błota. Zalety te osiąga się w myśl wyna¬
lazku na .skutek wykonania ramy podwozia
w większej części z pojedynczego arkusza
blachy, zwiniętej w kształcie cylindra.

Na rysunku fig. 1 przedstawia widok
zboiku ciągówki, zaopatrzonej w ipodWzie
według wynalazku; fig. 2 — przekrój
wzdłuż limiji 2 — 2, oznaczonej na fig. 1;
fig. 3 — przekrój wzdłuż liniji 3 — 3, ozna¬
czonej na fig. 1; lig. 4 — przekrój podłuż¬
ny bocznej ramy podwozia po zdjęciu jej z

ciągóWki; fig. 5 — przekrój' podłużny złą¬
cza drążków, dźwigających jedno z luźnych
kół .gąsienicowych; fijg. 6 — widok zboku
przedniej głowicy ramy bocznej podwozia;
fijg. 7 — widok zboiku jej bocznej ścianki;
fig. .8 — widok izboku jej tylnej głowicy;
fig. 9 — widok zgóry ciągówki po usunięciu
silnika i gąsienic; fig. 10 — przekrój wzdłuż
lin ji 10—10, oznaczonej na fig. 9.

Rama główna 10 (fig. 9] ciągówki, dźwi¬
gająca i osłaniająca .silnik oraz przekładnię
pędną, ma postać jednolitego odlewu lub
też dwóch odlewów, połączonych na koń¬
cach śinuibami, Na przednim końcu tej ramy
jest umieszełzony silnik, zaopatrzony w
chłodnicę 12, umiesizczoną przed nim na ra¬
mie, i kryty maiską // (fig. 1), a na tylnym
końcu ramy 'Znajduje się siedzenie kierów-



cjNh.13, przyczem pomiędzy niem i silnikiem
Mi^zczone isą: kierownica 14 ;i dźwignia
T5 (k> zmiady szyfckolci. Po obu bokach tyl¬
nej części ramy wystają osie 16, dźwigają¬
ce napędowe koła gąsienicowe 17. Pomię¬
dzy temi osiami i silnikiem U znajduje się
odpowiednia przekładnia pędna, przeno¬
sząca w odpowiedni sposób ruch silnika na
koła względnie gąsienice.

Na bocznej ramie 18 gąsienicy są za¬
wieszone krążki prowadnicze i 'hiźne koła
podtrzymujące* igąsiemicę; Rama boczna 18
posiada kształt cylindra, wykonanego- <z bla¬
chy (fig. 9 i 4), zakończonego głowicami
przednią 19 i tylną 20. Krawędlzie cylindra
ramy bocznej 18 są ze sobą spojone wzdłuż
czwu 21 (fig. 7). Głowice 19 i 20 są osadzo¬
ne w otwartych końcach cylindra 18 i spo¬
jone z jego krawędziami 22 (fig. .4). . W
ściance bocznej cylindra 18 wykrojono po¬
dłużny otwór 23, normalnie szczelnie za¬
mknięty pokrywą 24 (fig. 3), przymocowa¬
ną na śrubach 25, wkręconych w ścianki
cylindra 18 zapomocą nakrętek 26, spojo¬
nych z tą ścianką od wewnątrz. Pokrywa
jest pewnego rodzaiju włazem, mającym na
celu udostępnienie części, znajdujących się
wewnątrz ramy bocznej podwozia.

Obie ramy boczije 18 są osadzone koń¬
cami tylnemi na ramie głównej przed na-
pędowemi kołami «gąsiemicowemi 17. Z tego
względu głowice ich tylne 20 pbsiadają li¬
cho 27 (fig 8), przez które przełknięta jest
oś 28, osadzona w głównej ramie podwozia
ciągówki. Po obu bokach ramy głównej
(fig. 9) znajdują się nadlewki 30, doi któ¬
rych są przymocowane śrubami 32 wspor¬
niki 31 dla połączonych z niemi przesuwnie
końców płaskich resorów piórowych 32'.
Do odlpowiednio wzmocnionej części ścian¬
ki każdej ramy 18 jest przymocowany za¬
poimocą śrub 331 (fig. 9 — 10) wspornik 33,
na którym jest osadzony obrotowo resor 32*
zapomocą sworznia 34, stówek 35 i śrub
351, tworzących klamry kształtu U, przy¬
czem nakrętka 361 nie pozwala na przesu¬

nięcie poprzeczne skówek 35. Dzięki temu
urządzeniu rama boczna 18, połącfzona ela¬
stycznie z przednfai końcem ramy głównej
może wahać się względem niej w pła¬
szczyźnie pionowej.

Na przednim końcu ramy bocznej 18 o-
sadzone są luźne koła gąsiemicowe. Ze
względu na to głowica przednia 19 ramy
bocznej 18 tworzy podługowate gniazdo, o-
bejmujące drążek 36 (fig. 4), zakończony
zprzodu wałkiem 37 (fig. 9), stanowiącym
oś dla luźnego podwójnego koła gąsienico¬
wego 38. Tylny koniec drążka 36 jest zao¬
patrzony wewnątrz ramy bocznej 18 w za¬
klinowany na nim łącznik 39 (fig. 4 i 5),
spojony 'z drążkiem 40, którego drugi ko¬
niec jest osadzony w jarzmie 41. Połączenie
z głowicą tyltoą 20 uskutecznione jest zapo¬
mocą spojonego z nią trzpienia 42 wkręco¬
nego' w jarzmo, przyczem na trzpień ten na¬
łożone są dwie nakrętki od strony głowicy
nakrętka 43 i od strony jarzma nakrętka za¬
ciskowa 44. Na drążek 40 jest nałożona po¬
między jarzmem 41 i łącznikiem 39 spręży¬
na izwijana 45, niepozwalająca na przesu¬
nięcie luźnych kół gąsienicowych 38 ku ty¬
łowi.

Od góry do ramy bocznej 18 jest przy¬
mocowane śrubami 47 (fig. 3 i 4) łożysko
46 dla wałka 49, na Iktóirym są zamocowane
krążki 50, podtrzymujące gąsienicę. Śruby
47 są wkręcone w ściankę ramy 18 i spojo¬
ną z nią p|łytkę 48. Od spodu ramy bocznej
18 jest przymocowany w podobny sposób
cały szereg dolnych prowadniczych krąż¬
ków gąsienicowych 53, przyczem do każde¬
go krążka należy osobny wałek 52 (fig. 2 i
3), osadzony w łożysku 51, składającem
się z dtoóch połówek, połączonych ze sobą
zapomocą śrub 54, któremi, podobnie jak
łożysko 46, jest przymocowane do ramy
bocznej 18.

Poza tern wewnątrz ramy bocznej 18
przeprowadzony jest przewód 57, dopro¬
wadzający oliwę do łożysk krążków.

Przewód' ten przechodzi wzdłuż dolnej
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ścianki ramy bocznej 18 i jest połączony ze
zbiornikiem .smaru1 oraz z pompką oliwną
za pośrednictwem przewodu 58, przepro¬
wadzonego' przez głowicę tylną 20. Prze¬
wód główny 57 łączy się zapomocą odgałę¬
zień 59 z kanalikami, wiodącemi do górne¬
go krążka gąsienicowego 50, dblnych krąż¬
ków gąsienicowych 53 i wszelkich łożysk.

Zastrzeżenia patentowe,

1. Podwozie ciągówki gąsienicowej,
znamienne tern, że posiada ramę boczną
(18), utworzoną z pojedynczego- arkusza
blachy, zwolniętego w kształcie walca (18) i
głowic (19, 20), zamykających oba końce
tego walca, przyczem krawędzie arku/sza
są połączone zapomocą spawania.

2. Podwozie według zastrz. 1, 'zna¬
mienne tern, że igłowice, zamykające końce
walca blaszanego, tworzącego ramę bocz¬
ną (18), są z nim połączone zapomocą spa¬
wania, j i

3. Podwozie według zastrz. 1, zna¬
mienne tern, że jedna z głowic, zamykają¬
cych końce walca, tworzącego ramę boczną
(18), posiada ucho (27) dla osi, osadzonej
w głównej ramie ciągówki, podtrzymującej
ramy boczne, (18), pozwalając im na pewne
ograniczone wahania.

4. Podwozie według izastrz. 3, znamien¬
ne tern, że rama boczna (18) połączona jest
elastycznie z ramą główną (zapomocą pła¬
skich resorów (32^), osadzonych we wspor¬
nikach (30), przytwierdzonych do ramy
głównej i we wspornikach (33), przymoco¬
wanych do ramy bocznej (18).

5. Podwozie według zastnz. 1, zna¬
mienne tern, że w bocznej ściance ramy
bocznej (18) jest wykrojony podłużny o-
twór (23), zamknięty odejmowalną pokry¬
wą (24).

6. Podwozie wedłuig izastrz. 1, zna¬
mienne tern, że do ścianek ramy bocznej
(18) są śrulbami przymtoco^wane łożyska gą¬
sienicowych krążków prowadniczych i pod¬
trzymujących (46 — 51), przyczem ścianki
te są w tych miejscach (wzmocnione przy-
spojonemi do nich płytkami.

7. Podwozie według izastoz. 1, zna¬
mienne tern, że drążek (36, 40) osadlzony w
jedlnej z głowic ramy bocznej (18), dźwiga¬
jący luźne koło (38), napinające (gąsienicę,
przymocowany jest do drugiej głowicy
(20), przyczem może, się obracać około swej
osi i zwiększać lub zmniejszać swą długość
pracującą.

8. Podwozie według zastrfc. 1 i 7, zna¬
mienne tern, że do osiowego przesuwania
drążka (40) służy trzpień (42) wkręcony w
jarzmo< (41), w ktorem, osadzony jest drą¬
żek (40), przyczem do ustalania przesunię¬
cia służą odlpowiednie nakrętki, znajdujące
się na trzpieniJu (42).

9. Podwozie wedłuig zasttfz. 1, 7 i 8,
znamienne tern, że na drążku (40) jest u-
miieszczony łącznik (39), służący jako' o-
parcie dla sprężyny (45) naciągającej go.

The Cleveland Tractor Co.

Zastępca: Inż. M. Brokman,
rzecznik patentowy.
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