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@ Procédé et dispositif pour le revétement continu de la

surface d'un pont.

Selon linvention, on aligne dans un espace creux 5 prévu
entre les dalles adjacentes de sol 6, 6’ du pont, une pluralité
de piéces métalliques de jonction A constituées chacune par
un élément en forme générale de U, cet élément s'étendant
dans la direction de I'axe du pont et présentant une extrémité
ouverte et des parties 2 repliées 3 180° qui s'étendent vers
I'extérieur & partir du bord supérieur des parties de base des
branches latérales respectives 1, de maniére 3 définir, avec la

- branche latérale associée 1, le profil en forme de U renverss,

de telle maniére qu'une branche latérale 1 de I'élément en
forme de U de l'une des piéces métalliques de jonction A
adjacentes puisse librement et de manidre mobile étre  regue
dans le profil en forme de U renversé de l'autre piéce métal-
lique de jonction; on assujettit de maniére fixe |'extrémité de
base 3 des piéces métalliques alternées, placées téte-béche, &
la dalle de sol adjacente; on remplit I'espace creux 5 avec un
mélange 11 & base d'asphalte; et on dépose ensuite une
couche de surface 13 & base d'un mélange d'asphalte sur ledit
mélange d’asphalte 11 et sur les dalles de sol respectives 6,
6’ pour pouvoir glisser librement.
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L'invention est relative au rev&tement continu de la
surface d'un pont.

Les ponts en cours de construction présentent une struc~
ture telle qu'un systéme de poutres de support, une dalle de
sol et un revétement de la surface du pont sont construits
sous forme d'une structure unitaire pour chaque trongon de
pont entre des supports, les parties terminales des trongons
adjacents é&tant reliées l'une & l'autre par l'intermédiaire
d'un joint de dilatation, ce joint étant &galement utilisé
pour constituer une partie de la surface du pont, c'est-3-
dire une partie de la surface de roulement.

Du fait qu'un pont se dilate et se contracte sous l'ef-
fet des variations de température, du glissement des maté -
riaux , de la contraction due au séchage, etc, il est abso-
lument nécessaire qu'un espace creux d'expansion soit ménagé
dans la structure du pont et, pour la continuité de la sur-
face de roulement du pont, un joint de dilafation est logé
dans cet espace creux, ce joint devenant la partie la plus
faible de la structure du pont.

Ainsi, le revétement de la surface d'un pont qui con=-
siste en un mélange d'asphalte est discontinu du fait de la
présence du joint de dilatation mais, par contre, la conti-
nuité de la surface du pont est assurée par ce joint d'expan-
sion. Par suite, du fait que la surface du pont, dans 1l'art
antérieur, est constituée par la combinaison d'un corps élaé—
tique consistant en un revétement de mélange d'asphalte et
un corps rigide consistant dans le joint d'expansion, la
charge des véhicules qui circulent agit directement sur le
joint de dilatation, qui est rigide, ce qui s'accompagne de
chocs, alors que le reste du revétement de la surface du
pont est &lastique et est déformé par la charge des véhicu-
les.

Jusqu'ad présent, on disposait, dans l'espace creux ci-
dessus d'expansion, une plaque de jonction formée 4'une struc-
ture unique. Toutefois, si une telle structure sous la for-
me d'une plaque de jonction est utilisée dans l'espace creux,
lequel est soumis & des mouvements variés et complexes et &

une charge locale, une flexion et une déformation locales se
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produisent dans la plaque de jonction, de sorte qu'elle de-
vient incapable de remplir sa fonction de plaque de jonc-
tion et devient la source de bruits et de vibrations,
La présente invention est basée sur le fait que la
5 cause principale de 1l'endommagement des moyens de jonction
des &léments de surface d'un pont de l'art antérieur rési-
de en ce que la surface du pont consiste dans la combinai-
son d'un corps élastique et d'un corps rigide.
L'invention a pour but de fournir un nouveau procédé
10 de revétement continu de la surface d'un pont selon lequel
on dispose dans l'espace creux d'expansion prévu entre les
dalles adjacentes du pont, une structure souple et adaptée
4 des mouvements variés.
Selon une caract@ristique de l'invention, le procédé
15 est caractérisé par le fait gu'il comporte les &tapes con-
sistant & : aligner dans 1l'espace creux prévu entre les
dalles de sol adjacentes du pont,une pluralité de pidces
métalliques de jonction qui consistent chacune en un &1&-
ment de forme générale en U, cet &l&ment s'&tendant dans
20 la direction de l'axe du pont et pré&sentant une extrémité
ouverte et des parties replides 3 180° et s'&tendant vers
l'extérieur éd%ég%ﬁg/%% éi%% Ees de base des branches laté-
rales respectives de mani&re 3 présenter, avec la branche
latérale associée, un profil en forme de U renversé&, de
25 telle manié}e qu'une branche lat&rale de 1'un des &léments
en forme de U de 1'une des pi&ces métalliques de jonction
adjacentes puisse librement et de mani&re mobile s'adapter
dans le profil en forme de U renversé de l'autre pi&ce mé-
tallique de jonction ; assujettir de mani&re fixe les ex-
30 ‘trémités de base des pi&ces métalliques de jonction ali=-
gnées et disposé@es té&te-b&che & la dalle de sol adjacente
correspondante- ; remplir l'espace creux avec un mélange
d'asphalte ; puis déposer une couche de surface 3 base d'un
m&lange d'asphalte sur le mélange d'asphalte disposé dans
35 l'espace creux et sur les dalles de sol de mani&re que cet-
te couche de surface puisse glisser librement.,
Gréce & l'invention , une pluralité de pi&ces métal-
liques de jonction comportent chacune un él&ment en forme
générale de U qui s'é&tend suivant la direction de l'axe du
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pont en présentant une extrémité ouverte et des parties
replides & 180° qui s'é&tendent vers l'extérieur 3 partir du
bord supérieur des parties de base des branches latérales
respectives du U de manidre 3 définir, avec la branche la-
térale correspondante, un profil en forme de U renversé,

de telle maniére qu'une branche latérale de 1'é&lément en
forme de U de l'une des piéces métalliques de jonction ad-
Jacentes peut librement et de maniére mobile s'adapter
dans le profil en forme de U renversé de l'autre piéce

métallique de jonction. L'ensemble consiste en deux grou-

pes de piéces métalliques de jonction qui sont orientées
en directions opposées et qui sont mobiles 1'un par rap-
port & l'autre, de maniére & définir une structure qui
peut se dilater et se contracter dans la direction de 1l'axe
du pont et qui peut également se déformer dans une direc-
tion transversale a4 angle droit par rapport & l'axe du pont.
De plus, selon la présente invention, du fait que 1l'es~
pace creux Qui existe entre iés dalles de sol adjacentes,
dans lequel les piéces métalliques de jonction sont alignées,
est rempli d'un mélange d'asphalte, dans le cas ol le pont
se dilate ou se contracte du fait des variations de tempéra-
ture, l'ensemble ci-dessus & piéces métalliques de jonction
se contracte ou se dilate, suivant le cas, dans la direc-
tion de l'axe du pont et, en réponse & un déplaéement de la
structure en direction transversale, c'est-d~-dire perpendi-

-~

culairement & l'axe du pont, les groupes ci-dessus de pi&ces
métalliques de jonction tournent l'un par rapport a l'autre
dans la direction transversale du pont. Il en résulte que
les déplacements relatifs des trongons de la structure de
pont peuvent &tre absorbés par le joint de dilatation qui
est disposé dans l'espace creux ménagé entre les dalles de
sol adjacentes, ce qui permet d'empécher la rupture de ce
joint. 7 '

On comprendra bien l'invention & la lecture de la des-
cription qui va suivre et en référence aux dessins annexés
dans lesquels : 7

Fig. 1 est une vue en perspective, partiellement ar-
rachée , de l'extrémité de deux dalles adjacentes d'un pont

et illustre le procédé selon la pré&sente invention ;
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4

‘Fig. 2 est une coupe longitudinale de la Fig. 1 ;

Fig. 3 est une vue en perspective d'une pi&ce métal-
lique de jonction faisant partie du joint de dilatation
et )

Figs. 4 8 6 sont des vues en perspective montrant
différentes positions relatives des deux groupes de pi&ces
métalliques de jonction faisant partie du joint de dilata-
tion.

On a désigné par la référence A des pi&ces métalli-
ques de jonction qui consistent chacune en un élément de
base en forme générale de U présentant une extrémité ouver-
te et des parties 2 repliées & 180° et s'é&tendant vers 1'ex-
térieur a partir du bord supérieur'des parties de base des
branches latérales 1 situdes 1'une en face de ltautre, de
maniére & définir chacune, avec la pi&ce latérale associée
1, un profil en forme de U renversé. L'autre extrémité de
1'élément en forme de U est constituée pat les extrémités
des branches latérales 1 qui sont ramenées l'une vers l'au-
tre, en chevauchement, comme montré& en 3, un trou 4 &tant
percé dans les parties terminales verticales 3.

Un profil en forme de gradin 7, est ménagé 3 la sur-
face supérieure de l'extrémité de chacune des dalles de sol
adjacentes 6, 6' en béton, pour dé&finir un espace creux 5
d'expansion. Une couche de mortier 8 est appliquée sur le
gradin 7.Une couche ou matelas 9, par exemple en matidre
fibreuse, notamment & base de feutre, imprégné avec de l'as-
phalte , est disposé sur la couche 8, puis les pidces métal-
liques de jonction A sont poséesret alignées sur les deux
matelas 9, l'alignement se faisant par mise en place céte
a cbte perpendiculairement & 1l'axe longitudinal du pont et
les piéces métalliques A &tant disposées alternativement,
ou t&te~béche, suivant la direction de 1l'axe du pont, de ma-
niére qu'une branche latérale 1 de 1'élément en forme de U
de 1'une de deux plaques métalliques de jonction A adjacen-
tes puisse librement et de manidre mobile se loger dans le
profil en forme de U renversé& de l'autre pi&ce métallique
de jonction A. Des barres transversales horizontales de
renforcement 10 sont insérées dans les trous alignés 4 des

parties terminales respectives 3 de 1'un des deux groupes de
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piéces métalliques de jonction A, et elles sont soud@es aux
barres de renforcement prévues dans les dalles de sol as-
sociées 6, 6' en béton. Ainsi, les piéces métalliques de
jonction A sont respectivement assujetties de maniére fixe
5 & l'une des dalles 6, 6' par l'intermédiaire des barres de
renforcement 10, 7
Il est & noter que, au moment de la fixation des pié&~
ces métalliques de jonction A, on mesure la température am-
biante et, en prenant en considération la température am-

10 biante la plus élevée et la plus basse a laquelle le pont
sera soumis, le positionnement relatif des deux groupes de
piéces métalliques de jonction est ajusté, avant la mise en
place définitive, de maniére que l'expansion et la contrac-
,tion maximales possibles puissent se produire.

15 Aprés que les piéces métalliques de jonction A ont
été placées de la maniére décrite ci-dessus, un mélange 11
d base d'asphalte est placé dans les gradins 7 ménagés aux
extrémités des dalles 6, 6', puis la surface supérieure du
mélange 11 est finie de maniére 4 @&tre de niveau avec la

20 surface supérieure des dalles 6, 6', ce gui peut se faire
par roulage de la surface pour obtenir un joint d'expan=—
sion. Ensuite, on recouvre les surfaces supérieures du mé-
lange 11 et des dalles de sol 6, 6' en béton avec un tissu
ou analogue imprégné d'asphalte (non représenté&), et un re-

25 vétement d'asphalte 13, dans lequel est noyé un grillage ou
analogue de renforcement 12, est placé de manidre glissan-
te sur le'tissu, de maniére que la dilatation et la contrac-
tion du pont puissent &tre absorbées par glissement du re-
v8tement d'asphalte 13,

30 Il est & noter que, dans le mode de réalisation re-

présenté, le grillage 12 est constitué par un réseau formé

de petits cylindres hexagonaux en nid d'abeille.

Du fait que l'ensemble des pi&ces mé&talliques de jonc~ -

tion A constitué de deux groupes de pi&ces métalliques t&-

35 te-b&che peut se dilater et se contracter suivant la direc-
tion de 1l'axe du pont, ces deux groupeé de piéces métalli-
ques peuvent glisser suivant cette direction pour se rappro-
cher ou s'é@loigner l'un de l'autre (Figs. 4 & 6) quand l'es-
pace entre les dalles de sol 6, 6' varie en réponse i une
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variation de température. Le mélange 11 d'asphalte présen~
te des vides et, de ce fait, il est grandement visqueux ou
élastique, ce qui lui permet de se comprimer.

Si l'espace entre les dalles 6,6' augmente, en ré&pon-
se d une baisse de température, les deﬁx groupes de piéces
métalliques de jonction A glissent dans la direction oppo-
sée pour s'éloigner, comme montré & la Fig.4 , par rapport
a8 la position neutre représentée 3 la Fig.5 , et le volume
du mélange d'asphalte 11 augmente pour suivre l'expansion
ou écartement des deux groupes de pi&ces métélliques A, ce
qui augmente les vides présents dans le mélange d'asphalte
1. o

Ainsi, suivant que le pont se dilate ou se contracte,
l'ensemble des piéces m&talliques de jonction A qui sont
disposées dans les gradins 7 des dalles 6, 6', se contrac-
te ou se dilate, et le volume du mélange d'asphalte 11 pla-
cé dans les gradins 7 varie &galement, de sorte ununerrup-
ture du joint d'expansion est ainsi évitée.

De plus, quand le pont subit une force qui est diri-
gée en direction transversale, c'est-3-dire perpendiculai-
rement 3@ son axe longitudinal, du fait que les branches la-
térales 1 des éléments en forme de U de chaque pi&ce métal-
lique de jonction A est regue librement et de mani&re mobi-
le dans le profil-en forme de U renversé, les pi&ces métal=-
liques de jonction A adjacentes peuvent tourner 1'une par
rapport & l'autre en direction perpendiculaire 3 cet axe
longitudinal et, ainsi, la force transversale peut &tre ab-
sorb8e ce qui permet d'éviter une rupture du joint de di-
latation. )

Bien entendu, l'invention n'est pas limitée au mode
de réalisation qui a &té& décrit, on pourrait au contraire
concevoir diverses variantes sans sortir pour autant de son

cadre.
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REVENDICATIONS

1) Procé&dé& de revétement continu de la surface d'un
pont, caractérisé par le fait qu'il comporte les étapes
consistant i : aligner dans un espace creux (5) prévu en-
tre les dalles adjacentes de sol (6, 6') du pont, une plu-
ralité de piéces métalliques de jonction (A) constituées
chacune par un é&lément en forme générale de U, cet &lément
s'étendant dans la direction de l'axe du pont et présen-
tant une extrémité ouverﬁe et des parties (2) repliées a
180° qui s'étendent vers l'extérieur a partir du bord su-
périeur des parties de base des branches latérales respec-
tivés (1), de maniére & définir, avec la branche latérale
associée (1), un profil en forme de U renversé, de telle
maniére qu'une branche latérale (1) de 1'élément en forme
de U de l'une des pi&ces métalliques de jonction (a) adja-
centes puisse librement et de maniére mobile &tre regue
dans le profil en forme de U renversé de 1'autre piéce mé-
tallique de jonction ; assujettir de manidre fixe 1l'extré-
mité de base (3) des piéces métalliques altetnées, placées
t8te-béche, 3 la dalle de sol adjacente ; remplir 1'espa-
ce creux (5) avec un mélange (11) & base d'asphalte ; et
déposer ensuite une couche de surface (13) & base d'un mé-
lange d'asphalte sur ledit mé&lange d'asphalte (11) et sur
les dalles de sol respectives (6, 6') pour pouvoir glisser
librement. ' 7

2)Procédé selon la revendication 1, caracté@risé par le
fait gue les extrémités de base (3) des piéces métalliques
de jonction (&) sont réunies par une barre de renforcement
(10) . ' ,

3) Procédé selon la revendication 2, caractérisé par

~le fait que la barre de renforcement’(lo);est soudée aux

barres métalliques faisant partie de la structure de la dal-
le associée (6,6!) en béton. o

4) Dispositif pour la mise en oeuvre du prodédé selon
l'une des revendications 1 & 3, caractérisé par le fait
qu'il comporte une pluralité de piéces métalliques de jonc-

tion (A) constituées chacune par un élément en forme géné-
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rale de U, cet &lément s'é&tendant dans la direction de l'axe
du pont et présentant une extrémité ouverte et des parties
(2) replides a 180° qui s'étendent vers l'extérieur d par-
tir du bord supdrieur des branches laté&rales respectives
(1) de l'élément en forme de U, pour dé&finir, avec la bran-
che latérale associée (1), un profil en forme de U renver-
sé qui recoit la branche latérale de 1'&lément en forme de
U appartenant & une pi&ce métalligue de jonction (A) adja-
cente et disposée té&te-béche,

5) Dispositif selon la revendication 4, caractérisé
par le fait que les extrémités de base (3) des é&léments
en forme de U regoivent une barre transversale de renfor-
cement (10). .

6) Dispositif selon la revendication 5, caractérisé
par le fait que la barre transversale de renforcement (10)
est soudée aux barres faisant partie de la structure de la
dalle de sol associée (6,6') en bé&ton.
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