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(57)  Anotace:
Metoda méfeni adheznich pomérti mezi kolem
kolejového vozidla a kolejnici je zalozena na méfeni
kontaktnich sil mezi ndhradnim t€lesem, odvalujicim se
po jizdni plose kolejnice, a kolejnici ve zkoumaném
tseku trati. Toto nahradni t&leso je zatizeno svislou silou
Q o velikosti zajist'ujici podobnost pomérii v kontaktu
néhradni téleso-kolejnice se skute€nosti, pfi¢emz tato
podobnost je zaji§téna pfi vyvozeni kontaktniho tlaku o
stejné velikosti, jako piisobi v kontaktu skuteéného kola
s kolejnici, a pfi¢emZ jsou m&feny svislé sily N a podélné
a pritné skluzové sily F,, F,, mezi kolejnici a nahradnim
t&lesem, odvalujicim se po kolejnici. Nahradnim t€lesem
je mozné otatek kolem svislé osy a tim ménit jeji Ghel (o)
nabghu viigi kolejnici, ¢imz jsou ménény velikosti
podélnych a ptiénych sil Fy,, F, asvislasilaNa
skluzové sily F,, F,, jsou vyhodnoceny z méfenych
deformaci ojnic spojujici ram kladky se skfini.
Nahradnim t&lesem je mérna kladka o priméru mnohem
men3im, neZ je bézny pramér Zelezni¢nich. Zafizeni pro
tuto metodu méteni adheznich pomé&ri mezi kolem
kolejového vozidla a kolejnici je tvofeno mérnou kladkou
(21), odvalujici se po kolejnici (1), pfiemz mérna kladka
(21) je prostiednictvim dvou podélnych ojnic (24) o

proménné délce pro natoceni mérné kladky (21) kolem
svislé osy, dvou pfi¢nych ojnic (23) a dvou svislych ojnic
(22) ptipojena k ramu (25), ktery je spojen se skiini
zafizeni tak, Ze je umoZnén pohyb ramu (25) ve svislém
sméru, ¢imz je ménitelnd svisla poloha mérné klady (21),
zatimco svisla poloha mérné kladky (21) je ménitelna
stavéci mechanismem, ktery sestava ze zavitové tyCe a
uhlové paky (29). Dale je skfif zafizeni vybavena
vodicimi kladkami pro pfenos pficnych sil mezi
zafizenim pro méfeni adheze a bokem hlavy koleje (1).
Toto zafizeni je uspofadano v technologickém kolejovém
voziku, ktery je tvofen poddajnym rdmem (5), ktery
sestava ze dvou hlavnich dili (6) ramu, které jsou
vzajemné spojeny dvéma diagonalné umisténymi
sférickymi klouby (7). Vozik je na kolejnicich (1) nesen
dvéma hnacimi povozky (9) a dvéma béznymi
dvoukladkovymi podvozky (8), ulozenymi v rdmech
pomoci pfi¢ného ¢epu kazdého podvozku, ktery
umoziuje naklapéni podvozku kolem osy kolmé na osu
koleje. Hnaci podvozky (9) jsou navic vybaveny
elektromotorem (13) se $nekovou pievodovkou,
ovladatelnou spojkou, femenovymi pievody a kioubovym
spojovacim hfidelem pro pfenos krouticiho momentu
mezi podvozky. PFi¢né vedeni technologického voziku na
koleji (1) je realizovano pomoci svislych, volng
otoénych, kladek umisténych na ramech. Soudasti
technologického voziku je déle jeho elektricka vyzbroj
tvoiena akumulatory (18), stfidadem, kontejnerem
frekvenénich méni¢n (20) a ovladacimi prvky.
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Metoda g méfeni adheznich poméri mezi kolem kolejového yozidla a kolejnici a zafizeni
méeni MM adheznich pomérii @ & ‘# m'k S %

Teni vy

Oblast techniky

Vynalez se tykd metody a zafizeni pro méfeni adhesnich poméri mezi kolem kolejového
vozidla a kolejnici. Déle se tykd technologického kolejového voziku, do kterého je zafizeni
pro méfeni adheznich pom&rii mezi kolem kolejového vozidla a kolejnici mozno zabudovat.

Dosavadni stav techniky

Na dvojkoli jedouciho vozidla ptisobi v dotykovém bodé mezi kolem a kolejnici normalové a
teéné (skluzové) sily, jez jsou definovany v soufadném systému kontaktu kolo-kolejnice:

N normalova sila
F tetna (skluzova) sila, kterou je moZné rozlozit do podélného a pfi¢ného sméru
(F x> F ty)'
Tyto sily, vyjadfené v soufadném systému dvojkoli, jsou pak oznacovany jako:
0 kolova sila,
T podélna sila,
Y vodici sila.
Soutinitel adheze je definovan jako pomér te¢né a normalové sily:
M, = FYN.

Meéfenim adheznich pomdri se rozumi méfeni normalovych a te¢nych skluzovych sil za
tigelem vyhodnoceni soudinitele adheze, resp. souginitele tfeni, pfi dosaZeni vysokych hodnot
pomémych skluzi. Pro potfeby praktického zjiStovani souc¢initele adheze jsou dale
definovany sou¢initele podélného a p¥iéného skluzu s, y, piicemz plati:

Mx = F/N,

My = Fy/N.
faktorti ovliviujicich vzajemné silové G¢inky mezi vozidlem a koleji jakozZ i jizdni vlastnosti
kolejovych vozidel. Z toho pfimo vyplyva i jejich velky vliv na zkouSeni a posuzovani
vysledkid zkousek téchto vozidel.
Zakladnim problémem je dokumentovat adhezni podminky v realnych podminkach konkrétni
kvality povrchu kontaktnich ploch vlhkost kontaktnich povrchi. Vzhledem k tomu, Ze se tyto
podminky mohou b&hem zkousky znatn& menit, je 7adouci mit k dispozici systém umoziujici
adhezi vhodnym zpisobem méfit.
V soucasnosti se adhezni poméry mezi kolem a kolejnici vyhodnocuji na zakladé méfeni
silovych pomérl v kontaktu kolo-kolejnice redlného vozidla. Tuto metodu lze realizovat
méficim dvojkolim nebo silomérmym usekem koleje, které b&Zn¢ umoziuji mefeni silQa.
Tyto metody z principu umoZiiuji vyhodnoceni pouze soudinitele pfi¢ného skluzu.
Dale je v tomto pifpadé nezbytna znalost Ghlu te¢né roviny v dotykovém bod& od vodorovné
roviny (ptepocet O, ¥ na N, Fy). Z toho vyplyva, Ze sou¢initel pfi¢ného skluzu t€mito systémy
méZeme vyhodnotit pro kola pohybujici se v daném okamziku v koleji bez kontaktu kola
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s kolejnici v oblasti okolku a ktera vykazuji v daném okamZiku nenulovy pficny skluz. Tedy
napiiklad pro vSechna kola jedouci v oblouku po vnitfnim kolejnicovém pasu s nenulovym
{thlem nab&hu kola vi¢i kolejnici.

Tato metoda neumoZiiuje dokumentovat stav koleje na vn&j$im kolejnicovém pésu v oblouku.

Pro vysoké hodnoty thlu nabéhu je pak soudinitel pfi¢ného skluzu pfiblizn¢ roven soudiniteli
tfeni. Velikost pri¢ného skluzu neni v tomto pfipadé méfena, jeho dostatetna velikost pro
uréeni soudinitele tfeni je odhadovana pouze z velikosti thlu nabéhu dvojkoli.

Vystrojeni vozidla méficim dvojkolim je oviem velmi nékladna operace, ktera ani neni vzdy
organizaéné mozna. Silomérné kolejové useky jsou zbudovény jen v nékolika zkuSebnich a
vyzkumnych centrech.

S niZ§i presnosti Ize sily Q a Y stanovit i méfenim deformaci dalSich souasti pojezdu. Tedy
zejména méfenim deformaci vypruZeni. Takto ziskané hodnoty mohou byt rovnéz pouZzity pro
vypolet soudinitele tfeni. I tato zjednodusena varianta méfeni ovSem vyzaduje pomérné
slozitou p¥ipravu a vysledky mohou byt zatizeny znaénou chybou.

Podstata vynalezu

Vyse uvedené nevyhody odstratiuje metoda pro meéfeni adheznich poméra mezi kolem
kolejového vozidla a kolejnici, jejiz podstata spoiva vtom, Ze je zaloZena na meéfeni
kontaktnich sil mezi néhradnim télesem, odvalujicim se po jizdni plose kolejnice, a kolejnici
ve zkoumaném tseku trati. Nahradnim télesem je mérnd kladka o priméru mnohem mensim,
nez je bézny primér Zelezni¢nich kol. Kladka je zatiZena svislou silou 0 o velikosti zajistujici
podobnost pomérd v kontaktu kladka-kolejnice se skutecnosti, kontakt kolo-kolejnice. Tato
podobnost je zajisténa pfi vyvozeni kontaktniho tlaku o stejné velikosti, jako pulsobi
v kontaktu skute¢ného kola s kolejnici.

Jedna se o mé¥eni svislych sil N a podélnych a pri¢nych skluzovych sil Fi, Fiy mezi kolejnici
(1) a mérou kladkou, odvalujici se po kolejnici, pficemz mérnou kladkou je mozné otalet
kolem svislé osy a tim ménit jeji Ghel nab&hu vici kolejnici a, ¢imZ jsou ménény velikosti
podélnych a pficnych skluzi Fi, Fiy.

Podstata zafizeni pro méfeni adheznich pomérti mezi kolem kolejového vozidla a kolejnici,
spo&iva v tom. e méfeni soutinitele adheze — tfeni je realizovano zafizenim pro simulaci
poméra kontaktu kolo-kolejnice.

Zakladem zafizeni pro mé&feni adheznich poméri mezi kolem a kolejnici, dale jen zafizeni pro
méfeni adheze, je méma kladka, ktera se odvaluje po jizdni plose hlavy kolejnice. Mérna
kladka je prostfednictvim dvou svislych ojnic, dvou pti¢nych ojnic a dvou podélnych ojnic
piipojena k ramu mérné kladky. Rém mémé kladky je spojen se skiini zafizeni tak, Ze je
umoznén pohyb ramu mémé kladky ve svislém sméru a tim je moZné ménit svislou polohu
mémé kladky. Mérnou kladku je mozno pomoci zmény délky podélnych ojnic nato€it kolem
jeji svislé osy.
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Svisla poloha mé&mé kladky je nastavitelna pomoci zavitové tyce, ulozené ve skiini zafizeni.
Pies uhlovou paku je sila vyvozena ty¢i pfenesena na rdm meémé kladky. Stavécei
mechanizmus je mozné doplnit o taZznou pruzinu, sjejiz pomoci se méfidlo adheze lépe
piizplsobuje nerovnostem koleje.

Zafizeni pro méfeni adheze je déale vybaveno &tvefici vodicich kladek pro prenos pfi¢nych sil
mezi méfidlem adheze a bokem hlavy kolejnice.

ZaFizeni pro mé&feni adheze je dale vybaveno zafizenim pro méfeni thlu nabéhu meérmé kladky
viei koleji, které je slozeno ze dvou pomocnych kladek pro méfeni uhlu nabehu, ¢tyt ramen
spojujici tyto pomocné kladky pro méfeni hlu nabéhu mémé kladky, se skiini zafizeni
umoztiujici pohyb pomocnych kiadek v pfiéném sméru a planzety, kterd je vprostfed natacena
spoleéné s mérnou kladkou. P zmé&né Ghlu nabéhu mérné kladky je vyvolan pfi¢ny pohyb
pomocnych kladek vii¢i skiini zafizeni a planZeta je deformovana. Tato deformace je umeérna
pfiénému pohybu pomocnych kladek a miize byt méfena napft. prostfednictvim tenzometri
umisténych na planzete.

Svisla sila O a skluzové sily F; jsou méfeny prostiednictvim ojnic, kter¢ funguji jako
silom&rné prvky. Sily v ojnicich mohou byt vyhodnoceny napf. z pomérnych deformaci
ojnic, které mohou byt méfeny na ojnicich umisténymi tenzometry.

Mérnou kladku je moZné natdCet kolem svislé osy a tim ménit thel nabéhu vici koleji.
V zavislosti na nastaveném uhlu nabéhu se méni velikosti podélnych a piicnych skluzi.
Vzhledem k valcovému profilu kladky jsou méfeny ptimo sily N a podélna a piicna slozka Fy.
Je mozné vyhodnotit souginitel pti¢ného i podélného skluzu, celkovy soutinitel adheze i
soudinitel tfeni. Velikost skluzii miZe byt touto metodou rovnéz méfena.

Mgfeni lze provadét touto metodou v pfimé trati i v oblouku na libovolném kolejnicovém
pasu (vné&jsi resp. vnitini).

Ve vyhodném provedeni je zafizeni pro méfeni adheze pak uchyceno v technologickém
voziku, ktery je schopen se vlastni silou pohybovat po koleji. Technologicky vozik je tvoten
poddajnym rdmem, jenZ sestava ze dvou hlavnich dili ramu, které jsou vzajemné spojeny
dvéma diagonalné umisténymi sférickymi klouby. Technologicky vozik je na koleji nesen
dvéma hnacimi podvozky a dvéma béZnymi dvoukladkovymi podvozky, uloZenymi v ramech
pomoci pfiéného &epu kazdého podvozku, ktery umoziuje naklapéni podvozku kolem osy
kolmé na osu koleje. Hnaci podvozky jsou navic vybaveny elektromotorem se Snekovou
pievodovkou, ovladatelnou spojkou, femenovymi prevody a kloubovym spojovacim htidelem
pro pfenos krouticiho momentu mezi podvozky. Pfi¢né vedeni voziku v koleji je realizovano
pomoci svislych, volné otoénych kladek, umisténych na ramech. Soucasti voziku je dale jeho
elektricka vyzbroj tvofena akumulitory, stfidatem, kontejnerem frekvencnich meéniCl a
ovladacimi prvky.

V piipadé zabudovani zafizeni pro méfeni adheze do technologického voziku zde zafizen€ pro
méfeni adheze nahrazuje jeden z b&znych podvozki.
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Objasnéni vykresu

Vynalez je dale objasnén pomoci pfilozenych vykres, kde na obr. 1 je znazornéno
v prostorovém provedeni kolo dvojkoli a kolejnice s vyznacenim sil pusobicich v kontaktu
mezi kolem a kolejnici, na obr. 2 je schematické znazornéni mérné kladky s vyznacenim sil ¥,
Fy. Fy plsobicich na kladku pfi jejim odvalovanim po kolejnici, na obr. 3 je v prostorovem
provedeni &4st zafizeni pro méfeni adheze — méfici kladka a jeji uchyceni do ramu méfici
kladky, na obr. 4 je v pohledu ze strany Cast zafizeni pro méfeni adheze - méfici kladka a jeji
uchyceni do ramu méfici kladky, na obr. 5 je v prostorovém provedeni zobrazeno kompletni
zafizeni pro méfeni adheze, v&etn& systému pro méfeni uhlu ndb¢hu, na obr. 6 je
v prostorovém provedeni zobrazeno kompletni zafizeni pro mé&feni adheze, vCetné systému
pro méfeni Ghlu ndbéhu v pohledu ze spodu, na obr. 7 je v prostorovém provedeni zobrazeno
kompletni zafizeni pro méfeni adheze, veetné systému pro méfeni thlu nab¢hu, bez skfing,
kde jsou lépe znazornéné vodici klaky, na obr. 8 je prostorové vyobrazeno kompletni zafizené
pro méfeni adheze, véetné mechanizmu pro regulaci pfitlaku, umisténe na kolejnici, na obr. 9
je v prostorovém vyobrazeni samotny technologicky vozik umistény na kolejich, na obr. 10 je
v prostorovém vyobrazeni detail b&Zného podvozku technologického voziku, na obr. 11 je
v prostorovém vyobrazeni detail b&zného podvozku technologickeho voziku v pohledu ze
spodu, na obr. 12 je v prostorovém vyobrazeni detail hnaciho podvozku technologického
voziku, na obr. 13 v prostorovém vyobrazeni technologicky vozik se zabudovanym zafizenim
pro méfeni adheze, umistény na kolejich, na obr. 14 je v prostorovém vyobrazeni
technologicky vozik se zabudovanym zafizenim pro méfeni adheze, umistény na kolejich
z pohledu z boku a na obr. 15, je v prostorovém vyobrazeni detail technologického voziku —
méFici zafizeni pro méteni adheze.

Priklady uskute¢néni vynalezu

Zékladem zafizeni 4 pro méfeni adheznich poméri mezi kolemxzxa kolejnici 1 je ocelova
mérna kladka 21, ktera se odvaluje po jizdni plose hlavy kolejnice 1. Mérna kladka 21 je
prostiednictvim dvou svislych ojnic 22, dvou pfi¢nych ojnic 23 a dvou podélnych ojnic 24
piipojena k ramu 25 mérné kladky 21. Ram 25 mérmné kladky 21 je spojen se skiini 26 zatizeni
(4) pro méfeni adheze tak, Ze je umoZnén pohyb ramu 25 mémé kladky 21 ve svislém sméru a
tim je mozné ménit svislou polohu mérné kladky 21.

Mérnou kladku 21 je moZno pomoci zmény délky podélnych ojnic 24 natocit kolem jeji svislé
osy. Svislou polohu mérné kladky 21 je mozné nastavit pomoci zavitové ty¢e 27 usporadané
ve skiini 26 zafizeni pro méfeni adheze. Pes tthlovou paku 29 je sila vyvozend zavitovou ty¢i
27 prenesena na ram 25 mémné kladky 21. Stavéci mechanizmus je mozné doplnit o taZznou
pruzinu 28, s jejiz pomoci se zafizeni 4 pro méfeni adheze lépe pfizptisobuje nerovnostem
koleje 1. Zatizeni 4 pro méfeni adheze je dale vybaveno &tvefici vodicich kladek 30 pro
pienos pii¢nych sil mezi zafizenim 4 pro méfeni adheze a bokem hlavy koleje 1.

Zafizeni 4 pro méfeni adheze miZe byt dale vybaveno zafizenim pro méfeni thlu nab¢hu
mérné kladky 21 vigi kolejnici 1, které je sloZeno ze dvou pomocnych kladek 31, Ctyf ramen
32 spojujici pomocné kladky 31 se skiini 26, umoZitujici pohyb pomocnych kladek 31
v pHéném sméru a planzety 33, kterd je uprostfed natd¢ena spolecné s mérnou kladkou 21. Pii



zméné thlu nabéhu mérné kladky 21 je vyvolan pfi¢ny pohyb pomocnych kladek 31 viici
skifni 26 zafizeni 4 pro méfeni adheze a planZeta 33 je deformovana. Tato deformace je
uméma pFiénému pohybu pomocnych kladek 31 a mize byt méfena napf. prostfednictvim
tenzometrt umisténych na planzeté 33.

Svisla sila Q a skluzové sily F; jsou méfeny prostfednictvim ojnic 22, 23 a 24, které funguji
jako silom&mé prvky. Sily v ojnicich 22, 23 a 24 mohou byt vyhodnoceny napf. z pomérnych
deformaci ojnic 22, 23 a 24, které mohou byt méfeny na ojnicich 22, 23 a 24 umisténymi
tenzometry.

Ve vyhodném provedeni je zafizeni 4 pro méfeni adheze uspofddano v technologickém
voziku 3, ktery je schopen se vlastni silou pohybovat po koleji 1. Technologicky vozik 3 je
tvoten poddajnym ramem 35, jenZ sestava ze dvou hlavnich dili rdmu 6, kieré jsou vzajemné
spojeny dvéma diagonalné umisténymi sférickymi klouby 7. Technologicky vozik 3 je na
koleji 1 nesen dvéma hnacimi podvozky 9 a dvéma b&éznymi dvoukladkovymi podvozky 8,
ulozenymi v ramech 34 pomoci piitného &epu 12 kazdého podvozku, ktery umoziuje
naklapéni podvozku kolem osy kolmé na osu koleje 1. Hnaci podvozky 9 jsou navic vybaveny
elektromotorem 13 se $nekovou pfevodovkou 14, ovladatelnou spojkou 13, femenovymi
prevody 16 a kloubovym spojovacim hfidelem 17 pro pfenos kroutictho momentu mezi
podvozky. Pii¢né vedeni voziku v koleji 1 je realizovano pomoci pFi¢nych svislych kladek 11,
volné otoénych, umisténych na rdmech 6. Soudasti technologického voziku 3 je dale jeho
elektricka vyzbroj tvotena akumulatory 18, stfidacem 19, kontejnerem frekven¢nich ménicu
20a ovladacimi prvky.

V piipadé zabudovani zatizeni 4 pro méfeni adheze do technologického voziku 3 zde zatizeni
pro méfeni adheze nahrazuje jeden z béZnych podvozki 8.

Primyslova vyuZitelnost

vvvvvv

faktord ovlivijicich vzajemné silové uginky mezi vozidlem a koleji jakoZ i jizdni vlastnosti
kolejovych vozidel. Z toho piimo vyplyva i jejich velky vliv na zkouseni a posuzovani
vysledkii zkousek téchto vozidel. N&které metodiky jizdnich zkouSek se na velikost tfeni
v kontaktni plosce logicky odvolavaji. Z toho vyplyva potfebnost praktického zjiSt'ovani
adhezni pomérii mezi jizdni plochou kola a kolejnici.
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Metoda gmm méfeni adheznich poméri mezi kolem kolejového vozidla a kolejnici,
vyznacujici se tim, Ze je zaloZena na méfeni kontaktnich sil mezi ndhradnim
t€lesem, odvalujicim se po jizdni ploSe kolejniceya kolejnici ve zkoumaném useku trati,
a toto nahradni téleso je zatiZeno svislou silou Q o velikosti zajist'ujici podobnost
pomért v kontaktu ndhradni téleso-kolejnice se skutetnosti, pfi¢emz tato podobnost je
zajiSténa pii vyvozeni kontaktniho tlaku o stejné velikosti, jako piisobi v kontaktu
skuteného kola s kolejnici, pfiemz jsou méfeny svislé sily N a podélné a pri¢né
skluzové sily Fy, Fiy mezi kolejnici (1) a ndhradnim télesem, odvalujicim se po
kolejnici (1), pfi¢emZ ndhradnim télesem je mozné otadet kolem svisi¢ osy a tim ménit
jeji tbel nab&hu vi¢i kolejnici o, &imZ jsou ménény velikosti podélnych a pFiénych
skluzll Fi, Fiy, a svisla sila N a skluzové sily Fi, Fiy jsou vyhodnoceny z m&tenych
deformaci ojnic (22), (23) a (24) spojujici ram kladky (25) se skfini (26).

Metoda podle naroku 1, vyznadujici se ¢ im, Ze néhradnim télesem je mérna
kladka (21) o priméru mnohem mensim, nez j;&“béin}'f prumér Zelezni¢nich.

Zatizeni pro méfeni adheznich poméri gzczi kolem kolejového vozidla a kolejnici,
vyznalujici se tim, Ze je tvofeno mé&mou kladkou (21), odvalujici se po
kolejnici (1), pfi¢emZ mérn4 kladka (21) je prostfednictvim dvou podélnych ojnic (24)
o proménné délce pro natoeni mémé kladky (21) kolem svislé osy, dvou pri¢nych
ojnic (23) a dvou svislych ojnic (22) pfipojena k rAmu (25), ktery je spojen se sk¥ini
(26) zafizeni tak, Ze je umoZnén pohyb ramu (25) ve svislém sméru, ¢imZ je ménitelnd
svisla poloha mérné kladky (21), zatim co svisla poloha m&mé kladky (21) je m&nitelnd
stavécim mechanizmem, ktery sestdvé ze zavitové tyte (27) a uhlové paky (29) a dale
je skfiti (26) zatizeni (4)vybavena vodicimi kladkami (30) pro prenos pii¢nych sil mezi
zaﬁzenim(}})ro méfeni adheze a bokem hlavy kolejew ptipadné mize byt zafizeni (4)
doplnéno o taZnou pruZinu (28) pro lepsi ptizplisobeni celého zafizeni (4) pro méfeni
adheze nerovnostem koleje (1).

Zafizeni podle naroku 3. yznadujici se tim, Ze je dile vybaveno zafizenim
pro méfeni uhlu nabé¢hu meéfici kladky (21) vuci koleji (1), které sestava ze dvou
pomocnych kladek (31) pro mé&feni thtu nabéhu, &tyf ramen (32) spojujicich pomocné
kladky (31) se skiini (26) zafizeni (4) a umoziujicich pohyb pomocnych kladek (31)
v pfi¢ném sméru a planZety (33), kterd je uprostfed natatena spoleéné s méfici kladkou
(21), ¢imZ je pfi zmén€ thlu nab&hu méfici kladky (21) deformovana, tato deformace je
umémna piiCnému pohybu pomocnych kladek (31) a je meéfena prostfednictvim
tenzometrti umisténych na planzeté (33).

Technologicky kolejovy vozik,vyznadujici se tim, Ze je tvofen poddajnym
ramu (5), jenZ sestava ze dvou hlavnich dild rdmu (6), které jsou vzijemné spojeny
dvéma diagonaln€ umisténymi sférickymi klouby (7), a ktery je na kolejnicich (1)
nesen dvéma hnacimi povozky (9) a dvéma béznymi dvoukladkovymi podvozky (8),
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ulozenymi v rdamech (34) pomoci pii¢ného Sepu (12) kazdého podvozku, ktery
umoziiuje naklapéni podvozku kolem osy kolmé na osu koleje, pficemZ hnaci
podvozky (9) jsou navic vybaveny elektromotorem (13) se $nekovou pievodovkou (14),
ovladatelnou spojkou (15), femenovymi prevody (16) a kloubovym spojovacim
hiidelem (17) pro pfenos krouticiho momentu mezi podvozky, pfiemz piiéné vedeni
technologického voziku (3) v koleji (1) je realizovano pomoci svislych, voln¢ oto€nych,
kladek (11) umisténych na ramech (6), soudasti technologického voziku (3) je dale jeho
elektricka vyzbroj tvofena akumulatory (18), sttidatem (19), kontejnerem frekvencnich
ménica (20) a oviadacimi prvky.

Technologicky kolejovy vozik dle nérokus, vyznadujici se tim, Ze jeden z
beznych dvoukladkovych podvozki (8) je nahrazen zafizenim (4) pro m&feni adheznich
pomérti kolem kolejového vozidla a kolejnici.
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