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(54)实用新型名称

一种新能源电动车的电池动力线

(57)摘要

本实用新型公开了一种新能源电动车的电

池动力线，包括接线基座、两个接线端子、两个引

线以及两个引线端子，接线基座内设有两个接线

槽；两个接线端子分别插装于接线槽内；接线端

子的两端由接线基座的两端伸出；接线端子位于

接线槽的部分以塑胶成型工艺与接线槽的内壁

固接；两个引线的一端分别与两个接线端子固定

并电性连接；两个引线的另一端分别与两个引线

端子固定并电性连接。本实用新型的目的新能源

电动车的电池动力线，其可提高引线与接线基座

之间的连接稳定性。
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1.一种新能源电动车的电池动力线，其特征在于，包括接线基座、两个接线端子、两个

引线以及两个引线端子，接线基座内设有两个接线槽；两个接线端子分别插装于接线槽内；

接线端子的两端由接线基座的两端伸出；接线端子位于接线槽的部分以塑胶成型工艺与接

线槽的内壁固接；两个引线的一端分别与两个接线端子固定并电性连接；两个引线的另一

端分别与两个引线端子固定并电性连接。

2.如权利要求1所述的新能源电动车的电池动力线，其特征在于，接线端子与引线的端

部以压接工艺固定。

3.如权利要求1所述的新能源电动车的电池动力线，其特征在于，该新能源电动车的电

池动力线还包括第一热缩套管，第一热缩套管的一端套装于引线的端部；第一热缩套管的

另一端套装于接线端子的端部。

4.如权利要求2所述的新能源电动车的电池动力线，其特征在于，第一热缩套管套管装

于接线端子的端部与接线基座之间夹持有密封胶。

5.如权利要求1所述的新能源电动车的电池动力线，其特征在于，引线端子与引线的端

部以压接工艺固定。

6.如权利要求1所述的新能源电动车的电池动力线，其特征在于，该新能源电动车的电

池动力线还包括第二热缩套管，第二热缩管的一端套装于引线的端部，第二热缩套管的另

一端套装于引线端子的端部。

7.如权利要求1所述的新能源电动车的电池动力线，其特征在于，接线端子的表面镀有

银材料层；银材料层表面镀有镍材料层。

8.如权利要求1所述的新能源电动车的电池动力线，其特征在于，所述接线端子远离引

线的端部设有卡簧。

权　利　要　求　书 1/1 页

2

CN 208939206 U

2



一种新能源电动车的电池动力线

技术领域

[0001] 本实用新型涉及新能源电动车技术领域，尤其涉及一种新能源电动车的电池动力

线。

背景技术

[0002] 目前，新能源电动车领域快速发展的现在和未来，由于技术创新采用电力驱动方

式需要大量应用新的材料和工艺来提升产品的安全可靠性和延长产品的使用寿命，而电动

车的核心是电池，动力线是电池的关键部件，目前市面上的动力线在工作过程中动力线的

连接结构不稳定，容易松动，导致使用寿命较短。

实用新型内容

[0003] 为了克服现有技术的不足，本实用新型的目的在于提供一种新能源电动车的电池

动力线，其可提高引线与接线基座之间的连接稳定性。

[0004] 本实用新型的目的采用以下技术方案实现：

[0005] 一种新能源电动车的电池动力线，包括接线基座、两个接线端子、两个引线以及两

个引线端子，接线基座内设有两个接线槽；两个接线端子分别插装于接线槽内；接线端子的

两端由接线基座的两端伸出；接线端子位于接线槽的部分以塑胶成型工艺与接线槽的内壁

固接；两个引线的一端分别与两个接线端子固定并电性连接；两个引线的另一端分别与两

个引线端子固定并电性连接。

[0006] 优选的，接线端子与引线的端部以压接工艺固定。

[0007] 优选的，该新能源电动车的电池动力线还包括第一热缩套管，第一热缩套管的一

端套装于引线的端部；第一热缩套管的另一端套装于接线端子的端部。

[0008] 优选的，第一热缩套管套管装于接线端子的端部与接线基座之间夹持有密封胶。

[0009] 优选的，引线端子与引线的端部以压接工艺固定。

[0010] 优选的，该新能源电动车的电池动力线还包括第二热缩套管，第二热缩管的一端

套装于引线的端部，第二热缩套管的另一端套装于引线端子的端部。

[0011] 优选的，接线端子的表面镀有银材料层；银材料层表面镀有镍材料层。

[0012] 优选的，所述接线端子远离引线的端部设有卡簧。

[0013] 相比现有技术，本实用新型的有益效果在于：其接线端子与接线基座的接线槽通

过塑胶成型工艺一体接合，即可提高连接稳定性，同时还可在接线基座与接线端子之间填

充塑胶绝缘材料，安全性能更好。

附图说明

[0014] 图1为本实用新型的结构示意图。

[0015] 图中：10、接线基座；20、接线端子；30、引线；40、引线端子；  50、第一热缩套管；60、

第二热缩套管；70、密封胶；80、卡簧。
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具体实施方式

[0016] 下面，结合附图以及具体实施方式，对本实用新型做进一步描述：

[0017] 如图1所示的一种新能源电动车的电池动力线，包括接线基座  10、两个接线端子

20、两个引线30以及两个引线端子40，在接线基座10内设有两个接线槽，上述的两个接线端

子20分别插装于接线槽内，且接线端子20的两端由接线基座10的两端伸出。另外，接线端子

20位于接线槽的部分以塑胶成型工艺与接线槽的内壁固接。两个引线30的一端分别与两个

接线端子20固定并电性连接；两个引线  30的另一端分别与两个引线端子40固定并电性连

接。

[0018] 在上述结构基础上，使用本实用新型的新能源电动车的电池动力线时，其接线基

座10可以是与电池电性连接的，两个引线端子40则分别用作正极和负极与电动车的接线处

进行电连。需要说明的是，接线端子20与接线基座10的接线槽通过塑胶成型工艺一体接合，

即可提高连接稳定性，同时还可在接线基座10与接线端子20之间填充塑胶绝缘材料，安全

性能更好。

[0019] 当然，本实施例中的塑胶成型工艺可以是现有技术中的热熔胶工艺，通过注塑热

胶至接线槽内冷却后便可实现接线端子20和接线槽的内壁固接。

[0020] 优选的，在本实施例中，接线端子20与引线30的端部以及引线端子40和引线30的

端部均以压接工艺固定，具体压接可选用现有技术中的压接钳来操作，操作方便，且连接结

构稳定。

[0021] 具体的是，该新能源电动车的电池动力线还包括第一热缩套管  50，第一热缩套管

50的一端套装于引线30的端部，而第一热缩套管50的另一端套装于接线端子20的端部，接

线端子20与引线30的端部的压接处以第一热缩套管50进行进一步封装，可进一步提高连接

稳定性，还可放置漏电，安全性更好。

[0022] 进一步的，第一热缩套管50套管装于接线端子20的端部与接线基座10之间夹持有

密封胶70，如此，防水防尘效果更好。

[0023] 优选的，该新能源电动车的电池动力线还包括第二热缩套管60，第二热缩管的一

端套装于引线30的端部，第二热缩套管60的另一端套装于引线端子40的端部。同样的，引线

端子40与引线30的端部的压接处也是以第二热缩套管60进行进一步封装，可进一步提高连

接稳定性，还可放置漏电，安全性更好。

[0024] 需要说明的是，上述第一热缩套管50和第二热缩套管60均选用为现有技术中的热

收缩保护套管，为引线30和对应的端子提供绝缘保护。具有高温收缩、柔软阻燃、绝缘防蚀

等性能。

[0025] 优选的，接线端子20的表面镀有银材料层，增强接线端子20的导电性，还可进一步

的在银材料层表面镀有镍材料层，镍层具有很好的惰性，加强了端子表面防护。

[0026] 优选的，在接线端子20远离引线30的端部设有卡簧80，可对接线端子20进行进一

步的固定，结构更加稳定。

[0027] 对本领域的技术人员来说，可根据以上描述的技术方案以及构思，做出其它各种

相应的改变以及形变，而所有的这些改变以及形变都应该属于本实用新型权利要求的保护

范围之内。
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图1
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