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(57) Abstract: The invention relates to a tensioning
device (1) for the endless drive in a timing system on
a motor vehicle, comprising a tensioning piston (5)
which can move along a path axis (9) in a housing (3),
within (13) which a pressure chamber (15) is located
which houses a working medium (17) which brings
about a movement of the tensioning piston (5) in the
housing (3) and comprises a valve seat (21), connected
to the exterior (25) of the tensioning piston (5) by
means of an outlet (23) and accommodating a valve
body (27) essentially matching the shape of the valve
seat (21). The invention is characterised in that the
valve body (27) is designed with a shape tapering along
the axial path axis (9) to the outlet (23). By means of
said tapering off the valve body (27) a chamber (33)
between the valve body (27) and the valve seat (21) is
larger than in conventional solutions. The path that the
working medium (17), on bleeding gas bubbles (37)
from the same, takes from the pressure chamber (15) to
the outlet (23) is longer which increases the hydraulic
resistance and restricts and limits the emptying of
working medium (17) from the tensioning piston (5).
The above improves the leakage properties of the
tensioning device (1).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft
eine Spannvorrichtung (1) fir Zugmitteltriebe im
Steuertrieb eines Kraftfahrzeuges, mit einem in einem
Gehduse (3) entlang einer Erstreckungsachse (9)
verschiebbaren Spannkolben (5), in dessen Innerem
(13) eine Druckkammer (15) befindlich ist, die ein die

Verschiebung des Spannkolbens (5) in dem Gehéduse (3) bewirkendes

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Arbeitsmittel (17) aufnimmt und einen Ventilsitz (21) aufweist, der iiber wenigstens einen Auslass (23) mit dem AuBeren (25) des
Spannkolbens (5) verbunden ist und einen im Wesentlichen der Form des Ventilsitzes (21) entsprechenden Ventilkrper (27) aufn-
immt. Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, dass der Ventilkorper (27) entlang der axialen Erstreckungsachse (9) zu dem Auslass
(23) hin verjlingt ausgebildet ist. Durch die erfindungsgemiBe Verjiingung des Ventilkdrpers (27) ist ein Raum (33) zwischen dem
Ventilkorper (27) und dem Ventilsitz (21) groBer als bei bekannten LLosungen. Hierdurch wird der Weg, den das Arbeitsmittel (17)
beim Abfithren von Gasblasen (37) aus demselben von der Druckkammer (15) zu dem Auslass (23) hin zurlicklegt, langer, welches
den hydraulischen Widerstand erhdht und das AusflieBen des Arbeitsmittels (17) aus dem Spannkolben (5) hemmt und verlangsamt.
Dies verbessert die Leckageeigenschaften der Spannvorrichtung (1).
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Beschreibung

Bezeichnung der Erfindung

Spannvorrichtung fur Zugmitteltriebe im Steuertrieb eines Kraftfahrzeuges

Beschreibung

Gebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Spannvorrichtung flur Zugmitteltriebe im Steuertrieb
eines Kraftfahrzeuges, mit einem in einem Gehause entlang einer Erstre-
ckungsachse verschiebbaren Spannkolben, in dessen Innerem eine Druck-
kammer befindlich ist, die ein die Verschiebung des Spannkolbens in dem Ge-
hause bewirkendes Arbeitsmittel aufnimmt und einen Ventilsitz aufweist, der
Uber wenigstens einen Auslass mit dem Aulkeren des Spannkolbens verbunden
ist und einen im Wesentlichen der Form des Ventilsitzes entsprechenden Ven-

tilkbrper aufnimmt.

Hintergrund der Erfindung

Spannvorrichtungen der eingangs genannten Art sind bekannt und finden auf
vielen Gebieten der Technik Anwendung. Eines dieser Gebiete ist die Kraft-
fahrzeugtechnik, wo sie der Lockerung eines Ublicherweise als Kette oder Rie-
men ausgebildeten Zugmittels dadurch entgegenwirken, dass ein in einem Ge-
hause entlang einer Erstreckungsachse der Spannvorrichtung verschiebbarer
Spannkolben einen Druck auf das Zugmittel austbt und dieses hierdurch unter

Spannung halt.

Der von der Spannvorrichtung erzeugte Druck kann auf verschiedene Arten
erzeugt werden. Eine in der Praxis haufig zum Einsatz kommende Art bedient

sich hydraulischer Mittel. Hierbei ist im Inneren des Spannkolbens eine Druck-
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kammer ausgebildet, die ein zumeist in Form eines hydraulischen Ols vorlie-
gendes Arbeitsmittel aufnimmt, das gegen den Spannkolben drickt. Eine
Druckbeaufschlagung des hydraulischen Ols bewirkt eine Druckbeaufschla-

gung des Spannkolbens, den dieser an das Zugmittel abgeben kann.

Ein im Zusammenhang mit hydraulischen Olen oftmals auftretendes Problem
betrifft das Vorhandensein von Gas in demselben. Das Gas, das zumeist in
Form von Luft vorliegt, kann durch Undichtigkeiten des Olkreislaufes oder in-
folge von Verschaumungsphanomenen in das hydraulische Ol gelangen und
wird von diesem in Form von Blasen mitgefuhrt. Gelangen diese Luft enthal-
tenden Blasen in die Spannvorrichtung, so beeintrachtigen sie deren Funktion,
da aufgrund der im Vergleich zu dem hydraulischen Ol erheblich héheren
Kompressibilitat von Luft eine Druckbeaufschlagung des hydraulischen Ols zu
einer geringeren und/oder =zeitlich verzogerten Druckbeaufschlagung des

Spannkolbens und damit des Zugmittels fuhrt.

Zur Lésung dieses Problems werden Ublicherweise Ventile verwendet, die zwi-
schen der Druckkammer und einem nach aufen fuhrenden Auslass angeordnet
sind. Diese Ventile umfassen in ihrer einfachsten Bauform einen Ventilsitz, auf
dem ein VentilkGrper aufsitzt. Eine derartige Anordnung ist in der deutschen
Gebrauchsmusterschrift DE 202 10 622 U1 gezeigt. Als Ventilsitz dienen hier
die Aussparung und der Grund eines Spannkolbens, in die eine als Ventilkor-
per dienende Kappe derart eingepresst ist, dass die Kappe formschlissig an
der Aussparung und dem Grund anliegt. Diese Kappe nimmt einen FullkGrper
auf, an dessen strinseitigem Ende senkrecht zur Langserstreckung der Spann-
vorrichtung ausgerichtete radiale Entluftungskanale ausgebildet ist, Gber die

Gas aus dem Hydraulikol abfuhrbar sind.

Einen weiteren gattungsbildenden hydraulischen Kettenspanner offenbart die
DE 44 31 161 A1, welcher eine mit einem hydraulischen Arbeitsmittel gefullte
Kammer eines Gehauses aufweist, und mit einem in der Kammer gleitend an-

geordneten hohlen StéRel mit einer Offnung an seinem oberen Ende sowie
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einer den Sto6Rel axial nach aufden drickenden Feder. Zur Entllftung des Hyd-
raulikéls ist vorgesehen, dass im Bereich der Offnung des St6Rels eine Belif-
tung in Form einer Scheibe angeordnet ist, die an mindestens einer Stirnseite
mit einem Kanal versehen ist, Uber den eine Stelle am Umfang der Scheibe mit
einer Stelle verbunden ist, Gber die ein Verbindung zwischen der Umgebungs-
atmosphare und der Kammer durch die genannte Offnung herstellbar ist. Der
Kanal kann dabei spiralférmig, maanderférmig oder mit anderer Geometrie

ausgebildet sein.

Charakteristisch flr den Einsatz von Ventilen dieser Bauform bei Spannvorrich-
tungen der eingangs genannten Art sind zwei im Widerstreit miteinander ste-
hende Aspekte. Entsprechend dem ersten Aspekt muss der Raum zwischen
dem Ventilkorper und dem Ventilsitz grofd genug sein, dass Luft aus der Druck-
kammer moglichst schnell durch diesen hindurch zu dem Auslass gelangt; ent-
sprechend dem zweiten Aspekt darf der Raum zwischen dem Ventilkérper und
dem Ventilsitz nicht zu gro bemessen sein, da sonst zu viel hydraulisches Ol
durch den Raum hindurch und Uber den Auslass aus der Spannvorrichtung
gelangt, was ein haufigeres Nachbeflllen der Spannvorrichtung mit hydrauli-
schem Ol notwendig macht und eine Verschlechterung der Leckageeigenschaf-

ten der Spannvorrichtung bedeutet.

Aufgabe der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Spannvorrichtung der eingangs
genannten Art bereitzustellen, bei der der Raum zwischen dem Ventilkbrper
und dem Ventilsitz derart bemessen ist, dass in der hydraulischen Druckkam-
mer befindliche Luft schnell nach aul’en abgeflhrt und gleichzeitig das Aus-
flieRen von hydraulischem Ol aus der Spannvorrichtung gehemmt und verlang-

samt wird.
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Zusammenfassung der Erfindung

Ausgangspunkt der Erfindung ist eine Spannvorrichtung fur Zugmitteltriebe im
Steuertrieb eines Kraftfahrzeuges, mit einem in einem Gehause entlang einer
Erstreckungsachse verschiebbaren Spannkolben, in dessen Innerem eine
Druckkammer ausgebildet ist, die ein die Verschiebung des Spannkolbens in
dem Gehause bewirkendes Arbeitsmittel aufnimmt und einen Ventilsitz auf-
weist, der Uber wenigstens einen Auslass mit dem AuReren des Spannkolbens
verbunden ist und einen im Wesentlichen der Form des Ventilsitzes entspre-
chenden Ventilkorper aufnimmt. Erfindungsgeman zeichnet sich die Spannvor-
richtung dadurch aus, dass sich der Ventilkbrper entlang der Erstreckungsach-

se zu dem Auslass hin verjungt.

Durch die erfindungsgemale Verjingung des VentilkGrpers wird ermoglicht,
dass der Ventilkrper volumindser ausgestaltet sein kann, als dies bei Spann-
vorrichtungen im Stand der Technik der Fall ist. Das grof3ere Volumen bedingt,
dass der Raum zwischen dem Ventilkérper und dem Ventilsitz langer wird.
Hierdurch wird der Weg, den das hydraulische Ol von der Druckkammer zu
dem Auslass hin zurtcklegt, langer. Der langere Weg wiederum setzt dem flie-
Renden hydraulischen Ol einen gréReren hydraulischen Widerstand entgegen,
weshalb beim Entgasen der Druckkammer weniger Ol zu dem Auslass und
durch diesen hindurch in die Umgebung gelangt. Die Leckageeigenschaften

der Spannvorrichtung werden damit verbessert.

Die Verjungung des Ventilkorpers zu der Erstreckungsachse hin kann durch
zahlreiche Formen fur den Ventilkbrper verwirklicht werden. So ist der Ventil-
korper in bevorzugten Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung kegelférmig, ke-
gelstumpfférmig, kugelférmig oder kugelstumpfférmig ausgebildet. Diese For-
men weisen den Vorteil auf, dass sie rotationssymmetrisch ausgebildet sind,

was ihre Fertigung vereinfacht.
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Die Formen des Ventilkbrpers beschranken sich jedoch nicht auf rotations-
symmetrische Ausgestaltungen. Flr den Fall eines Spannkolbens, der bei Be-
trachtung in Richtung der Erstreckungsachse der Spannvorrichtung einen vier-
eckigen Querschnitt aufweist, mithin nicht rotationssymmetrisch ist, kann der in
dem Spannkolben befindliche Ventilkbrper pyramidenformig oder pyramiden-

stumpfformig ausgebildet sein.

Bei der erfindungsgemallen Spannvorrichtung kénnen weitere Vorkehrungen
getroffen werden, die das AusflieRen des hydraulischen Ols aus der Druck-
kammer hemmen und verlangsamen. So weist bei einem bevorzugten Ausfuh-
rungsbeispiel der Ventilkbrper eine Oberflache auf, in die wenigstens ein
Durchlass derart eingebracht ist, dass eine Wegverbindung zwischen der
Druckkammer und dem Auslass besteht. Der wenigstens eine Durchlass lasst
in dem hydraulischen Ol vorhandene Luft zu dem Auslass hin passieren, wah-
rend er dem hydraulischen Ol einen Strémungswiderstand entgegensetzt und
so dessen Ausflielien hemmt bzw. verlangsamt. Der Durchlass ist in der Praxis
als in die Oberflache des VentilkGrpers eingefraste oder eingeformte Nut oder

Rinne ausgebildet.

Die gleiche Wirkung ergibt sich bei der im Vergleich zum letztgenannten Aus-
fuhrungsbeispiel komplementaren geometrischen Ausgestaltung am Ventilsitz.
So weist bei einem weiteren bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der Ventilsitz
eine Oberflache auf, in die wenigstens ein Durchlass derart eingebracht ist,
dass eine Wegverbindung zwischen der Druckkammer und dem Auslass be-
steht. Auch bei dieser Ausgestaltung kann die in dem hydraulischen Ol befind-
liche Luft durch den wenigstens einen Durchlass hindurchtreten, wahrend das
AusflieRen des hydraulischen Ols durch den Durchlass gehemmt und verlang-
samt wird. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel ist der Durchlass eine Nut oder
Rinne, die im Gegensatz zum letztgenannten Ausfuhrungsbeispiel in die Ober-

flache des Ventilsitzes eingefrast oder eingeformt ist.
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Eine Kombination aus den beiden letztgenannten Ausfuhrungsbeispielen ist
ebenfalls moglich. Bei dieser Kombination ist jeweils wenigstens ein Durchlass
in die Oberflache des Ventilkdrpers und in die Oberflache des Ventilsitzes ein-

gebracht.

Der wenigstens eine Durchlass an der Oberflache des Ventilkorpers und/oder
des Ventilsitzes kann auf verschiedenste Arten ausgebildet sein. Bei bevorzug-
ten AusfUhrungsbeispielen stellt der Durchlass eine spiralférmige, schlangenli-
nienformige, maanderformige oder zickzacklinienformige Wegverbindung zwi-
schen der Druckkammer und dem Auslass bereit. All diese Ausgestaltungen
des Durchlasses verlangern die Wegverbindung zwischen der Druckkammer
und dem Auslass. Hierdurch steigt der dem hydraulischen Ol entgegengesetzte
Stromungswiderstand, welches das Ausflieen des hydraulischen Ols zusatz-
lich hemmt und verlangsamt. Die aufgefuhrten Ausgestaltungen des Durchlas-
ses stellen regelmanRige Musterungen dar und sind daher einfach in die Ober-

flache des VentilkOrpers und/oder des Ventilsitzes einbringbar.

Sind mehrere Durchlasse in die Oberflache des VentilkGrpers und/oder des
Ventilsitzes eingebracht, so kdnnen diese unabhangig voneinander jeweils
eine Wegverbindung zwischen der Druckkammer und dem Auslass bereitstel-
len. Sie kdbnnen jedoch auch, wie dies bei einem weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsbeispiel der Fall ist, untereinander verbunden sein. An der Oberflache
des Ventilkorpers und/oder Ventilsitzes ist auf diese Weise eine labyrinthartige

Struktur ausgebildet.

Durch den in der Druckkammer herrschenden Druck wird der Ventilkérper im
Betrieb der Spannvorrichtung in den Ventilsitz eingepresst. Es kdnnen Vorkeh-
rungen getroffen werden, die die Arretierung des VentilkGrpers an dem Ventil-
sitz weiter verbessern. So ist der Ventilkorper bei einem weiteren Ausfihrungs-
beispiel mit einem in den Auslass des Ventilsitzes hineinragenden Fortsatz

versehen. Der Fortsatz bewirkt eine Arretierung des Ventilkorpers in dem Ven-
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tilsitz. Er verhindert beispielsweise, dass sich ein rotationssymmetrischer Ven-

tilkbrper frei in der Druckkammer bewegen kann.

Kurzbeschreibung der Zeichnung

Die Erfindung wird im Folgenden anhand eines Ausfuhrungsbeispiels unter

Verweis auf die beiliegende Zeichnung naher erlautert. Darin zeigen

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer erfindungsgemafien Spann-
vorrichtung,
Fig. 2 eine Detaildarstellung eines Spannkolbens der Spannvorrichtung

der Fig. 1 in einer Langsschnittsansicht, und
Fig. 3 eine Detaildarstellung eines erfindungsgemafRen Ventilkérpers in
einer Langsschnittsansicht.

Detaillierte Beschreibung der Zeichnung

Fig. 1 zeigt demnach schematisch eine erfindungsgemafie Spannvorrichtung 1.
Die Spannvorrichtung 1 umfasst zwei Hauptbestandteile, namlich ein Gehause
3 und einen Spannkolben 5. Der Spannkolben 5 ragt an einem Ende 7 des
Gehauses 3 aus diesem heraus und ist in dem Gehause 3 entlang einer Erstre-
ckungsachse 9 verschiebbar. Sowohl das Gehause 3 wie auch der Spannkol-
ben 5 sind als Zylinder ausgebildet, die daher bezlglich der Erstreckungsach-
se 9 der Spannvorrichtung 1 rotationssymmetrisch ausgebildet sind. Der
Spannkolben 5 Ubt Gber eine nicht gezeigte Spannschiene einen Druck auf ein
nicht dargestelltes Zugmittel aus, das in der Umgebung seines aus dem Ge-
hause 3 herausragenden Endes 11 befindlich ist. Durch diesen Druck wird das

Zugmittel gespannt.

Ein Schnitt durch das aus dem Gehause 3 herausragende Ende 11 des Spann-
kolbens 5 ist in Fig. 2 gezeigt. Im Inneren 13 des Spannkolbens 5 ist eine

Druckkammer 15 ausgebildet, die einen Grofiteil des Inneren 13 des Spann-
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kolbens 5 einnimmt. Die Druckkammer 15 nimmt ein Arbeitsmittel 17 in Form
eines hydraulischen Ols 19 auf, das die Druckkammer 15 vollstandig ausflllt.
Die Druckkammer 15 ist Uber einen Ventilsitz 21 und einen Auslass 23 mit dem
AuReren 25 des Spannkolbens 5 verbunden. In dem Ventilsitz 21 ist ein Ventil-

korper 27 aufgenommen.

Fig. 2 zeigt, dass die Form des VentilkGrpers 27 der Form des Ventilsitzes 21
entspricht, das heifldt, eine Oberflache 29 des VentilkOrpers 27 liegt an einer
Oberflache 31 des Ventilsitzes 21 an. Obwohl die Form des Ventilkbrpers 27
der Form des Ventilsitzes 21 entspricht und deren Oberflachen 29 und 31 an-
einander anliegen, bleibt zwischen den beiden Oberflachen 29 und 31 ein ge-
ringer Raum 33 bestehen. Dieser Raum 33 stellt sicher, dass zwischen der
Druckkammer 15 und dem Auslass 23 eine Wegverbindung 35 zum Entfernen

von Gas 37 aus der Druckkammer 15 besteht.

Fig. 2 macht zudem deutlich, dass sich der VentilkGrper 27 entlang der Erstre-
ckungsachse 9 zu dem Auslass 23 hin verjungt. Bei einer Betrachtung des
Spannkolbens 5 von oben bedeutet dies, dass senkrecht zur Zeichenebene
von Fig. 2 und zur Erstreckungsachse 9 des Spannkolbens 5 genommene
Schnitte durch den Ventilkbrper 27 von der Druckkammer 15 zu dem Auslass
23 hin, also in Fig. 2 von unten nach oben, im Durchmesser abnehmen. Es gibt
zahlreiche geometrische Formen, die der genannten Verjingungseigenschaft
genugen. Fig. 2 zeigt eine der in der Praxis auf haufigsten auftretenden For-
men; hier sind der Ventilkdrper 27 und aufgrund der Formentsprechung zwi-
schen dem Ventilkérper 27 und dem Ventilsitz 21 auch der Ventilsitz 21 als

Kegel ausgebildet.

Die Funktionsweise der erfindungsgemafien Spannvorrichtung 1 wird nachste-

hend anhand Fig. 2 erlautert.

Damit die Spannvorrichtung 1 einen Druck auf das nicht dargestellte Zugmittel

auslben kann, wird das hydraulische Ol 19 in der Druckkammer 15 druckbe-
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aufschlagt. Der Druck bewirkt eine Verschiebung des Spannkolbens 5 in dem
Gehause 3 entlang der Erstreckungsachse 9 der Spannvorrichtung 1. Die Ver-
schiebung des Spannkolbens 5 wiederum bewirkt einen Druck auf das Zugmit-

tel.

Oftmals tritt der Fall auf, dass durch Undichtigkeiten des Olkreislaufes oder
infolge von Verschaumungsphanomenen innerhalb des hydraulischen Ols 19
Gas in das Ol 15 eindringt. Das Gas, zumeist Luft, wird in Form von Blasen 37
in dem Ol 19 mitgefiihrt und gelangt so in die Druckkammer 15 des Spannkol-
bens 5. Da die Luft sehr viel starker kompressibel als das hydraulische Ol 15
ist, hemmt und verlangsamt das Vorhandensein der Luft die Verschiebung des
Spannkolbens 5 in dem Gehause 3. Um diesem nachteiligen Effekt entgegen-
zuwirken, wird die Luft aus der Druckkammer 15 herausgeleitet. Fig. 2 macht
deutlich, wie dies vor sich geht. Die in der Druckkammer 15 befindlichen Bla-
sen 37 gelangen innerhalb der Druckkammer 15 zu dem Ende 11 des Spann-
kolbens 5 hin, treten sodann in den von der Oberflache 29 des Ventilkdrpers
27 und der Oberflache 31 des Ventilsitzes 21 gebildeten Raum 33 ein, wan-
dern in dem Raum 33 zu dem Auslass 23 des Spannkolbens 5 und gelangen
durch den Auslass 23 hindurch in das Aufere 25 des Spannkolbens 5.

Aufgrund des in der Druckkammer 15 herrschenden Drucks wird auch das hyd-
raulische Ol 15 in den Raum 33 zwischen dem Ventilsitz 21 und dem Ventilkor-
per 27 und von dort Uber den Auslass 23 in das AuRere 25 des Spannkolbens
5 gedrangt. Die Wegverbindung 35 ist jedoch aufgrund der kegelférmigen Aus-
gestaltung des Ventilkdrpers 27 vergleichsweise lang, weshalb dem durch die
Wegverbindung 35 flieenden hydraulischen Ol 19 ein vergleichsweise hoher
Widerstand entgegengesetzt wird. Das Austreten des hydraulischen Ols 19 aus

der Druckkammer 15 wird hierdurch gehemmt und verlangsamt.

Der kegelformige Ventilkbrper 27 ist im Bereich seiner Spitze 39 mit einem
Fortsatz 41 versehen, der in den Auslass 23 des Spannkolbens 5 hineinragt.

Der Fortsatz 41 bewirkt eine Arretierung des Ventilkorpers 27 in dem Ventilsitz
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21. Der Fortsatz 41 verhindert, dass dann, wenn die Spannvorrichtung 1 nicht

in Betrieb ist, der Ventilkbrper 27 sich frei in der Druckkammer 15 bewegt.

Fig. 3 zeigt ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel des Ventilkorpers 27. In die
Oberflache 29 des VentilkOrpers 27 sind vier Durchlasse 43 eingebracht, von
denen in Fig. 3 drei sichtbar sind. Die Durchlasse 43 stellen, zusatzlich zu dem
Raum 33 zwischen dem Ventilkérper 27 und dem Ventilsitz 21, eine weitere
Wegverbindung 35 von der Druckkammer 15 zu dem Auslass 23 und von dort
zu dem AuReren 25 des Spannkolbens 5 her. Die Durchlésse 43 sind ein wei-
teres Mittel zum Ableiten von Gas 37 aus der Druckkammer 15. Die Durchlasse
43 sind als in die Oberflache 29 des VentilkGrpers 27 eingefraste oder einge-

formte Nuten ausgebildet.

Bei dem Ausflhrungsbeispiel des Ventilkérpers 27 von Fig. 3 fihren die Durch-
lasse 43 an der Oberflache 29 des Ventilkorpers 27 geradlinig von der Druck-

kammer 15 zu dem Auslass 23 und sind untereinander nicht verbunden.

Da die gesamte Oberflache 29 des Ventilkbrpers 27 fur die Einbringung von
Durchlassen 23 bereitsteht, sind zahlreiche andere Ausgestaltungen der
Durchlasse mdoglich. So kénnen die Durchlasse spiralférmig, schlangenlinien-
férmig, maanderformig oder zickzacklinienférmig ausgebildet sein. Zudem kon-
nen die Durchlasse untereinander auf beliebige Weise verbunden sein, so
dass an der Oberflache 29 des Ventilkorpers 27 labyrinthartige Strukturen aus-

gebildet sind.

Aus alledem wird deutlich, dass bei der erfindungsgemafien Spannvorrichtung
dem hydraulischen Ol 19, das Uber das fir die Entlliftung vorgesehene Mittel
fliet, ein grolerer hydraulischer Widerstand entgegengesetzt wird, wodurch
das AusflieRen des Ols aus der Spannvorrichtung gehemmt und verlangsamt

wird. Dies verbessert die Leckageeigenschaften der Spannvorrichtung.
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Bezugszeichenliste
1 Spannvorrichtung
5 3 Gehause
5 Spannkolben
7 Ende des Gehauses
9 Erstreckungsachse
11 Ende des Spannkolbens
10 13 Inneres des Spannkolbens
15 Druckkammer
17 Arbeitsmittel
19 Hydraulisches Ol
21 Ventilsitz
15 23 Auslass
25 AuReres des Spannkolbens
27 Ventilkérper
29 Oberflache des Ventilkdrpers
31 Oberflache des Ventilsitzes
20 33 Raum
35 Wegverbindung
37 Blasen
39 Spitze des Ventilkérpers
41 Fortsatz
25 43 Durchlass

PCT/EP2008/067095



WO 2009/092490 PCT/EP2008/067095

10

15

20

25

30

12

Patentanspriiche

Spannvorrichtung fur Zugmitteltriebe im Steuertrieb eines Kraftfahrzeu-
ges, mit einem in einem Gehause (3) entlang einer Erstreckungsachse
(9) verschiebbaren Spannkolben (5), in dessen Innerem (13) eine Druck-
kammer (15) ausgebildet ist, die ein die Verschiebung des Spannkol-
bens (5) in dem Gehause (3) bewirkendes Arbeitsmittel (17) aufnimmt
und einen Ventilsitz (21) aufweist, der Uber wenigstens einen Auslass
(23) mit dem AuReren (25) des Spannkolbens (5) verbunden ist und ei-
nen im Wesentlichen der Form des Ventilsitzes (21) entsprechenden
Ventilkbrper (27) aufnimmt, dadurch gekennzeichnet, dass sich der
Ventilkérper (27) entlang der Erstreckungsachse (9) zu dem Auslass

(23) hin verjungt.

Spannvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Ventilkbrper (27) kegelformig, kegelstumpfformig, kugelformig, kugel-
stumpfférmig, pyramidenférmig oder pyramidenstumpfférmig ausgebildet

ist.

Spannvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Ventilkorper (27) eine Oberflache (29) aufweist, in die wenigs-
tens ein Durchlass (43) derart eingebracht ist, dass eine Wegverbindung

(35) zwischen der Druckkammer (15) und dem Auslass (23) besteht.

Spannvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 3 dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Ventilsitz (21) eine Oberflache (31) aufweist, in die
wenigstens ein Durchlass derart eingebracht ist, dass eine Wegverbin-
dung (35) zwischen der Druckkammer (15) und dem Auslass (23) be-
stent.

Spannvorrichtung nach Anspruch 3 und/oder 4, dadurch gekennzeich-

net, dass der im Querschnitt nutférmige wenigstens eine Durchlass (43)
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am Ventilkorper (27) und/oder am Ventilsitz (21) spiralformig, schlangen-

linienférmig, maanderférmig oder zickzacklinienformig ausgebildet ist.

Spannvorrichtung nach einem der Anspriche 3 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass mehrere Durchlasse (43) am VentilkGrper (27) und/oder

am Ventilsitz (21) untereinander verbunden sind.

Spannvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Ventilkérper (27) mit einem in den Auslass

(23) hineinragenden axialen Fortsatz (41) versehen ist.
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