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(54) Title: AIRBAG MODULE

(54) Bezeichnung: GASSACK-MODUL

(57) Abstract

The invention relates to an airbag module for a vehicle passenger restraint system with an airbag (40) provided therefor. According
to the invention, the airbag is converted from a space-saving, folded together state into an unfolded state in which the airbag extends along
the inner side of at least one part of the side structure of the vehicle. The inventive airbag module also comprises at least one bracing means
(56) provided for connecting the airbag (40) to the side structure of the vehicle in the area of the C—pillar (48) thereof. The invention is
characterized in that the bracing means (56) is connected to the airbag (40) at a distance from the end (54) thereof which is assigned to the

C—pillar (48).




(57) Zusammenfassung

Ein Gassack-Modul fiir ein Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem, mit einem Gassack (40), der dafir vorgesehen ist, aus einem

platzsparend zusammengefalteten Zustand in einen entfalteten Zustand iiberfithrt zu werden, in welchem er sich entlang der Innenseite
wenigstens eines Teils der Seitenstruktur des Fahrzeugs erstreckt, mit wenigstens einem Abspannmittel (56), das dafiir vorgesehen ist, den
Gassack (40) mit der Seitenstruktur des Fahrzeugs im Bereich dessen C-Siule (48) zu verbinden, ist dadurch gekennzeichnet, daB das
Abspannmittel (56) mit dem Gassack (40) im Abstand von dessen der C—Siule (48) zugeordneten Ende (54) mit diesem verbunden ist.
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Gassack-Modul

Die Erfindung betrifft ein Gassack-Modul fiir ein Fahrzeuginsassen-
Riickhaltesystem, mit einem Gassack, der dafiir vorgesehen ist, aus
einem platzsparend zusammengefalteten Zustand in einen entfalteten
Zustand Uberfithrt zu werden, in welchem er sich entlang der Innenseite
wenigstens eines. Teils der Seitenstruktur des Fahrzeugs erstreckt, mit
wenigstens einem Abspannmittel, das dafiir vorgesehen ist, den ent-
falteten Gassack mit der Seitenstruktur des Fahrzeugs im Bereich
dessen C-Sédule zu verbinden.

Die Erfindung betrifft weiterhin eine Fahrzeug-Innenverkleidung
mit einem solchen Gassack-Modul.

Bei Gassack-Modulen der genannten Art ist ein Gassack entlang der
Innenseite der Seitenstruktur des Fahrzeugs abgespannt und schiitzt bei
einem Seitenaufprall den Kopf eines Fahrzeuginsassen vor dem seit-
lichen Aufprall auf die Seitenstruktur des Fahrzeuges. Die Oberkante
des Gassacks ist tiber ihre gesamte Lidnge an einem Gehduse befestigt,
das entlang eines Dachholms angeordnet ist. Eine hintere untere Ecke
und eine vordere untere Ecke des Gassacks sind iliber Abspannmittel mit
der C-Sdule bzw. der A-Sdule des Fahrzeugs verbunden, so daf} die
gesamte Flache des Gassacks abgespannt ist. Um Schutz im Bereich der
C-Sdule zu bieten, ist der Gassack wenigstens iliber einen Teilbereich
der C-Sdule gespannt. Das Abspannmittel verlduft im entfalteten
Zustand des Gassacks von der iiber der C-Sdule liegenden hinteren
unteren Ecke des Gassacks zu einem noch weiter hinten liegenden
Befestigungspunkt an der C-Sdule. Wihrend des Entfaltungsvorgangs
tritt das Abspannmitte]l und/oder der Gassack durch eine an der C-Saule
vorgesehene Fahrzeugsdulenverkleidung hindurch, so dafl diese entweder
zweiteilig  aufgebaut oder mit einer Reifllinie versehen ist, die
wihrend der Entfaltung des Gassacks durch den sich entfaltenden
Gassack und das hieran befestigte Abspannmittel aufgerissen wird.
Dadurch kann der Bereich um die hintere, untere Ecke des Gassacks,
gehalten von dem Abspannmittel, im Laufe des Entfaltungsvorgangs auf
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die dem Fahrzeuginnenraum zugewandte Seite der C-Saulenverkleidung
gelangen, so da3 im Bereich der C-Sédulenverkleidung Schutz fiir einen
aufprallenden Fahrzeuginsassen besteht. Problematisch ist aber eine
Anordnung eines Gurtaufrollers an der C-Sdule, da eventuell das
Abspannmittel wihrend des Entfaltungsvorgangs behindert wird.

Mit der Erfindung soll der Entfaltungsvorgang des Gassacks
erleichtert werden, ohne auf einen Schutz im Bereich der C-Siule zu
verzichten.

Erfindungsgemdfl ist hierzu ein Gassack-Modul fiir ein Fahrzeug-
insassen-Riickhaltesystem vorgesehen, mit einem Gassack, der dafiir
vorgesehen ist, aus einem platzsparend zusammengefalteten Zustand in
einen entfalteten Zustand {iberfiihrt zu werden, in welchem er sich
entlang der Innenseite wenigstens eines Teils der Seitenstruktur des
Fahrzeugs erstreckt, mit wenigstens einem Abspannmittel, das dafiir
vorgesehen ist, den Gassack mit der Seitenstruktur des Fahrzeugs im
Bereich dessen C-Sdule zu verbinden, bei dem das Abspannmittel mit dem
Gassack im Abstand von dessen der C-Sédule zugeordneten Ende mit diesem
verbunden ist. Unter einer Anbringung des Abspannmittels im Abstand
von dem der C-Sdule zugeordneten Ende des Gassacks wird hier eine An-
ordnung verstanden, bei der das Abspannmittel mit dem Gassack an einer
Stelle verbunden ist, die mindestens um die halbe Lange des Abspann-
mittels von dem entsprechenden Ende des Gassacks entfernt ist. Ein
solches Gassackmodul erleichtert die Entfaltung des Gassacks, da das
der C-Sdule zugeordnete Ende des Gassacks sich ohne Behinderung durch
ein Abspannmitte] frei iiber der C-Sdule entfalten kann. Entgegen der
herkémmlichen Meinung, nach der ein Gassack, um Schutz bei einem
Seitenaufprall zu bieten, an seinen Ecken abgespannt sein mufB, bietet
das erfindungsgeméBe Gassack-Modul iiberraschenderweise auch im Bereich
des der C-Sdule zugeordneten Endes Schutz bei einem Seitenaufprall. Im
befiillten Zustand weist der Gassack eine gewisse Eigenstabilitit auf,
so daf} sich das der C-Sdule zugeordnete Ende auch beim Aufprall eines
Fahrzeuginsassen nicht verschiebt. Da das der C-Sédule zugeordnete Ende
beim Aufprall eines Insassen zwischen dessen Kopf und der C-Siule
liegt, ist der fir eine Schutzwirkung erforderliche Gegenhalt auch
ohne Abspannung der Ecken des Gassacks gegeben.
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In Weiterbildung der Erfindung ist die Lédnge des Abspannmittels so
bemessen, dal sich das nicht mit dem Gassack verbundene Ende, wenn der
Gassack entfaltet ist, im Bereich des Gassacks befindet. Auf diese
Weise kann eine kompakte Anordnung des Gasack-Moduls in einem Fahrzeug

erreicht werden.

Gemifl einer weiterbildenden Mafnahme ist das Abspannmittel
entfernt von der Unterkante mit dem Gassack verbunden. Unter einer
Anbringung entfernt von der Unterkante des Gassacks wird hier eine
Anordnung verstanden, bei der das Abspannmittel wenigstens um eine
Breite des Abspannmittels oberhalb der Unterkante des Gassacks
angeordnet ist. Auch diese Maflnahme beruht auf der iiberraschenden
Erkenntnis, da ein Gassack nicht an seinen Ecken abgespannt sein muf,
um bei einem Seitenaufprall Schutz zu bieten, und sie schafft groBere
Freiheiten bei der Bemessung des Gassacks und der Anordnung des

Abspannmittels.

Weiterhin wird eine Fahrzeug-Innenverkleidung mit einem erfin-
dungsgemiBen Gassack-Modul vorgeschlagen, die einec Fahrzeugsiulen-
verkleidung aufweist, wobei der Gassack im zusammengefalteten Zustand
auBerhalb des von der Fahrzeugsiulenverkleidung abgedeckten Bereichs
angeordnet ist, bei der zwischen dem zusammengefalteten Gassack und
der Fahrzeugsdulenverkleidung eine auf die dem Fahrzeuginnenraum
zugewandte Seite der Fahrzeugsdulenverkleidung fiihrende Rampe ange-
ordnet ist. Durch die zwischen dem zusammengefalteten Gassack und der
Fahrzeugsiulenverkleidung angeordnete Rampe kann ein Bereich des Gas-
sacks wihrend seines Entfaltungsvorgangs, auch ohne durch ein Abspann-
mittel gehalten zu sein, auf die dem Fahrzeuginnenraum zugewandte
Seite der Fahrzeugsdulenverkleidung gelangen. Da das Abspannmitte]l mit
dem Gassack vor dessen der C-Sdule zugeordneten Ende verbunden ist,
kann sich der Gassack entfalten, ohne daBl das Abspannmitte]l oder der
Gassack durch die Fahrzeugsdulenverkleidung hindurchtreten mubf.
Dadurch kann ein einteiliger Aufbau der Fahrzeugsiulenverkleidung
gewidhlt oder auf eine in der .Fahrzeugsdulenverkleidung vorgesehene
ReiBlinie verzichtet werden, und es kann dennoch ein Schutz im Bereich
der Fahrzeugsiulenverkleidung erreicht werden.
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In Weiterbildung der Erfindung deckt die Fahrzeugsdulenverkleidung
die C-Sdule und das mit der C-Sdule verbunden Ende des Abspannmittels
ab, und das Abspannmittel tritt im entfalteten Zustand des Gassacks
zwischen der C-Sidulenverkleidung und der Fahrzeugsdule aus. Auf diese
Weise  kann  der  Gassack zu  einem  Punkt  hinter  der
Fahrzeugsiulenverkleidung abgespannt werden, ohne daf} eine zweiteilige
Verkleidung erforderlich wire. Wihrend des Entfaltungsvorgangs des
Gassacks schilt sich das Abspannmitte]l zwischen Fahrzeugsdule und
Fahrzeugsaulenverkleidung heraus.

Gemi3 einer weiterbildenden Mallnahme ist der Gassack im
zusammengefalteten ~ Zustand  zwischen der  C-Sdule und einer
Innenraumverkleidung angeordnet, die an die Fahrzeugsiulenverkleidung
anschlieft und in einem der Rampe gegeniiberliegenden Bereich flexibel
ausgebildet ist. Dadurch kann der gefaltete Gassack fiir einen
Fahrzeuginsassen unsichtbar angeordnet werden. Nach Aktivierung eines
Gasgenerators tritt der Gassack gefiihrt von der Rampe hinter der
Innenraumverkleidung vor und gelangt auf die dem Fahrzeuginnenraum
zugewandte Seite der Fahrzeugsdulenverkleidung.

Es ist ebenfalls vorteilhaft, wenn das mit der C-Sidule verbundene
Ende des Abspannmittels geringfiigig oberhalb eines durch eine
Tirbriistung  festgelegten  Niveaus und  angrenzend an  einen
Fensterausschnitt der Seitenstruktur des Fahrzeugs angeordnet ist und
das Abspannmittel im zusammengefalteten Zustand des Gassacks entlang
dem Fensterausschnitt verlegt ist. Durch diese MaBnahmen bewegt sich
das Abspannmittel wihrend des Entfaltungsvorgangs nur an dem dem
Fensterausschnitt zugewandten Rand der C-Sdule, so dal an der C-Sédule
ein Gurtaufroller angeordnet werden kann, ohne dal das Abspannmitte]
und der Gassack beim Entfaltungsvorgang behindert wiirden.

Vorteilhafterweise verldauft im entfalteten Zustand des Gassacks
ausgehend von dem mit dem Gassack verbundenen Ende des Abspannmittels
eine Abspannlinie geringfiigig oberhalb eines durch eine Tiirbriistung
des Fahrzeugs festgelegten Niveaus entlang dessen Seitenstruktur. Eine
solche Anordnung der Abspannlinie gewdhrleistet einen Insassenschutz
beim Uberschlag des Fahrzeugs.
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Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der
folgenden Beschreibung und aus der Zeichnung, auf die Bezug genommen
wird. In der Zeichnung zeigen:

Figur 1 ein abschnittsweise und schematisch dargestelltes Gassack-
Modul und eine Fahrzeug-Innenverkleidung nach dem Stand der Technik,

Figur 2 eine Prinzipskizze eines Schnitts einer C-Sdule mit einem
Gassack-Modul und einer Fahrzeug-Innenverkleidung nach dem Stand der
Technik,

Figur 3 die abschnittsweise schematische Ansicht eines Gassack-
Moduls und einer Fahrzeug-Innenverkleidung gemidB der Erfindung bei
entfaltetem Gassack,

Figur 4 eine Prinzipskizze eines Schnitts einer C-Sdule mit einem

Gassack-Modul und einer Fahrzeug-Innenverkleidung geméf der Erfindung,

Figur 5 eine detailliertere Ansicht des Gassack-Moduls und der
Fahrzeug-Innenverkleidung der Figur 3 bei zusammengefaltetem Gassack,

Figur 6 eine Schnittansicht des Gassack-Moduls und der Fahrzeug-
Innenverkleidung der Figur 3 entlang der Linie VI-VI bei
zusammengefaltetem Gassack und

Figur 7 eine Schnittansicht des Gassack-Moduls und der Fahrzeug-
Innenverkleidung der Figur 3 entlang der Linie VI-VI bei entfaltetem
Gassack.

Das in Figur 1 schematisch dargestellte Gassack-Modul nach dem
Stand der Technik weist einen im entfalteten Zustand dargestellten
Gassack 10, ein Gehduse 12 zur Aufnahme des Gassacks 10 im gefalteten
Zustand und einen Gasgenerator 14 zum Aufblasen des Gassacks 10 auf.
Der Gasgenerator 14 ist iiber eine Zuleitung 16 mit dem Gehduse 12
verbunden. Der Gasgenerator 14 ist im Bereich einer Fahrzeug-C-Séule
18 angeordnet, die zum Fahrzeuginnenraum hin ‘mit einer C-Séulen-
verkleidung 20 verkleidet ist. Hinter dem Gassack 10 bzw. der C-
Saulenverkleidung 20 liegende Teile sind gestrichelt dargestellt. Die
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C-Siulenverkleidung 20 ist mit einer Reifllinie 22 versehen, die in dem
gezeigten Zustand bei entfaltetem Gassack 10 bereits aufgetrennt ist.
Die C-Siulenverkleidung 20 ist im Verlauf des Entfaltungsvorgangs des
Gassacks 10 von einem Abspannmittels 24 durchtrennt worden, das als
Abspannband  ausgebildet ist und sich aus seiner strichpunktiert
dargestellten Ausgangslage in seine Endlage, parallel zur Unterkante
des Gassacks 10, bewegt hat. Anstelle eines Abspannbandes konnte auch
ein Abspannmittels mit einem kreisformigen Querschnitt verwendet

werden.

Das Abspannband 24 beschreibt wihrend des Entfaltungsvorgangs des
Gassacks 10 eine im wesentlichen kreisfdrmige Bewegung um einen ersten
fahrzeugfesten Punkt 26, wie durch einen Pfeil angedeutet ist. Am
Gassack 10 ist das Abspannband 24 an einem ersten Abspannpunkt 28 an
einer hinteren unteren Ecke des Gassacks befestigt. Ein zweiter
fahrzeugfester Punkt (nicht dargestellt) liegt an einer Fahrzeug-A-
Sdule und ist iber ein zweites Abspannband (nicht dargestellt) mit
einer vorderen unteren Ecke des Gassacks 10 verbunden, so dafl die
gesamte Flache des Gassacks 10 entlang der Seitenstruktur des
Fahrzeugs gespannt ist.

In der Figur 2 ist schematisch die C-Sdule 18 und die Seiten-
scheibe 30 eines Fahrzeugs dargestellt. Zum Fahrzeuginnenraum hin wird
die C-Sdule 18 durch die C-Sdulenverkleidung 20 abgedeckt. Ebenfalls
dargestellt ist der entfaltete Gassack 10, der durch das Abspannband
24 mit der C-Sdule 18 verbunden ist. Um bei einem Seitenaufprall einen
Schutz eines Fahrzeuginsassen im Bereich der C-Sdule 18 zu gewihr-
leisten, mufl der Gassack 10, wie in der Figur 1 und der Figur 2 dar-
gestellt, im aufgeblasenen Zustand wenigstens einen Teil der C-Siule
18 abdecken. Dies wird beim in der Figur 2 dargestellten Stand der
Technik durch das an der hinteren unteren Ecke des Gassacks 10 be-
festigte Abspannband 24 erreicht, das den Gassack 10 wihrend seines
Entfaltungsvorgangs und im aufgeblasenen Zustand im Bereich der C-
Sdule 18 hdlt. Wie in der Figur 2 gut zu erkennen ist, mufl hierzu die
C-Sdulenverkleidung 20 zweiteilig sein oder mit einer Reifllinie
versehen sein, so dafl der Gassack 10 und/oder das Abspannband 24 durch
die C-Sdulenverkleidung 20 hindurchtreten konnen.
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Das in der Figur 3 dargestellte erfindungsgeméifle Gassack-Modul ist
mit einem Gassack 40, einem Gehduse 42 zur Aufnahme des Gassacks 40 in
gefaltetem Zustand und einem Gasgenerator 44 versehen. Auch in der
Figur 3 sind verdeckte Teile durch gestrichelte Linien angedeutet, so
die Zuleitung 46, die den Gasgenerator 44 mit dem Gehduse 42 ver-
bindet. Eine C-Sdule 48 ist gegen einen Fahrzeuginnenraum mit einer C-
Siulenverkleidung 50 verkleidet. Das Gehduse 42 ist oberhalb der C-
Séiulenverkleidimg 50 angeordnet, und eine Rampe 52 dient dazu, den
Gassack 40 wihrend seines Entfaltungsvorgangs von dem Gehiduse 42 auf
die dem Fahrzeuginnenraum zugewandte Seite der C-Sdulenverkleidung S50
zu leiten. Dadurch gelangt ein Eckbereich des Gassacks 40 im Verlauf
des Entfaltungsvorgangs vor die C-Sidulenverkleidung 50. Das der C-
Siule zugeordnete Ende 54 des Gassacks 40 liegt im entfalteten Zustand
auf der C-Sdulenverkleidung 50. Ein Abspannband 56 verbindet einen am
Gassack 40 angeordneten ersten Abspannpunkt 58 mit einem an der C-
Sdule 48 angeordneten ersten fahrzeugfesten Punkt 60. Der erste Ab-
spannpunkt 58 ist um die halbe Linge des Abspannbandes 56 von dem der
C-Sdule 48 zugeordneten Ende 54 des Gassacks 40 entfernt und um eine
Breite des Abspannbandes 56 oberhalb der Unterkante des Gassacks 40
angeordnet. Das der C-Sdule zugeordnete Ende 54 des Gassacks 40 bewegt
sich dadurch wihrend des Entfaltungsvorgangs ohne Behinderung frei
liber die C-Sdulenverkleidung 50. Im befiillten Zustand des Gassacks
wird das der C-Sdule zugeordnete Ende 54 des Gassacks dann durch die
Eigenstabilitit des befiillten Gassacks 40 in der gezeigten Position
tiber der C-Sdulenverkleidung 50 gehalten. Die Ausgangslage des Ab-
spannbandes 56 bei im Gehduse 42 gefalteten Gassack 40 ist strich-
punktiert dargestellt. Das Abspannband 56 legt im Verlauf des Ent-
faltungsvorgangs eine im wesentlichen kreisformige Bahn um den ersten
fahrzeugfesten Punkt 60 zuriick, wie durch einen Pfeil angedeutet ist.
Dabei schilt sich das Abspannband 56 zwischen der C-Sdule 48 und der
C-Saulenverkleidung 50 an deren Kontaktlinie 62 heraus. In der Figur 3
ebenfalls angedeutet ist ein vorderer Bereich des Gassacks 40, der
liber ein zweites Abspannband 64, das an dem Gassack 40 an einem
zweiten Abspannpunkt 66 befestigt ist, mit einem zweiten fahrzeug-
festen Punkt 68 an einer A-Sdule 70 verbunden ist. Damit ergibt sich
eine Abspannlinie des Gassacks 40 vom ersten Abspannpunkt 48 zum
zweiten Abspannpunkt 66, die nur geringfiigig oberhalb einer ange-
deuteten Tiirbriistung 72 liegt.
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Zur Verdeutlichung dient auch die Prinzipskizze der Figur 4. Die
C-Sidule 48 schliefit dort an eine Seitenscheibe 74 an. Zum Fahrzeug-
innenraum hin ist die C-Sdule 48 mit der C-Siulenverkleidung 50
verkleidet. Der entfaltete Gassack 40 deckt einen Teil der C-
Saulenverkleidung 50 ab und bietet einem Fahrzeuginsassen damit Schutz
bei einem Seitenaufprall. Gehalten wird der Gassack 40 durch das
Abspannband 56, das sich von dem ersten fahrzeugfesten Punkt 60 zu dem
ersten Abspannpunkt 58 am Gassack 40 erstreckt. Das Abspannband 56
tritt dabei zwischen C-Sdulenverkleidung 50 und C-Siule 48 aus. Die C-
Saulenverkleidung 50 kann dadurch vereinfacht einteilig und ohne
Reifllinie ausgefiihrt werden, da sich das Abspannband 56 wihrend des
Entfaltungsvorgangs des Gassacks 40 an der Kontaktlinie zwischen C-
Sdule 48 und C-Siulenverkleidung 50 herausschilt. '

Figur 5 =zeigt eine detailliertere Darstellung des in der Figur 3
dargestellten Gassack-Moduls. Im Unterschied zur Figur 3 ist das Gas-
sack-Modul mit gefaltetem Gassack dargestellt. Umrisse von in der
Draufsicht der Figur 5 verdeckten Bauteilen sind gestrichelt dar-
gestellt. Der Gassack befindet sich im gefalteten Zustand in dem
Gehduse 42, das iiber die Leitung 46 mit dem Gasgenerator 44 in Ver-
bindung steht. Teile des Gasgenerators 44 und der Leitung 46 sind
durch die C-Siulenverkleidung 50 verdeckt. Die Rampe 52 fiihrt von dem
Gehduse 42 auf die dem Fahrzeuginnenraum zugewandte Seite der C-
Séulenverkleidung 50. Die Rampe 52 ist an der C-Sdule 48 befestigt.
Das Abspannband 56 ist, wie dargestellt, im gefalteten Zustand des
Gassacks entlang dem Fensterausschnitt verlegt. Die Bewegung des
Abspannbandes 56 bei der Entfaltung des Gassacks ist in der Figur 5
durch einen Pfeil dargestellt, und die Endlage des Abspannbandes 56
bei vollstindig entfaltetem Gassack ist strichpunktiert gezeigt. Die
C-Sdulenverkleidung 50 ist auflerdem mit einem Langloch 76 versehen,
das fir den Durchtritt eines Gurtbandes 78 vorgesehen ist. Das Gurt-
band 78 ist einem an der C-Sdule 48 angeordneten Gurtaufroller 80
zugeordnet, der hinter der C-Saulenverkleidung 50 angeordnet und daher
in der Figur 5 gestrichelt dargestellt ist. Das Abspannband 56 liegt
sowohl im zusammengefalteten als auch im entfalteten Zustand des Gas-

sacks vom Innenraum des Fahrzeugs aus gesehen hinter dem Gurtband 78.
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Die Bewegung des Abspannbandes 56 wihrend des Entfaltungsvorgangs wird
daher durch das Gurtband 78 nicht behindert.

Die Schnittansicht der Figur 6 dient zur Verdeutlichung der
Einbauverhiltnisse des erfindungsgemaen Gassack-Moduls und der
erfindungsgemdfen Fahrzeug-Innenverkleidung und zeigt abschnittsweise
die C-Siule 48, die in einen Dachbereich 82 iibergeht. Zum Fahrzeug-
innenraum hin ist die C-Saule 48 mit der C-Sidulenverkleidung 50
verkleidet. C-Sdule 48 und C-Sdulenverkleidung 50 stoflen angrenzend an
einen Fensterausschnitt an der Kontaktlinie 62 aneinander. An die C-
Saulenverkleidung 50 schlieft sich eine Dachhimmelverkleidung 84 an.
Hinter der Dachhimmelverkleidung 84 ist das Gehduse 42 mit dem darin
gefalteten Gassack 40 angeordnet. Das Abspannband 56 ist von dem im
Gehiduse 42 gefalteten Gassack 40 zu dem ersten fahrzeugfesten Punkt 60
an der C-Sdule 48 verlegt. Die Rampe 52 fiihrt an eine Kontaktlinie
zwischen C-Sdulenverkleidung 50 und Dachhimmelverkleidung 84. Im

Fahrzeuginnenraum ist schematisch ein Fahrzeuginsasse 86 dargestelit.

Figur 7 zeigt das Gassack-Modul und die Fahrzeug-Innenverkleidung
der Figur 6 bei entfaltetem Gassack 40. Durch die Rampe 52 ist der
Gassack 40 von dem Gehduse 42 auf die dem Fahrzeuginnenraum zugewandte
Seite der C-Saulenverkleidung 50 gefiihrt worden und liegt damit
zwischen dem Kopf des Fahrzeuginsassen 86 und der C-Siulenverkleidung
50. Wie Figur 7 zu entnehmen ist, ist die Dachhimmelverkleidung 84 in
einem der Rampe 52 gegeniiberliegenden Bereich flexibel ausgebildet und
ermoglicht damit das Austreten des Gassacks 40 in den Fahrzeuginnen-
raum. Im Verlauf des Entfaltungsvorgangs hat sich das Abspannband 56
zwischen der C-Sédule 48 und der C-Sédulenverkleidung 50 herausgeschilt.
Wihrend der durch die Rampe 52 auf die dem Fahrzeuginnenraum zuge-
wandte Seite der C-Sdulenverkleidung 50 gefiihrte Gassackbereich dem
Insassen 86 Schutz im Bereich der C-Sdule 48 bietet, bewirkt das
Abspannband 56 zusammen mit dem Gassack 40 und dem in Figur 3 dar-
gestellten vorderen Abspannband 64 eine Abspannung des Gassacks, die
einen Schutz des Insassen 86 auch bei einem Fahrzeugiiberschlag
ermOglicht.
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Patentanspriiche

1. Gassack-Modul fiir ein Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem, mit
einem Gassack (40), der dafiir vorgesehen ist, aus einem platzsparend
zusammengefalteten Zustand in einen entfalteten Zustand iberfiihrt zu
werden, in welchem er sich entlang der Innenseite wenigstens eines
Teils der Seitenstruktur des Fahrzeugs erstreckt, mit wenigstens einem
Abspannmittel (56), das dafiir vorgesehen ist, den Gassack (40) mit der
Seitenstruktur des Fahrzeugs im Bereich dessen C-Sdule (48) zu ver-
binden, dadurch gekennzeichnet, dall das Abspannmittel (56) mit dem
Gassack (40) im Abstand von dessen der C-Siule (48) zugeordneten Ende
(54) mit diesem verbunden ist.

2. Gassack-Modul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf die
Linge des Abspannmittels (56) so bemessen ist, daB sich das nicht mit
dem Gassack (40) verbundene Ende, wenn der Gassack (40) entfaltet ist,
im Bereich des Gassacks (40) befindet.

3. Gassack-Modul nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Abspannmitte] (56) entfernt von der Unterkante des
Gassacks (40) mit diesem verbunden ist.

4. Fahrzeug-Innenverkleidung mit einem Gassack Modul nach einem
der vorstehenden Anspriiche und mit einer Fahrzeugsiulenverkleidung
(50), wobei der Gassack (40) im zusammengefalteten Zustand aufBerhalb
des von der Fahrzeugsdulenverkleidung (50) abgedeckten Bereichs ange-
ordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dal zwischen dem zusammengefalte-
ten Gassack (40) und der Fahrzeugsdulenverkleidung (50) eine auf die
dem Fahrzeuginnenraum zugewandte Seite der Fahrzeugsaulenverkleidung
(50) fithrende Rampe (52) angeordnet ist.

5. Fahrzeug-Innenverkleidung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dafl die Fahrzeugsdulenverkleidung (50) die C-Siule (48) und
das mit der C-Sdule (48) verbundene Ende des Abspannmittels (56)
abdeckt und das Abspannmittel (56) im entfalteten Zustand des Gassacks
(40) zwischen C-Saulenverkleidung (50) und C-Siule (48) austritt.
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6. Fahrzeug-Innenverkleidung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch
gekennzeichnet, dafl der Gassack (40) im zusammengefalteten Zustand
zwischen der C-Sidule (48) und einer Innenraumverkleidung (84) ange-
ordnet ist, die an die Fahrzeugsdulenverkleidung (50) anschliefit und
in einem der Rampe (52) gegeniiberliegenden Bereich flexibel ausge-
bildet ist.

7. Fahrzeug-Innenverkleidung nach einem der Anspriiche 4 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dal das mit der C-Sdule (48) verbundene Ende
des Abspannmittels (56) geringfligig oberhalb eines durch eine Tiir-
bristung (72) festgelegten Niveaus und angrenzend an einen Fenster-
ausschnitt der Seitenstruktur des Fahrzeugs angeordnet ist und das
Abspannmitte] (56) im zusammengefalteten Zustand des Gassacks (40)
entlang dem Fensterausschnitt verlegt ist.

8. Fahrzeug-Innenverkleidung nach einem der Anspriiche 4 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dafl ausgehend von dem mit dem Gassack (40)
verbundenen Ende des Abspannmittels (56) im entfalteten Zustand des
Gassacks (40) eine Abspannlinie geringfiigig oberhalb eines durch eine
Tiirbriistung (72) des Fahrzeugs festgelegten Niveaus entlang dessen
Seitenstruktur verlduft.

9. Fahrzeug-Innenverkleidung nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daf3 das mit dem Gassack (40) verbundene Ende des Abspann-
mittels (56) im entfalteten Zustand des Gassacks (40) geringfiigig
oberhalb des durch die Tiirbriistung (72) festgelegten Niveaus und
mittig zu einer an die Tirbriistung (72) angrenzenden Berandung eines
Fensterauschnitts liegt.
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