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Pozadane jest, aby przy bocznem wyla-
dowywaniu wagonéw kolejowych wagon
podczas wywracania opieral si¢ boczna
$ciana o rame wywrotnicy. Aby wuzyskaé
odpowiednie przyleganie bocznej sciany
réwniez przy réznych szerokoéciach rézne-
go rodzaju wagonéw, zaczeto, zwlaszcza w
Ameryce, stosowaé na poziomem ramieniu
wywrotnicy przesuwny pomost, ktérego tor
jezdny w normalnem potozeniu wywrotni-
cy jest réwniez poziomy. Na poczatku wy-
wracania, wtoczony na przesuwny pomost
wagon winien powoli przesuwaé sie do
$ciany oporowej wywrotnicy. Taki prze-
bieg jednak uie ma miejsca; odbywa sie to
raczej tak, ze gdy poziome ramie¢ wywrot-
nicy z przesuwnym pomostem zostanie nie-
co obrécone, jednak bez wzajemnego prze-

suniecia sig tych czesci wizgledem siebie, to
w pewnej chwili obracania tancie miedzy
poziomem ramieniem wywrotnicy a prze-
suwnym pomostem zostaje raptownie prze-.
zwycigzone i wagon przesuwa sie szybko
ku écianie oporowej wywrotnicy, silnie u-
derzajac o nia. Nastepstwem tego, poza
niebezpieczefistwem uszkodzenia wagonu,
sa jeszcze silne naprezenia wywrotnicy i
jej urzadzen napednych, a wskutek tego
wzmocniona jej budowa. Proponowano
réwniez przesuwny pomost przesuwad .me-
chanicznie po poziomej przy . normalnem
potozeniu wywnotnicy na poziomym lub pg-
chylonym nazewnatrz torze jezdnym po-
mostu zapomoca wrizecion lub podobnych
srodkow. Skutkiem tego jednak powstaje
zawiklana i droga konstrukcja; strata cza-




su na unuchomienie tego rodzaju unzadzen
jest znaczna i-sprawmoé¢ wywrotnicy spa-
"W celu unikniecia wspomnianych wad
tor jezdny prizesuwnego pomostu na pozio-
mem ramieniu wywrotnicy jest wedlug wy-
nalazku nachylony do wewmatrz, a ruch
poprzeczny przesuwnego pomosiu na po-
ziomem ramieniu wywrotnicy od poczatku
wywracania wagonu az do chwili oparcia

si¢ jego o Sciane oporowa jest osiggany.

przymusowo zapomoca mnastawnych waha-
czy w zaleznosci od ruchu wywrotnicy.

Rysunek przedstawia schematycznie
przyktad wykonania wynalazku, a miano-
wicie na fig. 1 — wywrotnice w polozeniu
spoczynki, a na fig. 2 — po czesciowem jej
obréceniu.

Rama 1 wywrotnicy do bocznego wyla-
dowywania wagonéw posiada np. ksztalt
katownika ; pionowa cze$¢ tej ramy obraca
si¢ w stalej podstawie 2 na czopie 3 w pra-
wo do gory. Na poziomem ramieniu ramy
jest umieszczony przesuwny pomost 4,
przesuwajacy si¢ na kétkach 5 po nachylo-
nej do wewnatrz plaszczyznie 6. Przesuw-
ny pomost 4 z umliieszczonemi szynami 7
dla wjezdzajacego wagonu 8 jest zaopa-
trzony po obydwéch stronach w krazki 9,
ktére w polozeniu spoczynku wywrotnicy
opieraja si¢ o nastawne wahacze 10. W tem
polozeniu wywrotnicy (fig. 1) przesuwny
pomost 4 jest przytrzymywany zapomoca
krazkéw 9 oraz nastawnych wahaczy 10 na
rochytej pltaszczyznie 6 ramy wywrotnicy
1 tak, ze szyny 7 doktadnie zbiegaja sie z
szynami dojazdowemi i odjazdowemi. W
cele doktadnego wustawienia tych szyn z
szynami przesuwnego pomostu wahacge 10,
jak v przedstawiono schematycznie na ry-
sunlu, moga byé nastawiane wokolo czo-
pow 11 zapomoca kétka reczmego 12, cie-
gna 13 i wrzeciona 14.

. Podazas pierwszego okresu wywracania
wagonu przesuwny pomost 4 opiera sie
krazkami 9 o nieruchome wahacze 10,

przyczem, prizechylajac sig, toczy si¢ po-
woli ma lewo po pochylej plaszczyznie
6, dopoki lewa boczna $ciana wagonu 8
nie oprze si¢ o $cianke oporowa I5.
Od tej chwili rama wywrotnicy, prze-
suwny pomost oraz wagon tworza pod-
czas dalszego wywracania jedna sztyw-
na calosé. Belki oporowe albo $cian-
ki oporowe (15), ktére w przedstawio-
nej postaci wykonania sa sztywno przymo-
cowane do pionowego ramienia I, moga
by¢é z niem polaczone przegubowo po $rod-
ku na poziomych czopach albo sworzniach
tak, ze przy wszelkich warunkach boczna
$ciana wagonu, ktéra przy wywracaniu zo-
staje doprowadzana do zetknigcia ze scian-
kami oporowemi, naklada si¢ cala swoja
powierzchnia. Wagon podczas wywracania
o 135° zostaje w odpowiedni sposéb prizy-
trzymywany mna pomoscie wywmrotnicy.
Podczas powrotnego opuszczania wagonu
przebieg odbywa sie w odwirotnym po-
rzadku. Wagon, pomost przesuwny i
wywrotnica tworza podczas powrotnego
ruchu sztywny zespél, a wigc nie przesu-
waja si¢ wizgledem siebie dopéty, dopoki
krazki 9 przesuwnego pomostu 4 nie opra
sie o niemuchome wahacze 10. Podczas dal-

.szego ruchu powrotnego wywrotnicy 1

przesuwny pomost 4 nie przesuwa si¢ juz,
poniewaz swemi krazkami 9 przylega do
wahacza 10. Przy koricu obrotu pomost
ten, przytrzymywany wahaczem, odsuwa
si¢ nieco od ramy wywrotnicy po pochylej
plaszczyznie 6. Gdy wywrotnica 1 osiagnie
zpowrotem polozenie normalne (fig. 1), to
i pomost 4 zajmie poziome polozenie; w
tem potoZeniu szyny 7 pomostu zbiegaja
si¢ doktadnie z szynami, sluzacemi do ‘od-
prowadzania pustego wagonu. 8.

Zastrzezenie patentowe.
Wywrotnica do bocznego wvladowy-

wania wagonéw kolejowych z przesuwnym
pomostem na poziomem ramieniu wywnot-



nicy, znamienna tem, ze tor jezdny (6)
przesuwnego pomostu (4) jest nachylony
do wewnatrz wywrotnicy, przyczem do
stopniowego przesuwu tego pomostu i ta-
godnego uderzania pudla wagonu o $cian-
ke oporowa (15) podczas wywracania stu-
23 nastawne wahacge (10), przytrzymujace

pomost (4) zapomocy krazkéw tocznych
(9)-
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