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(54) Zpiisob tpravy p¥epliiovaciho vzduchu vznétového Dieselova motoru a

zaifzeni k jeho providéni
1

Vynélez se tykd zplscbu alespoii obd&as-
né apravy vzduchu, pfivdd&ného — popii-
padé predem komprimovaného — do vzné-
tevého motoru spalovaciho, s vratné se po-
hybujicimi pisty a vstfikovénim paliva, ze-
jména Dieseiova motoru, ktery je pinén s
vysokym pretlakem poméru tlakd p¥i pre-
tlakovém plné&ni dovolujicim napfikiad hod-
noty 5 a s nizkym kompresnim pomérem,
ktery miiZe mit hodnotu v mezich 8 a% 12,
zejména pFi spousténi a popfipadé také v
nizkych zatiZenich, obzvl&sté pii volnobghu
motoru, jakoZ i zafizeni pro provadéni to-
hoto zplisobu.

Je znémo, Ze 1ze pro zvySeni vykonu Diese-
lova motoru s pretlakovym pinénim zvysit
tlak pPeplitovaciho vzduchu, jinak mnoZstvi
spalovaciho vzduchu, piivddéného do valct
motory, a soufasné s tim piislusnég zvysit
mnoZstvi vstfikovaného paliva pro pracov-
ni cyklus motoru. Vzduch pro pirepliiovéni
motoru je v3eobecn® doddvan jednim nebo
nékolika turbodmychadly s vytlakem do
sbérného pfivedniho potrubi motoru, z nichZ
kaZdé je tvofeno vzduchovym kompresorem,
pfipojenym mechanicky k turbin&, pohané-
né vyiukovymi plyny vystupujicimi ze sbér-
ného vyfukového potrubi.

Je vyhodné nebo i nezbytné, aby privadé-
ny otepleny vzduch byl ochlazen alespodi
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jednim koncovym chladidem, umist&nym me-
zi sbé&rnym pFivodnim vzduchovym potru-
bim & poslednim kompresorem, za tim tfe-
lem, aby sz pii témZe zdvihovém objemu
motoru zvy3ila hmota vzduchu vstupujiciho
do véalch a soufasné se udrZovala vhodnd
droveri teploty b&hem pracovniho cyklu mo-
toru. ,

Pro dany kompresni pomér motoru nelze
vSak. zvySovat preplilovaci pom&r do neko-
nedna, jeZto by u motor se znanym pie-
plilovanim z toho vyplyvaly nadmérné spa-
lovaci tlaky, které by nepriznivé namdéhaly
souCasti nebo zdkladni konstruk&ni prvky
motoru. Aby se zabrénilo této nesnézi, pie-
§lo se ke sniZeni kompresniho pom&ru mo-
toru. AvSak zmenSeni kompresniho objemo-
vého poméru motoru pod uréitou mezni hod-
notu, napiikiad roviou 12, vyvolavd nesna-
ze v tom smyslu, Ze se znesnadiiuje spous-
t&ni motoru a chod motoru p¥i nizkych za-
tiZzenich, zejména pri volnob&hu, jeZto tep-
lota pFivddéného vzduchu neni po p¥edcho-
zi kompresi dostatetné vysokéd pro vzniceni
vstfikovanéhao paliva.

Ukolem vynalezu je névrh zpisobu k od-
stranéni uvedenych nesndzi i p¥i moZnosti
zvySovani normélniho nebo maximélniho vy-
konu pfi stejném zdvihovém objemu Diese-
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lova motoru s piepliiovdnim a n4vrh zafi-
zeni k provadéni tohoto zpflisobu.

Ukol byl vyfeSen zphsobem Upravy ple-
‘pliiovacitho vzduchu vzn&tového Dieselova
motoru s nizkym kompresnim pomérem, ze-
jména pri rozbghu a chodu s nizkym zati-
Zenim, podle vyndlezu, jehoZ podstata spo-
$ivd v tom, Ze pfeplilovaci vzduch se Fize-
né ohfivd v nepifimé zavislosti na zatiZeni
nebo otdCkach motoru, nebo v pfimé zévis-
losti na jeho tlaku, pfed jeho stlafovdnim,
anebo po ném, nateZ se takto upraveny pie-
pliiovaci vzduch vede alespoil do jednoho
vdlce motoru pro podporu hofeni vstriko-
vaného paliva.

Dé4le podle vyndlezu se prepliiovaci vzduch
ohifvd fizenym sm&Sovdnim s podilem hor-
kého komprimovaného vzduchu nebo vyiu-
kovych plyndl nucen# zadrZovanych alespofi
v jednom vdalci motoru.

RovnéZ podle vynélezu pfepliiovaci vzduch

se ohiivd Fizenym smé&$ovanim s horkymi

spalinami paliva, které se vstFikuje do pfe-
pliiovaciho vzduchu a v ném ho¥i pfed jeho
vstupem alesponi do jedncho véalce motoru.

Podle dal§iho vyznaku vyndlezu se pie-
pliiovaci vzduch ohfivad stykem s povrchem
védlctt motoru, jehoZ blok se vyhriva.

Podle je$té dals§iho vyznaku vyndlezu se
prepliiovaci vzduch chiivd v ohranifeném
prostoru, v némZ je umistén motor, nateZ se
stlauje a privddi do motoru.

Dal3im vyznakem vynalezu je, Ze prepliio-
vaci vzduch se ohiivd plynule samofinng
v zévislosti na okamZitém pracovnim reZimu
motoru. .

K provadéni zplsobu podle vyndlezu bylo
navrZeno zafrizeni na Gpravu pilepliiovaciho
vzduchu Dieselova motoru s nizkym kom-
presnim pomérem, -zejména pfi rozbéru a
chodu s nizkym zatiZenim, jehoZ podstata
spolivd v tom, Ze vznétovy motor je opatien
prostfedky pro ohfev plepliiovaciho vzdu-
chu, upravenymi alespoil pifed sb&rnym sa-
cim potrubim motoru, na motoru nebo na
vyfukovych trubkdch sb&rného vyfukového
potrubi, nebo pred nebo za alespoil jednim
soustrojim turbodmychadel, nebo upraveny-
mi kolem motoru.

Déale podle vyndlezu prostfedky pro ohiev
pieplitovaciho vzduchu jsou tvofeny konco-
vym chladiem vzduchu, spojenym pfivod-
nim potrubim, prvnim trojcestnym kohoutem
a dal$im pFivodnim potrubim a odtokovym
potrubim s ohfivacim zdrojem.

RovnéZ podle vyndlezu prostfedky pro
ohiev prepliiovaciho vzduchu jsou tvofeny
palivovym hofdkem, spojenym se sbérnym
sacim potrubim vznétového motoru, alesporii
pfed jednim jeho vdlcem.

Podle dalSiho vyznaku vynélezu prostied-
ky prc ohfev pFepliiovaciha vzduchu jsou tvo-
feny chladicim pldstém bloku véalch
vzn&tového motoru, spoejenym vstupnim po-
" trubim, tFetim trojcestnym kohoutem, dru-
hym pfivodnim potrubim a vystupnim po-
trubim a &tvrtym trojcestnym kohoutem a
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druhym zpé&tnym  potrubim s druhym ohfi-
vacim zdrojem.

Podle je§té dalSiho vyznaku vynélezu pro-
stifedky pro ohfev prepliiovaciho wvzduchu
jsou tvofeny Skrticim prvkem plynného ob-
sahu alespoii jednoho vélce vzn&tového mo-
toru, upravenym alespoil na jeho jedné vy-
fukové trubce.

Dal3im vyznakem vyndlezu je, Ze prostied-
ky pro ohfev pieplilovaciho vzduchu jsou
tvoreny Skrticim prvkem plynného obsahu
alespori jednoho vélce motoru, upravenym
na shérném vyfukovém potrubi alespoil za
jeho jednim vdlcem, pfed vstupnim hrdlem
soustroji vysokotlakého turbodmychadla.

JeSté dalSim vyznakem vynélezu je, Ze
prostfedky pro ohiev pPeplilovaciho vzdu-
chu jsou tvofeny 3krticim prvkem plynného
obsahu alespoii jednoho valce vznétového
motoru, upravenym na spojovacim potrubi
mezi vystupnim hrdlem soustroii vysokotla-
kého turbodmychadla a vstupnim hrdlem
soustroji nizkotlakého turbodmychadla.

Déale podle vyndlezu prostfedky pro ohfev
prepliiovaciho vzduchu jsou tvofeny Skrti-
c¢im prvkem plynného obsahu alespoii jed-
noho vélce motoru, upravenym za vystup-
nim hrdlem soustroji nizkotlakého turbo-
dmychadla pfed jeho vyfukovym kominem.

Jesté dale podle vyndlezu 8krtici prvek je
tvofen ventilem, Soupdtkem nebo posuvnym
Soupdtkem nebo posuvnym Soupétkem.

Koneéné podle vyndlezu prostfedek pro
ohfev pfepliiovaciho vzduchu je tvofen plas-
tém uspofddanym a obklopujicim alespoil
motor a jeho soustroji turbodmychadel.

Zpidsobu podle vynédlezu a zafizeni k jeho
provddéni ve v3ech alternativdch lze po-
uZit bud individudiné, nebo nezavisle jedné
na druhé, nebo v riznych moZnych kombi-
nacich. Podle vynélezu je ohfivdni prepliio-
vaciho vzduchu fizeno samofinné reZimem
chodu motoru tak, aby se teplota prepliio-
vaciho vzduchu ménila p¥ibliZné plynule v
nepfimé zédvislosti na okamZitém zatiZeni ne-
bo otatkach motoru a popiipadé& v piimé
zdvislosti na tlaku tohoto vzduchu. Pfi po-
uZiti vynalezu se jevi vyhodnd samo&innd
regulace, udrZovani vzduchu pFivddéného
do véalcd motoru na teploté, kterd se po-
hybuje mezi minimdlni teplotou zajiStujici
jesté vzniceni vstfikovaného paliva na kon-
ci kompresniho zdvihu motoru, pracuje-li
motor se sniZenym vykonem, a maximalni
teplotou zaji§tujici obvyklé plnéni vzdu-
chem, pracuje-li motor na plny vykon nebo
se zatiZenim s maximélnim pFepliiovacim
tlakem.

V dfisledku uvedenych technickych vy-
hod a jednoduchosti konstrukce predstavu-
je vyndlez dileZity pokrok oproti zndmé-
mu stavu techniky a jeho vytvoreni i zpi-
sob vyroby je ekonomicky. Mimoto je kraj-
né udinny a piind8i zvySenou bezpelnost
provozu a vysokou bezporuchovost.

Vyndlez, jeho znaky a vyhody.budou da-
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le popsdny ve vztahu k pripojenym vykre-
stiim, na nichZ znaci:

obr. 1 ptdorys vznétového Dieselova mo-
toru s pieplilovanim s alternativami prove-
deni podle vynalezu,

obr. 2 phadorysny pohled jako na obr. 1
s obmé&nénym Ustrojim pro sniZeni pratoc-
ného mnoZstvi vyfukovych plyni, uprave-
nym na riiznych mistech proudéni vyfuko-
vych plynd vznétového motoru.

Na pfikladu provedeni zndzornéném na
obr. 1 je zndzornén vznétovy Dieselliv mo-
tor 1 s nékolika vélci 2, uspofddanymi na-
pfiklad v Fadeé, které vsSak mohou byt se-
staveny v jakémkoliv uspofddani, napriklad
ve dvou radédch do V nebo jinak. Tento vzné-
tovy motor 1 mé alespoii jedno shérné saci
potrubi 3, pfipojené k jednotlivym vélcim
prisluSnymi sacimi trubkami 4, ‘a alespoii
jedno sbérné vyfukové potrubi 5, pfipajené
k jednotlivym valcim 2 pFislusnymi vyfu-
kovymi trubkami 6. Vznétovy motor 1 ma
nizky kompresni pomér, nizZ8i nez 12, napii-
klad 8,5, a je plnén obzvlasté vysokym tla-
kem s prepliiovacim pomé&rem napfikiad rov-
nym nebo vy38im neZ 4, jednim nebo néko-
lika, napriklad dvéma turbodmychadly, a to
soustrojim vysokotlakého turbodmychadla 7
a nizkotlakého turbodmychadla 8. Soustro-
jl turbodmychadel 7, 8 sestdvd z turbodmy-
chadel 7a, 8a, poh&nénych turbinami 7b, &b
na vyfukové plyny. Vstupni hrdlo 8 vyso-
kotlaké turbiny 7b na vyfukové plyny je
pFipojeno k vystupnimu konci shérného. vy-
fukového potrubi 5 a jeji vystupni hrdlo 18
je spojenc spojovacim potrubim 11 s vy-
stupnim hrdlem 12 nizkotlaké turbiny &b
na vyfukové plyny, jejiZz vystupni hrdlo 13
usti do okolni atmosféry, napliklad vyfu-
kovym kominem 14. Nizkotlaké turbodmy-
chadlo 8a nasava vzduch z atmosféry vstup-

nim hrdlem 15, stlacduje jej a vytlatuie vy~ -

stupnim hrdlem 16, spojovacim potrubim 19
do vstupniho hrdla mezilehlého chladice 17
vzduchu, jimZ jej protlaCuje k jeho vystup-
nimu hrdlu a z n&ho spojovacim potrubim
20 do vstupniho hrdla 18 vysokotlakého tur-
bodmychadla 7a.

Vystupni hrdlo 21 vzduchu vysokotlaké-
ho turbodmychadla 7a je spojeno vystup-
nim potrubim 22 se vstupnim hrdlem kon-
cového chladife 23 vzduchu, jehoZ vystup-
ni hrdlo je prFipcjeno k vstupnimu hrdlu
sbérného saciho potrubi 3. KaZdy z obou
chladi¢, mezilehly chladi¢ vzduchu 17 a
koncovy chladi¢ vzduchu 23, jsou konstruo-
vany jako vymeéniky tepla, protékané nuce-
né proudem chladiciho prostiedi, naprikliad
kapaliny. Vymezena cesta chladici kapali-
ny v kazdém z obou chladi¢d 17, 23 je pro-
vedena trubkami ve tvaru hada nebo svaz-
ku trubek, které jsou pripojeny v sérii ke
zdroji ochlazovani chladici kapaliny, napii-
klad vedy. Tento. zdroj cchlazovdni miZe
byt proveden bud jako radiator s ventila-

torem, nebo jako néadrZzka, nebo jako roz-
vodna sit mistniho vodovodniho potrubi ne-
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bo jejl usek, s proudem studené vody vy-
tlaCované nebo privddéné pod tlakem Cerpad-
lem, nebo samospddem. V posiednim pripa-
dé miiZe byt i oteplené vody, vystupujici z
kaZzdého chladice 17, 23 vzduchu, znovu po-
uZito tak, Ze je vracena do zdroje ochlazo-
vani, napriklad do nddrZe nebo vypouSténa
jako odpadni. Vstupni hrdlo 24 chladici ka-
paliny a vystupni hrdlo 25 chladici kapa-
liny jsou tudiZ z mezilehlého vzduchového
chladiCe 17 spojena v sérii pfivodnim po-
trubim 28 a odtokovym potrubim 27 s chla-
dicim zdrojem 28. Stejng tak vstupni hrdlo
29 a vystupni hrdlo 30 chladici kapaliny kon-
cového chladife 23 vzduchu jsou spojena v
sérii privodnim potrubim 31, 31a a odtoko-
vym potrubim 32, 32a s chladicim zdro-
jem 33.

Zplisob upravy piepliiovaciho vzduchu
podle prvniho provedeni vyndlezu pro ohii-
véni prepliiovactho vzduchu privadéného
do sb&rného saciho potrubi 3 pii spoustdni
vzuétového motoru 1 nebo pii jeho chodu
s nizkym zatiZenim, nebo p¥i sniZenych ot4d-
kach spociva v ohifivani prepliiovaciho vzdu-
chu pii jeho priitoku koncovym chladi¢em
23 vzduchu, misto jeho ochlazeni. Za tim
ufelem se zaméni vstup studené kapaliny
do koncového chladice 23 vzduchu za p¥#i-
vod teplého prostiedi, napiiklad teplé vo-
dy tak, aby koncovy chladi¢ 23 vzduchu
byl zmé&nén na obfivdk vzduchu. Za tim ude-
lem maii prislusnd potrubi, p¥ivodni potru-
bi 31 a odtokové potrubi 32, upravend po
jednom trojcestném kohoutu 34, 35, od nichz
odboCuji jednak k chladicimu zdroji 33 p¥i-
vodni potrubi 3la a odtokové potrubi 32a,
jednak k prvnimu chfivacimu zdroji 36 po-
trubl pfivodni 31b a odtokové 32h. Tento
prvni ohfivaci zdroj 36 m@Ze byt napfiklad
vytvofen bud jako kotel na teplou wvodu,
nebo jako parni kotel, nebo jako mistni roz-
vodnd sit, nebo jeji tsek teplé vody, kterad
je privadéna pod pretlakem, napiiklad Cer-
padlem. Soufasnym oviaddnim' s trojcest-
nymi kohouty 34, 35 v piisluSnych smyslech,
bud ruc¢né, nebo servomotcrem s dalkovym
ovladanim, lze pfepnout libovolné hrdla 29,
3% koncového chladife 23 vzduchu postup-
né nebo strfidavé v sérii, bud na chladici
zdroj 33, napriklad zdroj studené vody pro
chlazeni prepliiovaciho vzduchu p¥i normal-
nim zatiZeni motoru, nebo na prvni oh¥#i-
vaci zdroj 38, napiiklad zdroj teplé vody
pro ohfivani preplitovaciho vzduchu pied
spousténim nebo p#i spouSténi motoru, ne-
bo také b&hem jeho chodu s nizkym zati-
Zenim nebo s nizkymi otdCkami. V pFipadg,
kdy je chladici zdroj 33 proveden napiiklad
jako radidtor s ventildtorem, miiZe byt sy-
stém trojcestnych kohoutt 34, 35 popiipa-
dé& zapojen tak, Ze miiZe pfepnout prvni ohfi-
vaci zdroj 36 teplé vody v sérii na hrdla 289,
30 koncového chladite 23 vzduchu, bez je-
ho odpojeni nebo izolovdni od chladiciho
zdroje 33, ktery by zlistdval také trvale za-
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pojen v sérii v chladicim obvodu a byl sta-
le pfipojen k piisluSnym potrubim na vstup-
ni hrdlo 29 a vystupni hrdic 30 koncového
chladice 23 vzduchu.

Jiny zplsob oh¥ivdni prepliicvaciho vzdu-
chu, zejména pri spousténi motoru spodiva
v pouZiti palivového hofdku 37, umisténé-
ho na sbérném sacim potrubi 3 nebo v je-
ho bezprostFfedni blizkosti tak, aby jeho tep-
1é spaliny byly vhanény piimo do sb&rného
saciho potrubi 3 a tam se misily s p¥epliio-
vacim vzduchem a tim jej ohPaly.

Blok 2° valct vznétového motoru 1 ma
znamy chladici obvod, obvykle kupfikladu
vodni, jehoZ vstupni potrubi 38 a vystupni
potrubi 39 jsou pFipojena v sérii k vn#jsi-
mu chladicimu zdro)i 40 p#ivodnim potru-
bim 41 a zp&tnym potrubim 42. Chladici
zdroj 40 mGZe byt vytvofen napiiklad jako
vyménik tepla ve tvaru radidtoru s venti-
latorem nebo jako nddrZ se studenou voedou,
nebo také jako mistni rozvodnéa sit nebo je-
jl dsek, proudici studené vody, privad&né
nebo dodédvané pod pietlakem &erpadlem
nebo samospddem, do p¥ivodniho potrubi 41.
Oteplend voda z vystupniho potrubi 39 mi-
Ze byt bud znovu pouZita a vedena zp&t do
chladiciho zdroje 40, nebo odvddéna zpét-
nym potrubim 42 jako odpadni. Aby se pre-
pliiovaci vzduch doddvany do valci vzné-
tového motoru 1 oh#al, neni-li motor 1 v
chodu, pfed jeho spusténim, je podle vy-
ndlezu navrhovdna daldi alternativa priito-
ku teplé kapaliny chladicim obvodem mo-
toru 1, misto obvyklého proudéni chladici
vody timto obvodem, pro ohféati vélci 2 a
tim i do nich vnikajictho pFepliiovaciho
vzduchu, Za tim 1&elem mohou byt potru-
bi 38, 39 pfipojena k pfivodnimu potrubi 41
a zp8tnému potrubi 42, pres dalsi dva troj-
cestné kohouty 43, 44, které jsou déle spo-
jeny v sérii s potrubimi 45, 46 druhym o-
hfivacim zdrojem 47 kapaliny, kterou mi-
Ze byt napifiklad tepld voda nebo plynné
prostfedi, napriklad vodni pédra. V prvém
pripadé méZe byt druhym oh#ivacim zdro-
jem 47 tepla kotel na teplou vodu a v dru-
hém piipad& parni kotel. Chladici zdroj 40
a druhy ohfivaci zdroj 47 jsou v popsaném
prikladu prFipojeny ke dvéma trojcestnym
kohouttim 43, 44. Soucasnym ovladanim ko-
houty 43, 44 ve vhodném smyslu bud rué-
né&, nebo déalkové ovlddanymi servomotory,
1ze libovolné pfepojit v sérii chladici obvod
bloku véalcii 2° postupné nebo st¥idavé bud
na chladici zdroj 40 chladici vody vznéto-
vého motoru 1, pro chlazeni valcd 2 p¥i nor-
mélnim provozu, nebo na druhy ohfivaci
zdroj 47 chladiciho prostfedi pro ohFéati
vznétového motoru 1 pred jeho spuSténim.
V pripadé, Ze chladici zdroj 40 je vytvofen
chladicim radidtorem, s ventildtorem, jsou
trojcestné kohouty 43, 44, zapojeny tak, aby
bylo lze spojit druhy ohfivaci zdroj 47
chladiciho prostfedi v sérii s chladicim
obvodem vzné&tového motoru 1, bez oddé-

leni nebo odpojeni od chladiciho zdroje 40,
ktery by zilstdval stdle zapojen v sérii v
chladicim obvodu, tj. stale pfipojen k vstup-
nimu potrubi 38 a vystupnimu potrubi 39.

Jina dal3i alternativa podle vyndlezu pro
ob€asné ohfivéani piepliiovaciho vzduchu pFi
spusténi vznétového motoru 1 nebo pii je-
ho chodu s nizkym zatiZenim spodivd v u-
mélém branéni proudé&ni vyfukovych plynii
nebo voleném sniZovani priito€ného mnoz-
stvi téchto plyni tak, Ze se obfas vioZi pfe-
kdZka nebo prvek vyvozujici tlakovou ziré-
tu za vystupnim hrdlem 20 vysokotlaké tur-
biny 7b na vyfukové plyny. Tento prvek pro
sniZovani pritotného mnoZstvi vyfukovych
plynit mbZe byt proveden jako prvek redu-
kujici volny priito¥ny priifez potrubi, umis-
t&ny nebo vloZeny obdas do spojovaciho po-
trubi 11 vystupniho hrdla 10 vysokotiaké
turbiny 7b pro vyfukové plyny. Tento re-
dukéni nebo 3krtici prvek méZe byt vytvo-
Fen b&%nym ventilem, samofinnym venti-
lem, hraditkem anebo otofnou klapkou 48,
umist&nymi ve spojovacim potrubi 11, nebo
také jako pohyblivé Soupatko se clonodj
kterd méa kalibrovany otvor, a podobné. Uce-
lem t&chto pPFekdZek je vyvoldvat nedoko-
nalé vyprédzdngéni valci 2 vznétovych mo-
tord tak, Ze v nich zfstdva zbytek spalin,
tj. vffukovych plyndi, ktery ohiivd prepliio-
vaci vzduch vstupujici do vélci 2. Jakmile
se vznétovy motor 1 rozb&hne, toto asteé-
né priskrceni vyfukovych plynd se odpog‘i,
napiiklad natofenim otofné klapky 48 , o
piné oteviené polohy nebo dplnym vysunu-
tim posuvného Soupdtka 49 s clonou jako
Skrticiho prvku. o

Ototné klapka 48 nebo posuvné Soupét-
ko 49 s clonou miZe byt umisténo bud za vy-
sokotlakou turbinou 7b na vyfukové plyny,
nebo v kterémkoliv mist& spojovaciho po-
trubi 11, nebo také za nizkotlakou turbinou
8b na vyfukové plyny na vystupnim hr‘d}g
13. E

Podle jingch alternativ provedenf uvede-
nych na obr. 2 je §krtici prvek 51 pro vole-
nou regulaci pritofného mnoZstvi vyfuko-
vych plynt, ktery miiZe byt vytvofen napii-
klad bud jako ototnd klapka 48, zndzorns-
nd na obr. 1, nebo jako posuvné Soupatko
49 s clonou, popiipadé vioZen podle jiné
alternativy moZného provedeni do zadniho
konce sbérného vyfukového potrubi 5 mo-
toru 1, kde je Skrtici prvek 51 znézorngn
schematicky Garkovanym obdélnikem (obr.
2) ‘
Podle jiného provedeni miiZe byt §kxf,tl;'i;i
prvek 51 vloZen do jedncho, vyhodn& mezi-
lehlého mista v3ech vyfukovych trubek::§,
spojenych s prisludnymi v4lci 2, jak zné-
zorndno schematicky na obr. 2 ¢darkovany-
mi obdélniky:

Podle daldiho moZného provedeni miZe
byt Skrtici prvek 51 proveden tak, Ze je w-
mistén ve vystupnim hrdie 13 nebo proti
vyfukovému kominu 14 z nizkotlaké turbi-

S
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ny 8b na vyfukové plyny pro pohon nizke-
tlakého turbodmychadla 8a pro pPepliiova-
ni, nebo také zapojen v sérii mezi obé tur-
biny 7a, 8a na vyfukové plyny v spojovacim
potrubi 11, spojujicim vystupni hrdlo 10 z
vysokotlaké turbiny 7b na vyfukové plyny
pro pohon vysokotlakého turbodmychadla
7a prvniho soustroji turbodmychadla 7 prc
preplitovani a vstupnim hrdlem 12 druhé
nizkotlaké turbiny 8b na vyfukové plyny,
jak je znazornéno vytdrkovanymi obdeélniky
na cbr. 2.

Kone¢né jesté jind obména zplsobu po-
dle vynéalezu oblasného ohfati pFepliiovaci-
ho vzduchu vznétového motoru 1 pii roz-
béhu nebo pFl provozu s nizkym zatiZenim
spocivd podle obr. 1 v tom, Ze vznétovy mo-
tor 1 je obklopen tésnym uzavienym plas-
tém 50, jehoZ vnitfni prostor je vyhfivén
prostiedky pro ohfivani (nezndzornéno) a
vzduch v n&m uzavieny omyva vznétovy mo-
tor 1, ktery je ohFivan prestupem tepla z
obklopujiciho teplého prostredi,

h¥ivani zastavit.

Zejména =
pred spuSténim; pozd&ji po rozb&hu lze o0-.., ., - -

10

T&chto rozliénych prostfedktt pro ob&as-
né ohfivani Ize pouZit bud jednotlivé tak,
Ze se pouZije pouze jednoho prostfedku na
vznétovém motoru 1, nebo v libovolnych
moZnych kombinacich alespoil urgitych ne-
bo nétkerych z t&chto prostfedkl soufasné.
Regulaéni pristroje nebo automaticka ovla-
daci dstroji mohou také byt pripojena tak,
aby ovladala individudlng& kaZdy nebo ales-
poii ndkteré z téchto dstroji, aby je udrzo-
vala alespon Zastetn& v Ginnosti tim, Ze fi-
di nebo méni jejich Cinnost v zavislosti na
stavajicich podminkdch nebo okamZitém
provozu maotoru. .

Misto pouZiti vdt§iho poltu (napfiklad
dvou) turbodmychadel pro pieplilovani v
sérii jako v popsaném piikladu, lze pouZit
pouze jednoho turbodmychadla, s vétSim po-
¢tem kompresnich stupiid. ‘

P¥i rozb&hu miiZe byt vzn&tovy motor 1

spoustén napriklad pnueumatickym nebo

elektrickym spoustéem.

PREDMET VYNALEZU

1. Zptsob tpravy piepliiovaciho vzduchu
vznétového Dieselova motoru s nizkym kom-
presnim pomérem, zejména pri rozb&hu a
chodu s nizkym zatiZenim, vyznaleny tim,
7e pteplilovaci vzduch se fizen& ohfiva v
nepiimé zavislosti na zatiZeni nebo ot4c-
kach motoru, nebo v pfimé zévislosti na
jeho tlaku, pfed jeho stlatovanim nebo po
ném, nafeZ se takto upraveny prepliiovaci
vzduch vede alespoti do jednoho vélce mo-
toru pro podporu hofeni vstfikovaného pa-
liva.

2. Zpisob podle bodu 1, vyznaCeny tim,

Ze se piepliiovaci vzduch ohFiva Fizenym
smé&Sovdnim- s podilem horkého komprimo-
vaného vzduchu nebo vyfukovych plynli nu-
cend zadrZovanych alespoil v jednom vélci
motoru.

3. Zplsob podle bodu 1, vyznaCeny tim,
7Ze se piepliiovaci vzduch oh#ivad Fizenym
smé&Sovanim s horkymi spalinami paliva,
které se vstfikuje do pFeplilovaciho vzdu-
chu a v ném ho¥i pfed jeho vstupem ales-
poil do jednoho valce motoru.

4. Zptsob podle bodu 1, vyznaceny tim,
Ze se piepliiovaci vzduch ohfiva stykem s
povrchem vdalcl motoru, jehoZ blok se vy-
hfiva.

5. Zplsob podle bodu 1, vyznafeny tim,
Ze se plepliliovaci vzduch ohfivd v ohrani-
¢eném prostoru, v némZ je umistén motor,
naceZ se stlatuje a p¥ivadi do motoru.

6. Zpltsob podle bodd 1 aZ 5, vyznaleny
tim, Ze se preplilovaci vzduch ohFivd ply-
nule samoc¢inné v zivislosti na okamZitém
pracevnim reZimu motoru. "

7, Zafizeni na upravu pFeplitovaciho
vzduchu Dieselova motoru s nizkym kom-

presnim pomérem, zejména p¥i rozbéhu a
chodu s nizkym zatiZenim, zplscbem podle
bodu 1, vyznadené tim, Ze vznétovy motor
(1} je opat¥en prostFfedky pro ohfev pre-
plilovaciho vzduchu, upravenymi alespoil
pfed sbérnym sacim potrubim (3) motoru
(1), na motoru (1) nebo na vyfukovych
trubkdch (6) sbérného vyfukového potrubi
(5), nebo pifed nebo za alespoil jednim
soustrojim (7, 8) turbodmychadel (7a, 8a),
nebo upravenymi kolem motoru (1).

8. Zatizeni podle bodu 7, vyznacdené tim,
Ze prostfedky pro ohfev prepliiovaciho
vzduchu jscu tvoreny koncovym chladifem
vzduchu (23}, spojenym privodnim potru-
bim (31) prvnim trojcestnym kohoutem (34)
a dalSim p¥ivodnim potrubim (31b) s odto-
kovym potrubim (32) druhym trojcestnym
kohoutem (35) a dal3im odtokovym potru-
bim (32b) s prvnim - ohfivacim zdrojem
(36].

9. Zarizeni podle bodu 7, vyznafené tim,
Ze prosttfedky pro ohFev pFeplilovaciho vzdu-
chu jsou tvofeny palivovym hordkem (37),
spojenym se sbérnym potrubim (3] vznéto-
vého motoru (1) alespoil pFed jednim jeho
valcem (2].

10. Za¥izeni podle bodu 7, vyznalené tim,
7e prostifedky pro ohfev prepliiovaciho
vzduchu jsou tvofeny chladicim plast8m
bloku (2°) védled (2) vznétového motoru (1),
spojenym vstupnim potrubim (38), tfetim
trojcestnym kohoutem (43), druhym pri-
vodnim potrubim (45) a vystupnim potru-
bim (39}, ¢&tvrtym trojcestnym kohoutem
(44) a druhym zpé&tnym potrubim (46) s
drubym ohfivacim zdrojem (47).
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11. ZaFizeni podle bodu 7, vyznadéené tim,
Ze prostFedky pro ohfev pfepliliovaciho vzdu-
chu jsou tvorfeny SKkrticim prvkem (51) plyn-
ného obsahu alespoili jednoho védlce (2)
vznétového motoru (1), upravenym alespoii
na jeho jedné vyfukové trubce (6).

12. Zafizeni podle bodu 7, vyznafené tim,
Ze prostfedky pro ohfev prepliiovaciho vzdu-
chu jsou tvofeny Skrticim prvkem (51)
plynnéhc obsahu alespoil jednoho vélce {2)
vznétového motoru (1), upravenym na sbér-
ném vyfukovém potrubi (5) alespoil za jeho
jednim vélcem (2} pfed vstupnim hrdlem
(9) soustroji (7) wysokotlakého turbodmy-
chadla (7a).

13. Zaf¥izeni podle bodu 7, vyznadené tim,
Ze -prostfedky pro ohfev piepliiovaciho
vzduchu jsou tvoifeny Skrticim prvkem (51)
plynného obsahu alespoii jednoho vélce (2}
vznétového motoru (1), upravenym na spo-
jovacim potrubi (11] mezi vystupnim hrd-

12

lem (10} soustroji (7) vysokotlakého tur-
bodmychadla (7a) a vstupnim hrdlem (12)
soustroji (8) nizkotlakého turbodmychadla
(8a).

14. ZarFizeni podle bodu 7, vyznacené tim,
Ze prostfedky pro ohfev pieplitiovactho
vzduchu jsou tvofeny Skrticim prvkem (51)
plynného obsahu alespoii jednoho valce (2)
vzn&tového motoru (1), upravenym za vy-
stupnim hrdlem {13} soustroji {8) nizko-
tlakého turbodmychadla (8a) p¥ed jeho vy-
fukovym kominem (14].

15, Zafizeni podle bodl 13 aZ 15, vyzna-
fené tim, Ze 8krtici prvek (51) je tvofen
ventilem, Soupatkem (48) nebo posuvnym
Soupétkem (49) s clonou.

16. Zafizeni podle bodu 9, vyznatené tim, .
e prostfedek pro -ohiev pFepliiovaciho
vzduchu je tvoren plastém (50) uspoi‘dda-
nym a obklopujicim alespoil motor (1) a je-
ho soustroji (7, 8) turbodmychadel (7a, 8a}.

2 listy vgkrest

Severografia, n, p., zdvod 7, Most
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