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Fig. 1

KRAFTFAHRZEUGSCHLUSSEL MIT KLAPPBAREM SCHAFT

ken kann, wobei der Schaft (1) ein erstes Gelenk (30)
eufweist, sodass ein vorderer Teil (10) des Schaftes (1)
und ein hinterer Teil (20) des Schaftes (1) zusammen-
klappbar sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug-
schlissel zur Betatigung eines SchlieRzylinders mit ei-
nem Schaft, der einen coderelevanten Abschnitt auf-
weist, welcher mit dem SchlieRzylinder zusammenwir-
ken kann.

[0002] Ferner betrifft die Erfindung ein System aus ei-
nem Kraftfahrzeugschlissel und einem SchlieRzylinder.
[0003] Derartige Kraftfahrzeugschlissel zur Betati-
gung eines Schlielzylinders sowie derartige Systeme
aus einem Kraftfahrzeugschlissel und einem SchlieRzy-
linder sind bekannt. Bei modernen
KraftfahrzeugschlieRBsystemen dienen derartige Kraft-
fahrzeugschlissel zur mechanischen Betatigung eines
SchlieRzylinders vielfach als Notschliissel, da moderne
KraftfahrzeugschlieRsysteme oftmals mittels einer Funk-
fernbedienung betatigbar sind. Die Erfindung ist jedoch
nicht hierauf beschrankt.

[0004] Nachteilig bei den bekannten Kraftfahrzeug-
schliisseln zur Betatigung eines SchlielRzylinders ist es,
dass der Schaft, welcher einen coderelevanten Abschnitt
aufweist, und der zur Betatigung des Schliefzylinders in
den SchlieRRzylinder eingeflihrt wird, mitunter recht lang
ist, so dass sich fiir den Benutzer das Problem ergibt,
wie ein solcher Schlissel beispielsweise bei der Ausui-
bung einer Sportart bequem verstaut werden kann, da
der Schaft sperrig und lang ist.

[0005] Die Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftfahr-
zeugschlissel zur Betatigung eines SchlieBzylinders
derart weiterzubilden, dass dieser bequem verstaut und
mitgefiihrt werden kann.

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch ei-
nen Kraftfahrzeugschlissel gemaR Anspruch 1 sowie ein
System gemaR Anspruch 14 geldst. Vorteilhafte Weiter-
bildungen der Erfindung sind in den jeweiligen abhangi-
gen Anspriichen angegeben.

[0007] Besonders vorteilhaft bei dem Kraftfahrzeug-
schlissel zur Betétigung eines SchlieRzylinders mit ei-
nem Schaft, der einen coderelevanten Abschnitt auf-
weist, welcher mit dem SchlieRzylinder zusammenwir-
ken kann, ist es, dass der Schaft ein erstes Gelenk auf-
weist, sodass ein vorderer Teil des Schaftes und ein hin-
terer Teil des Schaftes zusammenklappbar sind.

[0008] Besonders bevorzugtistder coderelevante Ab-
schnitt auf dem vorderen ersten Teil des Schaftes ange-
ordnet und das erste Gelenk auflerhalb des coderele-
vanten Abschnittes angeordnet. Das erste Gelenk teilt
somit vorzugsweise den Schaft an einer Stelle, der vom
vorderen Ende des Schaftes aus betrachtet hinter dem
coderelevanten Abschnitt liegt.

[0009] Das bedeutet, dass ein erster vorderer Teil des
Schaftes, welcher den coderelevanten Abschnitt auf-
weist, und ein zweiter hinterer Teil des Schaftes mittels
einer gelenkigen Verbindung der beiden Schaftteile ge-
geneinander klappbar sind. Hierdurch lasst sich der
Schlissel zum einem kleineren und handlicheren Ele-
ment zusammenklappen.
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[0010] Der coderelevante Abschnittist dabeijener Ab-
schnitt des Schliisselschaftes, der eine Codebahn oder
dergleichen aufweist, die mit den in dem SchlieRzylinder
beweglich angeordneten Stiften zusammenwirkt und die-
se Stifte in jene Position fuhrt, die erforderlich ist, damit
der SchlieRzylinder mittels des Schlissels betatigt wer-
den kann, das heil3t ver- und entriegelt werden kann.
Diese Codebahn kann insbesondere innen und/oder au-
Ren, insbesondere zwangsgefihrt an dem Schaft des
Schlissels angeordnet sein. Dadurch, dass der Schaft
ein erstes Gelenk aufweist, ist der Schaft in zwei Teile
geteilt. Mittels des Gelenks wird der Schaft in einen vor-
deren ersten Teil des Schaftes und einen hinteren zwei-
ten Teil des Schaftes geteilt. Der vordere erste Teil des
Schaftes weist den coderelevanten Abschnitt auf. Der
coderelevante Abschnitt wirkt mit dem SchlieRzylinder
zusammen, das heil’t dass dieser die Stifte des
SchlieRzylinders in die fir die Betatigbarkeit des Schlie3-
zylinders erforderliche Position verfahrt.

[0011] Durch die Anordnung eines solchen ersten Ge-
lenks sind der vordere erste Teil des Schaftes und der
hintere zweite Teil des Schaftes zusammenklappbar, so
dass beimittiger oderleicht auRermittiger Anordnung des
ersten Gelenks in dem Schaft des Stiftes der Schaft auf
die Halfte oder in etwa die Halfte seiner Lange zusam-
menklappbar ist. Hierdurch ist ein Verstauen des Kraft-
fahrzeugschlissels fir den Benutzer leichter mdglich,
dadurch dass der Schaft des Schllissels zusammen-
klappbar ist.

[0012] Vorzugsweise teilt das erste Gelenk den Schaft
des Schlissels in einem Verhaltnis von 40 zu 60 bis 50
zu 50. Das bedeutet, dass das erste Gelenk auf der Ge-
samtldnge des Schaftes in etwa mittig oder leicht auRer-
mittig angeordnet ist. Mit dem Begriff leicht aulRermittig
ist dabei ein Verschieben des Gelenks soweit aus der
Mitte des Schaftes heraus umfasst, bis das Teilungsver-
haltnis des Schaftes in den vorderen ersten Teil des
Schaftes und den hinteren zweiten Teil des Schaftes bis
zu einem Verhaltnis von 40 zu 60 betragt, wobei sowohl
der vordere erste Teil kirzer sein kann als der zweite
hintere Teil, als auch umgekehrt.

[0013] Vorzugsweise istdas Gelenk auerhalb des co-
derelevanten Abschnittes angeordnet.

[0014] Vom vorderen Ende des Schaftes des Kraft-
fahrzeugschliissel aus Betrachtet ist somit hinter dem
Ende des coderelevanten Abschnittes des Schaftes ein
Gelenk in dem Schaft angeordnet, welches den Schaft
in den vorderen ersten Teil, welcher den coderelevanten
Abschnitt aufweist, und einen zweiten hinteren Teil des
Schaftes teilt. Hierdurch sind der erste Teil des Schaftes
und der zweite Teil des Schaftes zusammenklappbar.
[0015] Vorzugsweise weist das erste Gelenk ein Zwi-
schenteil auf, welches mit dem vorderen Teil des Schaf-
tes gelenkig und mit dem hinteren Teil des Schaftes ge-
lenkig verbunden ist. insbesondere kann dieses Zwi-
schenteil mittels eines ersten Stiftes mit dem vorderen
Teil des Schaftes gelenkig verbunden sein und mittels
eines zweiten Stiftes mit dem hinteren Teil des Schaftes
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gelenkig verbunden sein.

[0016] Besonders bevorzugtist dabei der Abstand der
beiden Stifte an dem Zwischenteil gleich oder gréf3er als
die Dicke des Schaftes, so dass der erste Teil des Schaf-
tes und der zweite Teil des Schaftes im zusammenge-
klappten Zustand flach aufeinander liegen. Das bedeu-
tet, dass die beiden Schaftteile im zusammengeklappten
Zustand flach aufeinander liegen. Hierdurch ergibt sich
eine besonders vorteilhafte und platzsparende Anord-
nung mit einem zusammengeklappten Schaft.

[0017] Dabei werden bevorzugt die Stifte innerhalb
des Schaftes mittig angeordnet. Dadurch, dass der Ab-
stand der beiden Gelenkstifte an dem Zwischenteil gleich
oder grofer als die Dicke des Schaftes ist, ist gewahr-
leistet, dass die beiden Schaftteile bei dem Zusammen-
klappen am ersten Gelenk nicht gegeneinander laufen
und sich gegenseitig hemmen, sondern vielmehr durch
die Anordnung des Zwischenteiles im zusammenge-
klappten Zustand flach aufeinander liegen.

[0018] Ein weiterer Vorteil dieses Zwischenteiles ist
es, dassim ausgeklappten Zustand der Schaft keine Auf-
werfungen aufweist, so dass ein Einfiihren des Schlis-
sels in die entsprechende Schlisselaufnahme eines
SchlieRzylinders problemlos mdglich ist.

[0019] Besonders bevorzugt ist am hinteren Teil des
Schaftes ein Giriffteil angeordnet. Besonders bevorzugt
ist dieses Griffteil am hinteren Ende des hinteren Teils
des Schaftes angeordnet, so dass dieses durch einen
Benutzer leicht ergriffen werden kann.

[0020] In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungs-
formist am hinteren Teil des Schaftes mittels eines zwei-
ten Gelenks ein gegeniiber dem hinteren Teil des Schaf-
tes verschwenkbares Griffteil gelenkig mit dem hinteren
Teil des Schaftes gekoppelt.

[0021] Mit dem Begriff des hinteren Teils des zweiten
Schaftteiles des Schaftes ist dabei ein Abschnitt von bis
zu 20 %, insbesondere 10 % der Gesamtldnge des
Schaftes umfassend beide Schaftteile gemeint. Die Ge-
samtlange des Schaftes ist somit jene Lange des Schaf-
tes, wenn beide Schaftteile nicht zusammengeklappt,
sondern zum Einfiihren in einen SchlieRzylinder ausein-
andergeklappt sind.

[0022] Durch die Anordnung eines zweiten Gelenks
wird eine gelenkige Kopplung von hinterem Schaftteil
und Giriffteil realisiert. Durch ein Verschwenken des Giriff-
teils gegeniiber dem Schaft kann somit ein Hebelarm
gebildet werden, der die Betatigung des Schlosses fiir
den Benutzer erleichtert, da mittels des Schliissels ein
Drehmoment nach dem Einsetzen des Schlissels in den
SchlieBzylinder zur Betatigung des SchlieRzylinders
ausgelibt werden muss.

[0023] Dabeiverlaufendie Drehachsen des ersten Ge-
lenks und des zweiten Gelenks vorzugsweise parallel
zueinander oder sie stehen senkrecht aufeinander oder
sie verlaufen windschief zueinander.

[0024] Eine besonders vorteilhafte Betatigbarkeit er-
gibt sich dann, wenn die Drehachsen des ersten Gelenks
und des zweiten Gelenks senkrecht zueinander stehen,
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da in diesem Fall durch ein Verschwenken des Giriffteils
gegenuber dem Schaft in besonders vorteilhafter Weise
ein Hebelarm gebildet wird, der die Betdtigung des
Schlosses flir den Benutzer deutlich erleichtert.

[0025] In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungs-
form Ubergreift das Griffteil im eingeklappten Zustand ei-
nen Teil oder beide Teile des zusammengeklappten
Schaftes und sichert einen oder beide Teile des einge-
klappten Schaftes im eingeklappten Zustand.

[0026] Hierdurch ergibtsich eine besonders vorteilhaf-
te Ausfiihrung fiir den Benutzer, da der Schlissel zu ei-
nem kleinen und gut verstaubaren Paket zusammenge-
klappt wird und gleichzeitig im zusammengeklappten Zu-
stand durch das Griffteil gesichert wird, so dass ein ver-
sehentliches Ausklappen beispielsweise in einer Tasche
zuverlassig verhindert wird.

[0027] Vorzugsweise weistdervordere Teil des Schaf-
tes und/oder der hintere Teil des Schaftes und/oder ein
gelenkig mit dem hinteren Teil des Schaftes verbunde-
nes Griffteil einen Magneten auf, der im zusammenge-
klappten Zustand des Schllissels mit einem magnetisier-
baren Gegenstlick zusammenwirkt und den Schlissel
im zusammengeklappten Zustand Isbar fixiert.

[0028] Beispielsweise kann ein solcher Magnet in eine
Bohrung an dem vorderen Ende des vorderen Teils des
Schaftes oder am hinteren Ende des vorderen Teil des
Schaftes neben dem ersten Gelenk eingebracht und bei-
spielsweise eingeklebt sein, der im zusammengeklapp-
ten Zustand mit dem am hinteren Teil des Schaftes ge-
lenkig angeordneten Griffteil zusammenwirkt, welches in
diesem Fall aus einem magnetisierbaren Material gebil-
det ist

[0029] Durch Anordnung einer solchen Magnetsiche-
rung wird es gewahrleistet, dass der Schlissel im zu-
sammengeklappten Zustand fixiertistund ein versehent-
liches Offnen beispielsweise in einer Tasche vermieden
wird, wobei ein Ldsen des Magneten und ein Ausklappen
des Schliussels fiir den Benutzer leicht mdglich ist.
[0030] Vorzugweise sind der vordere und der hintere
Teil des Schaftes aus demselben Material, insbesondere
Metall gebildet. Alternativ kdnnen der vordere Teil und
der hintere Teil des Schaftes aus unterschiedlichen Ma-
terialien gebildet sein, insbesondere kann der vordere
Teil des Schaftes aus Kunststoff und der hintere Teil des
Schaftes aus Metall gebildet sein.

[0031] Diesistmoglich, wenn der vordere Teil lediglich
den coderelevanten Abschnitt des Schlussels tréagt und
ausschlieRlich der hintere Teil des Schliissels der Uber-
tragung des Drehmomentes auf den SchlieBzylinder
dient.

[0032] Sofern ein oder mehrere Teile des Schlissels
aus Metall gebildet sind, kdnnen diese aus Aluminium
oder einer Aluminiumlegierung oder einer Kupfer-Nickel-
Zink-Legierung wie Neusilber gebildet sein.

[0033] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform weist
der Schaft eine entlang des Schaftes verschiebbare Hul-
se auf, die im ausgeklappten Zustand der beiden Schaft-
teile Uber das erste Gelenk schiebbar ist und die beiden
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Schafteile im ausgeklappten Zustand sichert. Insbeson-
dere kann eine solche verschiebbare Hilse unverlierbar
auf dem Schaft angeordnet sein.

[0034] Durch eine derartige Hiilse, die im ausgeklapp-
ten Zustand Uber das erste Gelenk zwischen den beiden
Teilen des Schaftes geschoben wird und die beide
Schaftteile im ausgeklappten Zustand fixiert, wird die
Stabilitdt des Schlussels zur Betatigung des SchlieRzy-
linders deutlich erhéht.

[0035] Ein erfindungsgemaRes System ist aus zumin-
dest einem SchlieRzylinder und zumindest einem erfin-
dungsgemafien Schliissel gebildet.

[0036] In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungs-
form des Systems wird der Schllssel zur Betatigung des
SchlieRzylinders soweit in eine Schliisselaufnahme des
SchlieBzylinders eingefiihrt, bis der hintere Teil des
Schaftes mit der Schliisselaufnahme des SchlieRzylin-
ders einen Formschluss bildet, so dass ein Drehnmoment
zur Betatigung des SchlielRzylinders ausschlieRlich vom
hinteren Teil des Schaftes auf den SchlieRzylinder iber-
tragen wird.

[0037] Dadurch, dass ausschlieBlich der hintere Teil
des Schaftes dazu dient, das Drehmoment zur Betati-
gung des SchlieRzylinders zu tbertragen, wird der erste
vordere Teil des Schaftes, welcher den coderelevanten
Abschnitt aufweist, und auch das erste Gelenk, mittels
dessen der erste Teil des Schaftes und der zweite Teil
des Schaftes gelenkig miteinander gekoppelt sind, nicht
mit einem Drehmoment zur Betatigung des SchlieRzy-
linders beaufschlagt. Dies dient einerseits dem Schutz
des coderelevante Abschnittes vor Beschadigungen auf-
grund einer mechanischen Einwirkung. Ferner besteht
hierdurch die Mdglichkeit, dass die beiden Teile des
Schaftes aus unterschiedlichen Materialien gefertigt wer-
den kénnen. Dadurch, dass der erste vordere Teil des
Schaftes, welcher den coderelevanten Abschnitt auf-
weist, nicht mit einem Drehmoment beaufschlagt wird,
kann dieser beispielsweise aus Kunststoff hergestellt
sein, wahrend der hintere zweite Teil des Schaftes vor-
zugsweise aus einem Metall gebildet ist.

[0038] Ein Ausflihrungsbeispiel der Erfindung ist in
den Figuren dargestellt und wird nachfolgend erlautert.
Es zeigen:

Fig. 1  Eine Seitenansicht eines Ausfiihrungsbeispiels
des Kraftfahrzeugschlissels;

Fig. 2 eine vergroRerte Seitenansicht des ersten Ge-
lenks sowie des Schnittes A - A des ersten Ge-
lenks;

Fig. 3  eine perspektivische Ansicht eines teilweise
zusammengeklappten  Kraftfahrzeugschlis-
sels;

Fig. 4  eine weitere perspektivische Ansicht eines teil-
weise zusammengeklappten Kraftfahrzeug-
schlissels;
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Fig. 5 eine perspektivische Ansicht eines teilweise in
einen SchlieRzylinder eingesetzten Kraftfahr-
zeugschlissels;

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht eines in einen
SchlieBzylinder eingesetzten Kraftfahrzeug-

schliissels in der Betatigungsposition.

[0039] In den Figuren ist ein Ausfliihrungsbeispiel der
Erfindung dargestellt. Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht des
Kraftfahrzeugschliissels mit dem Schaft 1. Zur Betati-
gung eines SchlieBzylinders wird der Schaft 1 des Kraft-
fahrzeugschlissels in die entsprechende Schlisselauf-
nahme eines SchlieRzylinders eingefiihrt. Der Schaft 1
weist dementsprechend einen coderelevanten Abschnitt
11 auf, welcher mit dem SchlieBzylinders zusammen-
wirkt und die in dem SchlieRzylinder beweglich angeord-
neten Stifte in jene Position verfahrt, die erforderlich ist,
um den SchlieRzylinder mittels des Schliissels betatigen
zu kénnen.

[0040] Der Schaft 1 ist durch das Gelenk 30 in einen
vorderen Teil 10 und einen hinteren Teil 20 geteilt. Mittels
des Gelenks 30 sind der vordere Teil 10 und der hintere
Teil 20 des Schaftes 1 um das Gelenk 30 herum zusam-
menklappbar.

[0041] Das Gelenk 30 istderartig positioniert, dass die-
ses vom vorderen Ende aus betrachtet hinter dem co-
derelevanten Abschnitt 11 liegt. Das Gelenk 30 und des-
sen Positionierung innerhalb des Schaftes 1 behindert
somit nicht die Anwendung des Schlissels, da das Ge-
lenk 30 auRerhalb des coderelevanten Abschnitts 11 des
Schaftes 1 liegt.

[0042] Am hinteren Ende des zweiten Teils 20 des
Schaftes 1 ist Uber ein zweites Gelenk 50 ein Griffteil 40
gelenkig angeordnet, welches in der in Fig. 1 dargestell-
ten Position in etwa einen rechten Winkel gegenutber
dem Schaft 1 einnimmt. Mittels dieses in der in Fig. 1
dargestellten abgewinkelten Position des Giriffteils 40 ge-
geniber dem Schaft 1 ist eine leichte Betatigung fur den
Benutzer mdglich, da tber das abgewinkelte Griffteil 40
ein Drehmoment zur Betatigung eines SchlieRzylinders
auf den Schlissel ausgelibt werden kann.

[0043] InFig. 2 ist eine vergrofRerte Seitenansicht des
ersten Gelenks 30 sowie des Schnittes A - A dargestellt.
Erkennbar ist die gelenkige Kopplung des ersten Teils
10 des Schaftes 1 mit dem zweiten Teil 20 des Schaftes
1 mittels des Gelenks 30.

[0044] Wie im unteren Teil der Fig. 2 anhand des
Schnittes A - A erkennbar ist, weist das Gelenk 30 ein
Zwischenteil 33 auf. Das Zwischenteil 33 ist mittels eines
ersten Stiftes 31 gelenkig mit dem vorderen Teil 10 des
Schaftes 1 gekoppelt. Ferner ist das Zwischenteil 33 mit-
tels des zweiten Stiftes 32 gelenkig mit dem zweiten Teil
20 des Schaftes 1 gekoppelt. Dabei ist das Zwischenteil
33 derart dimensioniert, dass der Abstand C zwischen
dem ersten Stift 31 und dem zweiten Stift 32 gréRer ist
als die Dicke D der beiden Schaftteile 10, 20, sodass es
ermdglicht ist, die beiden Schaftteile 10, 20 durch Um-



7 EP 2 987 930 A1 8

klappen um das Gelenk 30 flach aufeinander zu legen,
ohne dass die beiden Schaftteile 10, 20 gegeneinander
laufen und einander hemmen.

[0045] In den Figuren 3 und 4 ist der Schlissel in ver-
schiedenen perspektivischen Ansichten in teilweise zu-
sammengeklappter Position dargestellt, um die Funkti-
onsweise weiter zu erlautern. Erkennbar in den Figuren
3 und 4 ist, dass das erste Schaftteil 10, welches den
coderelevanten Abschnitt 11 trédgt, um das Gelenk 30
herum mit dem zweiten Schaftteil 20 zusammenklappbar
ist. In Fig. 4 deutlich erkennbar ist die gelenkige Verbin-
dung des Zwischenteils des Gelenks mittels des ersten
Stiftes 31 mit dem vorderen Teil 10 des Schlisselschaf-
tes sowie Uiber den zweiten Stift 32 mit dem zweiten Teil
20 des Schliisselschaftes.

[0046] Ferneristin den Figuren 3 und 4 in den jewei-
ligen Darstellungen die Verschwenkbarkeit des am hin-
teren Schaftteil 20 Uber das zweite Gelenk 50 gelenkig
angeordnete Griffteils 40 erkennbar, welches aufgrund
der Anordnung des zweiten Gelenks 50 gegenliber dem
zweiten Schaftteil 20 verschwenkbar ist, um einen He-
belarm fur den Benutzer zu realisieren.

[0047] Das Griffteil 40 ist gebildet durch ein U-Profil,
welches das zweite Teil 20 des Schaftes Ubergreift, so-
fern das Griffteil 40 um das zweite Gelenk 50 herum flach
mit zweiten Teil 20 des Schaftes zusammengeklappt ist.
Ferner ist es Uber das erste Gelenk 30 ermdglicht, das
erste Teil 10 des Schaftes mit dem zweiten Teil 20 des
Schaftes flach zusammenzulegen, sodass der Schllssel
insgesamt auf kleinstem Raum zusammengeklappt wer-
den kann.

[0048] Zur Benutzung des Schliissels werden die bei-
den Schaftteile 10, 20 lang auseinander geklappt, wie
dies in Fig. 5 erkennbar ist. In Fig. 5 ist der erste Teil 10
des Schaftes, welcher den coderelevanten Abschnitt 11
tragt, bereits teilweise in die entsprechende Schlissel-
aufnahme des SchlieRzylinders 60 eingesetzt. Zur Beta-
tigung dieses SchlieRzylinders sind die beiden Schafttei-
le 10, 20 Uber das Zwischenteil 33 des ersten Gelenks
lang ausgeklappt. Ferner sind in Fig. 5 erkennbar die
Gelenkstifte 31, 32 mittels derer das Zwischenteil 33 des
ersten Gelenkes am ersten Teil 10 und am zweiten Tell
20 gelenkig angelenkt ist und hierdurch die beiden Teile
10, 20 des Schaftes miteinander koppelt.

[0049] In der in Fig. 6 dargestellten Position ist der
Schliussel soweit in den SchlieRzylinder 60 eingesetzt,
dass der Schliel3zylinder 60 mittels des Schliissels be-
tatigt werden kann. Hierzu wird der Schllissel soweit in
die entsprechende Schlisselaufnahme des SchlieRzy-
linders 60 eingefihrt, bis der zweite Teil 20 des Schaftes
einen Formschluss mit der Schlisselaufnahme des
SchlieRzylinders 60 bildet. Ferner ist in der in Fig. 6 dar-
gestellten Position derin Fig. 6 nicht mehr sichtbare erste
Teil 10 des Schaftes soweit in den SchlieRzylinder 60
eingeflhrt, dass der coderelevante Abschnitt mit den be-
weglichen Stiften innerhalb des SchlieRzylinders derart
zusammenwirken kann, dass die beweglichen Teile in
jene Position verbracht werden, die erforderlich ist, um

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

den SchlieRzylinder 60 betatigen zu kénnen.

[0050] Des Weiteren ist der Schliissel soweit in den
SchlieRzylinder eingesetzt, dass der hintere Teil 20 des
Schaftes mit der Schliisselaufnahme des SchlieRzylin-
ders 60 einen Formschluss bildet, so dass das Drehmo-
ment zur Betétigung des SchlieRzylinders 60 in diesem
Fall ausschlief3lich vom hinteren Teil 20 des Schaftes auf
den SchlieRzylinder 60 Ubertragen wird. Zur Erleichte-
rung der Betatigung ist hierzu am hinteren Ende des
zweiten Teils 20 Uber das zweite Gelenk 50 das Giriffteil
40 gelenkig angeordnet, so dass dieses unter einem Win-
kel, insbesondere einem rechten Winkel gegentiber dem
zweiten Teil 20 des Schaftes anstellbar ist, wodurch die
Betatigung fur den Benutzer erleichtert wird, um ein
Drehmoment auf den SchlieRzylinder 60 zur Betatigung
des SchlieRzylinders 60 zu Ubertragen.

[0051] Dadurch, dass der Schllissel soweit wie in Fig.
6 dargestelltin den SchlieBzylinder 60 eingesetzt werden
muss, um den SchlieBzylinder 60 zu betétigen, ist es
gewahrleistet, dass weder durch den ersten Teil 10, wel-
cher den coderelevanten Abschnitt 11 aufweist, noch
durch das erste Gelenk 30 ein Drehmoment auf den
SchlieRzylinder 60 Ubertragen wird. Hierdurch wird et-
waigen Beschadigungen des Schlissels und insbeson-
dere des ersten Gelenks 30 zuverldssig vorgebeugt.
[0052] Durch die Anordnung des ersten Gelenks 30
und des zweiten Gelenks 50 kann der Schllssel in be-
sonders vorteilhafterweise zu einem kleinen handlichen
Paket zusammengeklappt werden.

[0053] In dem in den Figuren dargestellten Ausfiih-
rungsbeispielen sind die Drehachsen des ersten Ge-
lenks 30 und des zweiten Gelenks 50 senkrecht zuein-
ander angeordnet wodurch sich in besonders vorteilhaf-
terweise eine Zusammenklappbarkeit der Gesamtanord-
nung ergibt.

[0054] In nichtdargestellten alternativen Ausfiihrungs-
formen sind die Drehachsen der beiden Gelenke parallel
zueinander.

[0055] IndenFiguren 1 -7 sinddreiverschiedene Aus-
fuhrungsbeispiele der Erfindung dargestellt. Darin wer-
den identische Komponenten jeweils mitidentischen Be-
zugszeichen bezeichnet.

Patentanspriiche

1. Kraftfahrzeugschlissel zur Betdtigung eines
SchlieRzylinders mit einem Schaft (1), der einen co-
derelevanten Abschnitt (11) aufweist, welcher mit
dem SchlieRzylinder zusammenwirken kann, da-
durch gekennzeichnet, dass der Schaft(1) einers-
tes Gelenk (30) aufweist, sodass ein vorderer Teil
(10) des Schaftes (1) und ein hinterer Teil (20) des
Schaftes (1) zusammenklappbar sind.

2. Schlusselnach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der coderelevante Abschnitt (11) auf dem
vorderen ersten Teil (10) des Schaftes (1) angeord-
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net ist und das erste Gelenk (30) aulRerhalb des co-
derelevanten Abschnittes (11) angeordnet ist.

Schlissel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das erste Gelenk (30) den
Schaft (1) des Schlissels in einem Verhaltnis von
40 zu 60 bis 50 zu 50 teilt.

Schlissel nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das erste Gelenk
(30) ein Zwischenteil (33) aufweist, welches mit dem
vorderen Teil (10) des Schaftes (1) gelenkig und mit
dem hinteren Teil (20) des Schaftes (1) gelenkig ver-
bunden ist.

Schlussel nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das erste Gelenk
(30) ein Zwischenteil (33) aufweist, welches mittels
eines ersten Stiftes (31) mit dem vorderen Teil (10)
des Schaftes (1) gelenkig verbunden und mittels ei-
nes zweiten Stiftes (32) mit dem hinteren Teil (20)
des Schaftes (1) gelenkig verbunden ist.

Schlissel nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, dass der Abstand (C) der beiden Stifte (31, 32)
an dem Zwischenteil (33) gleich oder gréRer ist, als
die Dicke (D) des Schaftes (1), sodass der erste Teil
(10) des Schaftes und der zweite Teil (20) des Schaf-
tes (1) im zusammengeklappten Zustand flach auf-
einander liegen.

Schlussel nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass am hinteren Teil
(20) des Schaftes (1) ein Giriffteil (40) angeordnet ist.

Schlussel nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass am hinteren Tell
(20) des Schaftes (1) mittels eines zweiten Gelenks
(50) ein gegeniliber dem hinteren Teil (20) des Schaf-
tes (1) verschwenkbares Griffteil (40) gelenkig mit
dem hinteren Teil (20) des Schaftes (1) gekoppeltist.

Schlissel nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, dass die Drehachsen des ersten Gelenks (30)
und des zweiten Gelenks (50) parallel zueinander
verlaufen oder senkrecht zueinander stehen oder
windschief zueinander verlaufen.

Schlissel nach einem der Anspriiche 8 oder 9, da-
durch gekennzeichnet, dass das Griffteil (40) im
eingeklappten Zustand einen oder beide Teile (10,
20) des zusammengeklappten Schaftes (1) uber-
greift und insbesondere im eingeklappten Zustand
sichert.

Schlussel nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der vordere Tell
(10) des Schaftes (1) und/oder der hintere Teil (20)
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12.

13.

14.

15.

des Schaftes (1) und/oder ein gelenkig mit dem hin-
teren Teil (20) des Schaftes (1) verbundenes Griffteil
(40) einen Magneten aufweist, der im zusammen-
geklappten Zustand des Schlissels mit einem ma-
gnetisierbaren Gegenstiick zusammenwirkt und den
Schlissel im zusammengeklappten Zustand l6sbar
fixiert.

Schlissel nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der vordere Teil
(10) und der hintere Teil (20) des Schaftes (1) aus
demselben Material, insbesondere aus Metall, ge-
bildet sind, oder dass der vordere Teil (10) und der
hintere Teil (20) des Schaftes (1) aus unterschiedli-
chen Materialen gebildet sind, insbesondere dass
der vordere Teil (10) des Schaftes (1) aus Kunststoff
und der hintere Teil (20) des Schaftes (1) aus Metall
gebildet sind.

Schlissel nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Schaft (1) eine
entlang des Schaftes (1) verschiebbare insbeson-
dere unverlierbare Hilse aufweist, die im ausge-
klappten Zustand der beiden Schaftteile (10, 20)
Uiber das erste Gelenk (30) schiebbar ist und die bei-
den Schaftteile (10, 20) im ausgeklappten Zustand
sichert.

System aus zumindest einem SchlieRzylinder (60)
und zumindest einem Schllssel nach einem der vor-
herigen Anspriiche.

System nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich-
net, dass der Schlissel zur Betdtigung des
SchlieRzylinders (60) soweit in eine Schlisselauf-
nahme des Schlief3zylinders (60) eingeflihrt wird, bis
der hinteren Teil (20) des Schaftes (1) mitder Schlis-
selaufnahme des Schlief3zylinders (60) einen Form-
schluss bildet, sodass ein Drehmoment zur Betati-
gung des Schlielzylinders (60) ausschlieBlich vom
hinteren Teil (20) des Schaftes (1) auf den Schlief3-
zylinder (60) Gbertragen wird.
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