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Sposob vyroby vozika zo syntetického materidlu, zvi4%¢ vo-
zika pre samoobsluZné obchody, ktory sa skladi z prvej
botnej &asti (1) a druhej botnej Easti (2), z ktorych ka2di je
zloZend zo segmentu tvoriaceho nohu vozika (2, 4) a z0
segmentu tvoriaceho stenu kodfka, pri¢om obe tieto botné
Casti s vylisky z jedného kusa materidlu, navzjom spojené
spéjacimi prvkami (22, 25, 26, 29). Spojenie bo¥nych Zastf
vozika pomocou spdjacich prvkov (22, 25, 26, 29) je usku-
tofnené tak, Ze tieto spéjacie prvky (22, 25, 26, 29) zasahu-
ju do rebier (12, 13), vyEnievajiicich z bodnych Easti a obrd-
tenych oproti sebe. Tito konStrukcia umoXiuje moduldmy
systém zostavovania vozikov tohto typu s réznou vefkost'ou,
pri ktorom st voziky réznych objemov vyrdbané z tych
istych botnych Zasti (1, 2) jednoduchou zmenou velkosti
spéjacich prvkov.
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Spésob vyroby vozika zo syntetického materiislu

Tento vyndlez sa tyka spOsobu vyroby vozika zo syntetického
materialu, =zvlast vozika pre samoobslu¥né obchody, ktory sa
sklada z prvej a druhej bo&nej &asti, z ktorych ka%*da je zlo¥eni
zo segmentu tvoriaceho nohu vozika a zo segmentu tvoriaceho stenu
koika prifom cbe tieto bo¥né &asti sd vylisky z jedného kusa

materialu, ktoré sG navzadjom gpojené spajacimi prvkami.

Dot i1 gt technil

Tento spbsob vyroby je popisany v patente USA &. 3 614 133.
KonZtrukcia popisanéhoc vozika je =zalo%ena na dvoch rovnakych
bo&nych &astiach. Usek bo&nej &asti, ktory tvori stenu ko¥ika,
pozostdva z ramena, ktoré vy&nieva hore 2o spodného udseku,
k miestu, kde je umiestnené dr2adlo. Podperny uUsek mi vidlicoviteé
usporiadanie, vystuZené stredovou podperou. Prva siet je
Pripevnena na spodné ramenc vidlicovej kon&trukcie a tato siet je
tieZ pripevnenid k segmentu, tvoriacemu stenu ko¥ika bo¥nej Zasti.
Prvé Bsiete, pripevnené na bo&nej &asti, sU navzajom spojené
s druhymi sietami, ktoré tvoria prie¥ne steny koSika. Tieto
sufasti sy spojené pomocou ty¥{ so zavitmi a maticou.

Nevyhodou vozika, konitruovaného tymto sp8sobom, je to, Z%e
velka &ast ko¥ika prefnieva a je podopierani len hornym ramenom
zmienenej vidlicovej kon#strukcie. Toto rameno tieZ musi
pPodopierat’ prva siet. Vzhladom k tomu, %e prva siet je naviac
spojena 80 segmentom, tvoriacim stenu koEika, nezaistuje
konBtrukcia vozika jeho dostato¥nd stabilitu a preto Bsa vozik
mbéZe prevratit dopredu, pokial! jeho prednad &ast jJe pPrilis
zataZena. Aby bol tento nedostatok odstraneny, je suXast'ou tohto
vozika stredova vystuha. Pritomnost tejto stredovej vystuhy vissak
obmedzuje skladanie vozikov ich vzajomnym =zasudvanim, &o

spfsobuje, Ze ich skladovanie vyZ¥aduje vi&siu skladovaciu pPlochu.
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Cielom tohto wvynadlezu je poskytnit spbscb vyroby vozika,
ktory umoZfiuje ziskat vozik s vySSou stabilitou bez toho, ¥e by
boli obmedzené moZ2nesti skladania vozikov ich wvzajomnym
zasuvanim.

Spésob podla tohto vynalezu sa vyzna¥uje tym, ¥e prinajmenZom
postranny profil segmentu, tvoriaceho stenu koika, ako i prvé,
pripadne druhé rebro na prvej, Pripadne druhej bo¥nej Xasti, su
vylisované 2z jedného kusa, pri¥om =zmienené prvé rebro a druhé
rebro su vylisované tak, 2e vy&nievaju pri zostavovani vozika
v opa&nych smeroch, pri&om zostavovanie vozika sa prevadza
Ppomocou spajacich prvkov, pripojenych k bo¥nym Zastiam. PretoZe
aspoli postrann§ profil segmentu, tvoriaceho stenu koSika a rebra
sGd vylisované z jedného kusa s bo¥nou astou vozika, ziska sa
tuhSia B8truktira bofnych ¢&asti. Tato tuhBia Btruktura umoXiiuje
lep8iu absorpciu si1l, ktorymi péscbia predmety umiestnenéd
v koB8iku a tym spfsobuje lepfiu stabilitu ko¥fika. Vzhladom
k tomu, Z2e postranny profil segmentu, tvoriaceho stenu ko#ika, je
integrdlnou su¥astou bo¥nej &asti, sd i sily pBsobiace na predny
stranu koBika prenaSané na cely vozik. Tym vozik ziskava lep¥iu
rovnovahu bez toho, Ze by sa pouZili vystu¥ovacie prvky, ktoré
obmedzuju skladanie vozikov ich vzajomnym =zastYvanim. Pritomnost’
rebier nielen zvyBuje tuhost kondtrukcie vozika, ale zaroveil
poskytuje vyhodnt moZnost rychlej monta%e vozika.

PretoZe naviac je segment bo¥nej &asti, tvoriaci nohu vozika,
suZastou jednej celistvej bo¥nej &asti, je mo%Zné volbou tvaru
tejto &Casti vyrazne zni%it jej deformacie, preto¥e sa jedna
© vylisok z jedingho kusa. Je tieX mo%né pouZit formu malej
hibky. Pou%itie spajacich prvkov, ktoré sd pripevnenéd k bo&nym
Castiam, umoZiiuje pPouZitie tych istych rozmerov bo¥nych asti
a tym i pouZitie tych istych foriem pre ziskanie vozfkov r8znych
rozZmerov. PretoZe vyroba takychto spajacich prvkov je rahka,
a nevyZaduje pouZitie foriem velkej wvyBky, ich pouZitie umoZNuje
podstatné zniZenie nakladov na formy a tym i vyrobnych nakladov.
Starostliva a uva%liva volba r8znych sd¥ast{i vozika tak umo¥iuje

nielen vyrobu pevnejieho a odolnejieho wvozika, ale tie%
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podstatné zniZ2enie vyrobnych nakladov.

Prvé preferované prevedenie spSsobu podla tohto vynilezu je
charakterizované tym, 2e bo¥né ¢&asti sU vylisované v danej
velkosti, pre ka%dd stranu je vylisovanid sada spiajacich prvkov,
Prifom jednotlivé prvky zmienenej sady majd r6zne Birky. Tym je
umoZnend moduldrna kon#trukcia vozika. Za pouZitia tych istvch
boZnych &asti je moXné vyrobit voziky s réznymi objemami tak, ¥e
sa jednoducho pou#iju spajacie prvky réznej ¥irky. Tymto sp8sobom
je zniZovanid vyrobn& cena vozikov s r8znymi objemami.

Druhé preferované prevedenie sp&sobu podla tohoto wynilezu je
charakterizovaneé tym, ¥e v segmentoch bo¥nych &astit vozika,
tvoriacich stenu ko#iika, je vylisovany aspoii jeden otvor.
Vzhladom k lisovacej technike, pou¥itej pri vyrobe bo&nych tasti,
nie je vytvorenie otvoru obtia¥ne, pretoZe tlak je arlikovany
vertikadlne k ploche botnej &asti. Bez pouZitia drahych foriem je
teda tymto spOSsobom moZné vytvorit v bo¥nych Zastiach otvory, bez
toho aby bela ovplyvneni tuhost vozika.

S vyhodou suU zmienené otvory vyplnené sietou. Tym sa ziska
obvykly vzhlad niakupného vozika.

S wvyhodou je kaZda bo&na &ast opatrenia dvoma v podstate
trojuholnikovymi otvormi, ktoré su od seba oddelend ramenom
prechadzajdcim uhlopriefne z hornej polohy v prednej &asti
vozika do dolnej polochy v =zadnej &asti vozika. Pritomnost
uhloprie&neho ramena dalej zvy&uje tuhost vozika.

Tretie preferované prevedenie sp8sobu podla tohto vynalezu je
charakterizované tym, 2Ze aspol jedno =z miest, v ktorom je
pripevnené dr%adlo vozika, je vylisované zarovei s vylisovanim
bofnej &asti. Tieto spajacie miesta tak tvoria celok = bo¥nymi
fastami, ¥o umoZiuje rah¥iu vyrobu a pevné spojenie.

Sturté preferované Prevedenie spbsobu podla tohto vynalezu je
charakterizované tym, %2e na vykyvnu =zadnu stenu je Pripevnena
vyklapacia doska opatrenid vybeXkom, ktorého diZka zodpoveda
vzdialenosti medzi vystupkami na vykyvnej =zadnej stene, takym
spbésobom, Ze uvedeny vybeXok a vystupky tvoria zaves. To umocZiiuje
ziskat dobré spojenie vyklapacej dosky s vozikom, ktors méZe
slGZit ako seda¥ka pre deti.

Piate preferované prevedenie sp8sobu podla tohoto wynalezu je
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charakterizované tym, Z2e na ka%du =z bo¥nych ¥ast{ je v priestore
pod dnom koiika prilisovand §3 vodiaca liita tak, Ze po zostaveni
oboch bo&nych &asti je do tychto vodiacich 11t mo%né umiestnit
vysuvnu dosku. Doska je Yahko pohyblivad v zmienenych liistach
a umoZiiuje, aby na nej boli umiestnené predmety, bez nutnosti
dvihat ich prili® wvyscko, &o je zvlalt wvyhodné u ta%kych
Predmetov a &ini vozik vyhodnej&im pre osoby, ktoré maju potiaZe
pri dvihani takychto predmetov.

S vvhodou je spdjaci prvok, ktory spija navzijom prvd a druhd
boni &ast v prednej Easti vozika, opatreny dallim otvorom,
pri&om na prie&nu hranu =zmieneného otvoru je pripevneny
vytahovaci jazyk. To umoZiiuje jednoduché vlo¥enie reklamného
Btitka do tohoto otvoru.

S wvyhodou sd prvky vozika vyrobené zo SMC. SMC je Yahky
material, ktory sa vyzna¥uje dobrou odolnostou proti narazom, &o
ho &ini dokonale vhodnym pre v¥robu vozika.

Vynadlez bude teraz popisany detailnejSie pomocou vykresov,
ktore ilustruju priklady vozika, vyrobeného spSsobom podla tohto
vynalezu.

Obrazok 1 zndzorifiuje rozloZeny pohlad prikladu vozika,
vyrobeného spfsobom podla tohte vynalezu.

Obrazok 2 je detail bo&nej &asti vozika podla tohoto
vvynalezu.

Obrazok 3 znizorfiuje iny priklad wvozika podla tohoto
vynalezu, tieZ vo forme rozloXeného pohladu.

Obrazok 4 je =zn&zornenim detailu wvykyvnej zadnej steny
opatrenej vyklapacou doskou.

Obrazok 5 znazoritiuje uloZenie vysuvnej dosky vo voziku podla
tohoto vynalezu.

Obrazok 6 znazorfiuje umiestnenie reklamného Btitku na voziku
podla tohoto vynalezu.

Obrazok 7 znazorifiuje reklamny Stitok.

V obrazkoch sU rovnaké alebo analogické prvky ozna&ené tymi
istymi vztahovymi zna&kami.

Synteticky materiil, =z ktorého je wvozik wvyridbany, je
8 vvhodou SMC (Sheet Molding Compound). Tento material je o.i.

pouZivany na vyrobu automobilovych nAraznikov, a jeho vyhodou je
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to, Ze vyborne odolava narazom, Yahko sa spracovava lisovanim
a nie je prilis drahy. Naviac je tento materiil prakticky plne
recyklovatelny. Rozne &asti vozika sU 8 wvyhodou lisovand, avisak
je jasné, Ze mb&iu byt pouZité i iné techniky spracovania, ako
napriklad epoxidy vystu2ené sklenenymi vlaknami.

Obr. 1 =znazorfiuje prvy priklad vozika vvrobeného sp8sobom
podla tohto wvyndlezu a rozloZeného na jednotlivé suXasti.
Si&astou vozika je prva bo¥nd &ast' | a druha bo¥na &ast 2. Na
tychto bo¥nych gastiach sa nachadzaju rebra 12, 13, ktoré
vy&nievajl po celom obvode priestoru tvoriaceho ko#ik. Rebro 12
prvej bo&nej ¢asti 1 a rebro 13 druhej bo&nej fasti 381, su
vylisované tak, Ze pri montaZi vozika vyénievajui na opa&nych

2, 4, ktoré su

stranach. Spodok vozika obsahuje dva segmenty
sufastou prislusnych bodnych &asti. Ako je podrobne znazornené na
obr. 2, Jje segment 2 integrilnou sdcastou vylisku bo&nej
asti 1. Vdaka tomu je ziskané wvelmi tuhe¢ spojenie medzi
segmentom g a bo&nou &astou 1.

Segment nohy vozika 2 pozostava z prvej &asti 19, z druhej
casti 20 a z tretej casti 21, ktoré su vylisované z jedného kusa.
Prva &ast 19 je wvidlicovitého tvaru, &o umoZNuje absorpciu
namahania na ohyb, ktory nastava pri naplneni ko¥ika. Sklon
druhej ¢&asti 20, ake i sklon nohy vozika, unoZiiuje vzajomnd
zasivanie vozikov pri ich skladovani. Tretia Zast’ 21 vytvara
rebro, ktoré sluZi k pripojeniu réznych &asti, ako bude objasnend
dalej.

Ako uZ bolo wuvedené, su segment nohy vozika a bo&ni East
vylisované z jedného kusa. Ako je zrejmé z obr. 1 a 2, hrubka
bofnej ¥asti, jej rebra a segmentu nochy vozika je zniZeni. To
umoiiiuje na lisovanie tychto komponentov pou¥it malé lisovacie
formy (raznik/lisovnica), napr. 150 mm. Takéto formy su podstatne
lacnejBie ne% velké lisovacie formy. Behom lisovania p8sobi sila
kolmym smerom na rovinu bo&nej asti. Preto pri lisovani nemusi
byt pouZivany velky =zdvih raznika, &o umoZiNuje zrychlenie
lisovania a v désledku toho zlacnenie vyroby.

Pri lisovani bo¥nych ¥asti je mo%né ich opatrit postrannymi
otvermi 8 a 9 na boku ko#fka, ktoréd umo%#ujd pohrad dovnutra

koika zo stran. Je zrejmé, ¥e pouZity potet otvorov je volitelny
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a Z2e je moZné wuvaZovat i o inych alternativach. S vyhodou je do
otvorov 8 a 9 pripevnend siet 10, 1ll. Vyroba tychto sieti je
8 vyhodou prevadzand ich lisovanim 2z toho istého materiilu,
z ktorého je bo¥nd East. Siete m8%2u byt lisované bud su¥asne
8 bo¥nymi &Eastami, alebo 2vlast. PouZitie sieti doddava voziku
obvykly wvzhlad nidkupného vozika. Je =zrejmé, %o siete mé%u byt
i z iného materialu, neZ z materialu, pouZ2itého na vyrobu bo¥nych
asti, napriklad mbé2u byt zo vstrekovacieho ABS.

Otvory 8 a 9 84 s vvhodou oddelené ramenom 47, ktoreé
diageonalne prechadza zmienenou bo¥nou #ast'ou. Rameno 47 za&ina zo
spodnej polohy =zadnej &asti ko#ika a prechadza k hornej polohe
Prednej Zasti ko#iika. Pritomnost tohto ramena umo%Nuje nie len
tiastofne oddelit obrysy otvorov 8 a 9, aviak umoZifuje i zvySit
tuhost bo¥nej asti. Ramenc 47 je samozreime su&astou boXnej
Casti, ktord je celid jedinym vyliskom.

KaZdy Zo segmentov nohy vozika je opatreny
kolieskami 14, 15, pripevnenymi pomocou zodpovedajucich spajacich
pPrvkov 16, 17, k spodnej &asti nohy vozika, ako je znazornené na
cbr. 2.

KaZ2da bo&na stena dalej obsahuje osadenie 18, zhotovené vo
vystupku. Toto osadenie sluU2i na ulo¥enie ¥apu 14 vvykyvnej zadnej
steny 40 vozika.

Vykyvna zadnd stena je tieX¥ 8 vyhodou opatrena otvormi,
v ktorych sa nachadza siet 4}]. Vdaka apom l4 a osadeniu 18 sa
vykyvna zadnid stena 40 mé&%e vychylit smerom dovnutra vozika a tym
umoZnit skladanie wvozikov ich vzadjomnym zastvanim. S vyhodou je
na kaZdy &ap 14 pred zostavenim vozika nasadend volne oto¥na
suiastka 4g. PouZitie tejto suXiastky umoZ2iiuje zniZenie trenia
Zapu a osadenia. Tretie &asti 21 segmentov nohy vozika 2 a 4 su
navzajom spojené krytom 43, ktory presahuje cez tieto tretie
€asti. Kryt 43 je 8 vyhodou prilepeny k prvej &asti 19. Tento
kryt je ako ostatné suG¥asti vozika tie* s vyhodou vyrabany
lisovanim.

Rebra 12 a 13 oboch bo¥nych &asti su spojené nosnikom

dna 39, ktory ma s vyhodou tvar pismena T a umoZiiuje umiestnenie

siete na dno vozika. Nosnik dna 39 je s vvhodou umiestneny na

rebra 12 a 13 a prilepeny.
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Predné konce druhych &asti 20 segmentov nohy vozika su
navzadjom spojené inym nosnikom 22, ktory =zasahuje do tychto
prednych koncov a Jje k nim prilepeny. Predna &ast vozika je
tvorena spajacim prvkom 23, ktory Jje 8 vvhodou opatreny
otvorom 24, ur&enym na vloZenie reklamného Btitku. Driadlo § je
pripevnené po ukon&eni montaZe ostatnych sufasti vozika.

Spésob pou¥%ity na vyrobu a zostavenie vozika umo¥Ziuje vyrobu
vozikov réznych objemov pouZitim tych istych bo&nych Easti.
Po¥adované objemy sa =ziskaju volbou 8irky spajacich prvkov 43,
29, 22 a 23. Takto je napriklad mo¥Xné =za pouZitia bo&nych ¥asti
8 rovnakymi rozmermi vyrabat voziky, ktorych objem je medzi 45
a 80 1litrami. Pokial sa vychaddza zo Styroch réznych velkosti

bo¥nych Zasti, je moZné ziskat tieto objemy:

séria 1 : 45 - 60 - 80 litrov
séria 2 : 80 - 100 - 125 litrov
séria 3 : 120 - 150 - 180 litrov
séria 4 : 180 - 200 - 230 litrov.

Je zrejmé, Z2e je moZ2né ziskal wvyveoky pofiet rozmerov vozikov
pri zniZenom potte foriem. To umoZiiuje vyrabat lacnejfie r&zne
objemy wvozikov, pretoZe naklady na vyrobu foriem su vysoké.
Popisanid technika umoZiiuje pouZitie ur&itych ‘'stupfiov" v danej
sérii, liSiacich sa #irkou ko#ika. Spajacie prvky sa vyrédbajua
v Sirkach odli¥nych vidy o tento stupeii, o umoZNuje
Standardizaciu foriem. PouZitie "stupiiov" je 1ilustrované
v tabulke 1, v ktorej s uvedenéd 8Birky spajacich prvkov pre
voziky Bérie 3. Ako je zrejmé 2z tejto tabulky, pri vzraste objemu
vozika o 10 1 vzrasta B8irka vozika vidy o 28 mm.

Pritomnost rebier 12 a 13 na bo¥nych &astiach a tieZ na
segmente 44 nochy vozika umoZiuje zasadenie spajacich prvkov do
tychto rebier. 2ZniZenie hridibky materidlu rebier umoZiiuje ich
hladké spojenie so sG¥astami vozika.

Mimo vyBSEie zmienenych Standardnych rozmerov je tieZ moZné
vyrabat medzi nimi leXiace rozmery, odvodené od vy#¥ie zmieneného
stupiia, napriklad odrezivanim &asti spadjacich prvkov. Samozrejime
je treba zachovat’ istd minimalnu di%¥ku, zaistujdcu stabilitu

vozika.
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Tabul'ka I
objem + 5% vonkajSia Birka

(1) (mm)

120 424

130 452

140 480

150 508

160 538

N 170 564
180 592

Obrazok 3 ukazuje iny priklad vozika podla tohto vynilezu.
V tomto priklade s4G bo&né asti spojené pomocou spajacich
prvkov 25 a 26, ktoré viEdy tvoria celok 8 prisluSnou bo¥nou
ast'ou. V pripade tychto vozikov, ako i vozikov série 1 je ¥irka
vozika prili8 nizka pre to, aby bolo potrebné pouZivat spajacie
Prvky medzi bo¥nymi &astami. Lisovanie polovice vozika ako celku
nevvZaduje v tomto pripade hlbokd formu.

Na obrazku 4 je detail prevedenia vykyvnej zadnej steny 40
vozika podla tohto vynadlezu. Mnohé voziky sU vybavené seda¥kou
Pre deti na zadnej stene vozika. To je mo¥né tie¥ u vozikov podla
tohto vynalezu. Ak je zadna stena vozika opatrend seda¥kou pre
deti, 84 na oboch strandch stredovéhe pasa tejto steny dva
vystupky g7 a 28. Tieto vystupky su umiestnené na okraji steny,
ktory prilieha k dnu wvozika. Na vvkyvni zadnd stenu 40 je
pripevnend vyklapacia doska 29 s vybeZXkom 30 tak, ¥e tento
vybeZ2ock 30 je wumiestneny medzi vystupky na =zadnej stene vozika.
Di¥%ka vybeZku 30 je rovnaka ako vzdialenost medzi
vystupkami 27 a 28. Tym je vytvoreny =zaves, ktory dovoluje
vychylit wvyklapaciu dosku =z roviny =zadnej steny wvozika, a tym
vvtvorit seda&ku pre deti. VZdy na jednom konci kaZdého
z vystupkov sG s vvyhodou vytvorené zahlbenia takym spésobom, Ze
tieto zahlbenia sU obratené k sebe. VybeZok je opatreny vypuklymi
ukon¥eniami, ktoré zapadaji do zmienenych zahibeni. Tym je

zaistené dobré spojenie vystupkov a vybeZXku. PouZXitie vystupkov
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umoZfiuje zvydenie bezpe&nosti seda&ky tym, 2e vytvara os otaXania
vyklapacej dosky.

Na obr. 5 je uvedeny detail iného prikladu vozika podla tohtco
vyn&lezu. V tomto priklade je na bo¥nu ¥ast pripevneni v coblasti
pod dnom koiika vodiaca lista 31. TAto vodiaca lilta je s vyhodou
lisovana separatne a potom prilepend alebo pri¥raubovana k bo&nej
Zasti. Medzi vodiacimi litami oboch bo¥nych #asti je umiestnena
vysuvna doska 32. Na prednom konci je vodiaca lista opatrena
zaraZkou, ktora zabratiuje tomu, aby sa doska vysunula prednou
gastou =z wvozika von a 2zvyBuje odolnoet nohy wvozika proti
deformacii. Doska sa vysdva zo zadnej ¥asti vozika medzi dvoma
segmentami nohy wvozika nad krytom 43. Pritomnost tejto dosky vo
voziku je moZnd, pretoZe sufastou vozika sG uvedené segmenty nohy
vozika. Noha vozika obsahuje tieto dva segmenty, spojend krytom,
je visak moZné ponechat otvor medzi krytom a dnom vozika. Tymto
otvorom sa potom mbZe doska 32 vysuvat.

Pritomnost takejto dosky umoZiiuje umiestnit na #§u objemné
predmety, 8 ktorymi sa nelahko manipuluje. PretoZe je doska
umiestnenid pod ko#Siikom, nie je nutné dvihat takyto predmet nad
koBik, &o zniZuje silu, ktorou je nutné na dvihanie vynalo¥it'.

Na obrazku 6 je zndzorneny prierez &elom vozika 23. Celo
vozika pozostiava z otvoru 24, urfeného na umiestnenie reklamného
Stitku 34. Reklamny #titok tak mé%e byt viditelny z oboch stran
otvoru. Reklamny #titok 34 je wulo¥eny v rame 33, ktory je
umiestneny aspoili na ¥asti obvode otvoru 24. Ram je bud priamo
vylisovany ako sufast fela vozika, alebo na &elo vozika dodato¥ne
upevneny, napriklad pomocou dvoch malych &apov 45, umiestnenych
na opa&nych koncoch ramu. V tomto pripade je vylisok &ela vozika
opatreny zodpovedajucimi otvormi. Ram je s vvyhodou opatreny
priehladnou ochrannou féliou 37 a jazykom 36 ur&enym na zavesenie
Btitku 34. Vynimaci nastroj 35 slu2i k odstrineniu reklamného
Stitku umiestnenéhe v rame. Ako je znazornené na obrazku 7, je
jazyk 36 wumiestneny vo wvybrani 46 ramu 33. VyNatie reklamného
Btitku sa prevedie pomocou vynimacieho nastroja 35 zasadeného pod
jazyk. Novy reklamny Stitok sa potom vloZi do ramu a pripevni
jazykom, &o je jednoducha a rychla operacia.

Voziky zo syntetického materiilu maji na rozdiel od vozikov
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kovovych ti vyhodu, Z2e neruiia elektromagnetické vliny pou¥ivané
detektormi proti kradeZiam. Sp&scb vyroby vozikov zo syntetického
materidlu pri zniZ2enych nakladoch podla tohto vynilezu umo%ni,
aby 8sa vymena kovovych vozikov tymito vozikmi =zo syntetického
materialu stala zaujimavejSou =z hYadiska ekonomického, &o tie¥
umon{ pouZitie detektorov proti kradeZiam na PpPrincipe
elektromagnetickych vin, ktoré su pou%ivané pre kontrolu, &i
vSetky predmety, nachadzajuce sa vo voziku, boli zaplatené.

Spéesocb podla tohoto wvynalezu méZ2e byt pouX2ity na vyrobu
vietkych typov vozikov pre samoobsluXné predajne. Tento spbscb
mbZe byt poulity pre voziky s hlbokymi i plytkymi koXfikmi.
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PATENTOVE NAROKY

1. Spbsob vyroby vozika zo syntetického materidlu, zvlasvt
vozika pPre samoobsluZné obchody, pozostavajuceho 2z prvej (1)
a druhej (2) bo&nej asti, z ktorych kaZda sa skladad zo segmentu
nohy vozika (2,4) a zo segmentu, tvoriaceho stenu ko¥ika, a obe
zmienené bo&né fasti s4G vylisované =z jedného kusa a navzajom
spojené pomocou spajacich prvkov (25,26 ; 22,39),
vyznadétujiadaci sa tym, 2Ze pri lisovani bo¥nych &asti
aspofi postranny profil segmentu, tvoriacehe stenu koBika, ako
i prvé rebro (12) na prvej bo&nej &asti a druhé rebro (13) na
druhej bo&nej tasti s8U vylisované z jedného kusa, a zmienené prva
a druhd bo&né &asti s wvylisované tak, Z2e pri =zostavovani
vozika vy¥nievajli na opa&né strany, pri¥om zmienené prvé rebro
a zmienené druhé rebro si spojené spadjacimi prvkami, pripojenymi

k tymto rebram.

2. Spésob vyroby podla nareocku 1, vy znad¥uijuci
8 a t ym Z2e zmienendé bo¥né &asti sU lisované v ur&itych,
dopredu urenych velkostiach, prifom pre kaZ2du z tychto velkosti
botnych asti, je wvylisovand sada spajacich prvkov, v ktorej
kaZdy =zo spajacich prvkov je obsiahnuty v réznych, dopredu

urdenych velkostiach.

3. Spbsocb vyroby podla narokov 1 alebo 2,
vyznaé&ujuagci B a t vy m, Z2e do ka¥dého segmentu,
tvoriaceho stenu ko#ika, u oboch bo¥nych &asti, je vylisovany

aspoli jeden otvor (8,9).

4, Spbsob podla narocku 3, vy zna®ujuci sa tym,
Z2e v kaZdej bo&nej &asti sk dva v podstate trojuholnikové otvory,
ktoré su oddelené ramenom (47), prechadzajucim v zmienenej bo&ne}j

#asti uhlopriefne z jej hornej prednej &asti do jej dolnej zadnej

Easti.
5. Spésob vyroby podla narockov 3 alebo 4,
vyzZzna®&tujdgci s a t ¥ m, 2e kaZzdy zo zmienenych

otvorov je opatreny sielou (10,11).
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6. Spbsob podla ktoréhokol'vek -4 nirokov 1 aZ 5,
vyznaujaci s a t ym, Z2Ze zaroveli s vylisovanim
zmienenej bo&nej &asti je na Mu wvylisované aspol jedno spajacie
miesto (5) pre drZadleo (6).

7. Spbésob vyroby podla ktoréhokolvek =z n&rckov 1 a% 6,
vyzna&tujuci s a t v m, 2¢e vykyvnad zadna stena (40),
pripevriena na zadnu gast/ vozika, je opatrena dvoma
vystupkami (27,28) na oboch stranach konca stredového pasa tejto

vvkyvnej steny, nachaddzajicimi sa v urovni dna koXfika.

8. Spésob vyroby podla narcku 7, vy z na & ujdci s a
t v m, 2e vyklapacia doska (29), opatrena vy&nelkom (30), ktorého
di%*ka odpovedad vzdialenosti medzi zmienenymi vystupkami, je
Pripevnena k zmienenej zadnej stene tak, 2e tieto vvystupky

a vytnelok tvoria zaves.

9. Spbsob vyroby podla ktorédhokolvek =z narockov I a%* 8,

vyznacujuci s a t ym, Z2e na ka%dd bo¥nu #ast je

v urovni pod dnom koBika nalisovana g6 vodiaca lidta (31).

10. Spésob vyroby podla ndroku 9, vy zna & u juci s a
tym, ¢ po zmontovani prvej a druhej bo&nej Sasti sa medzi

vodiace li¥sty pripevni wvysuvni doska (32).

11. Spésocb vyroby podla ktorehokolvek naroku 1 a¥ 10,
vyzna®tujuci s a tvym, Z2e v spiajacom prvku (23),
spajajicom prvd a druhd bo¥nu &ast' v ich prednej oblasti, je
dalsf otvor (24) a %e na prie¥nou hranu 2zmieneného otvoru je

pripevneny vynimaci jazvk (36).

12. Spésob wvyroby podla bodu 11, vyznaeujaci
5 a t ym, 2¢e pri lisovani spajacieho prvku je aspoit na &asti

obvodu zmieneného dal¥ieho otvoru vytvoreny ram (33).

13. Spbésob vyroby podla ktorehokolwvek narocku 1 aZz 12,

vyznadtujuci s a t ¥ m, %e sutasti vozika su vyrobend
zo SMC.
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