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(57) Abstract: The invention relates to a travel direction indicator for a motor
vehicle (100), comprising: (i) a direction indicator (130, 140, 150, 160) which
has two operating modes: a first operating mode in which the direction indica-
tor (130, 140, 150, 160) is activated, and a second operating mode in which the
direction indicator (130, 140, 150, 160) is deactivated; (ii) a navigation system
(170) which is configured to calculate a route for a turning maneuver of the mo-
tor vehicle (100), the route having a starting position and an end position, and
to continuously determine the current position of the motor vehicle (100) along
the calculated route; (iii) a controller which is configured to compare the current
position with the route and to trigger a change from the first into the second op-
erating mode of the direction indicator (130, 140, 150, 160) if the comparison
indicates that the current determined position of the motor vehicle (100) substan-
tially corresponds to the end position of the route.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Fahrtrichtungsanzeigevor-
richtung fiir ein Kraftfahrzeug (100), aufweisend: (i) Einen Blinker (130, 140,
150, 160), der zwei Betriebsmodi aufweist; einen ersten Betriebsmodus, bei dem
der Blinker (130, 140, 150, 160) aktiviert ist, und einen zweiten Betriecbsmodus,
bei dem der Blinker (130, 140, 150, 160) deaktiviert ist; (ii) ein Navigationssys-
tem (170), das konfiguriert ist, eine Fahrtroute eines Abbiegevorgangs fiir das
Kraftfahrzeug (100) mit einer Anfangsposition und einer Endposition zu berech-
nen, und kontinuierlich die aktuelle Position des Kraftfahrzeugs (100) auf der
berechneten Fahrtroute zu bestimmen,; (iii) eine Steuereinrichtung, die konfigu-
riert ist, die aktuelle Position mit der Fahrtroute zu vergleichen, und einen Wech-
sel vom ersten in den zweiten Betriebsmodus des Blinkers (130, 140, 150, 160)
auszulosen, wenn der Vergleich ergeben hat, dass die aktuelle bestimmte Positi-
on des Kraftfahrzeugs (100) im Wesentlichen mit der Endposition der Fahrtroute
iibereinstimmt.

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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FAHRTRICHTUNGSANZEIGEVORRICHTUNG UND VERFAHREN ZUM ANZEI-
GEN EINER FAHRTRICHTUNG FUR EIN KRAFTFAHRZEUG

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung, sowie ein
Verfahren, insbesondere ein computerimplementiertes Verfahren, zum Anzeigen ei-

ner Fahrtrichtung fUr ein Kraftfahrzeug.

Es ist bekannt, dass Kraftfahrzeuge Blinker aufweisen kénnen, die durch eine Betati-
gung eines Schalters oder eines Hebels am oder im Kraftfahrzeug aktiviert und deak-
tiviert werden kénnen. Bei Automobilen kann ein Hebel an einem Lenkrad angeordnet
sein, der nach oben oder unten bewegt werden kann, wohingegen bei Motorradern
ein Schalter an einem Lenker angeordnet sein kann, der nach links oder rechts be-
wegt werden kann. Dabei werden Ublicherweise die Blinker einer Seite des Kraftfahr-
zeugs durch einen Fahrer des Kraftfahrzeugs aktiviert, wenn das Kraftfahrzeug in
Richtung dieser Seite hinbewegt werden soll. Fur einen Abbiegevorgang in Fahrtrich-
tung nach links, kénnen entsprechend rechtzeitig vor dem Abbiegevorgang die in
Fahrtrichtung linkseitig am Kraftfahrzeug angeordneten Blinker durch eine Betatigung
des Schalters oder Hebels am oder im Kraftfahrzeug aktiviert werden. Dabei kénnen
die Blinker so lange aktiviert sein, bis das Lenkrad von einem fur den Abbiegevorgang
erforderlichen Drehwinkel wieder in einen Drehwinkel fur eine Geradeausfahrt zurtick-
gestellt wird. In dem Fall, dass ein StraBenverlauf fir den Abbiegevorgang gerade
Abschnitte, oder sogar Kurven in der Gegenrichtung aufweist, kann der Blinker durch
eine zwischenzeitliche Rickstellung des Lenkrads fir eine Geradeausfahrt deaktiviert
worden sein. Danach wurde das Blinklicht deaktiviert, obwohl der Abbiegevorgang
noch nicht abgeschlossen ist. Dies kann nachteilig fur die Wahrnehmung anderer
Verkehrsteilnehmer sein, die moéglicherweise davon ausgehen, dass das Kraftfahr-
zeug nach der Deaktivierung des Blinkers nun geradeausféhrt, obgleich das Kraft-

fahrzeug den Abbiegevorgang fortsetzen wird.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung bereitzu-
stellen, durch die sichergestellt werden kann, dass der Blinker wéhrend des gesamten

Abbiegevorgangs des Kraftfahrzeugs aktiviert ist.



10

15

20

25

30

WO 2023/169705 PCT/EP2022/083233

Eine Lésung dieser Aufgabe wird gemafl der Lehre der unabhéngigen Anspriche
erreicht. Verschiedene Ausfuhrungsformen und Weiterbildungen der Erfindung sind

Gegenstand der Unteranspriiche.

Ein erster Aspekt der Erfindung betrifft eine Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung fir ein
Kraftfahrzeug, aufweisend: (i) Einen Blinker der zwei Betriebsmodi aufweist: einen
ersten Betriebsmodus, bei dem der Blinker aktiviert ist, und einen zweiten Betriebs-
modus, bei dem der Blinker deaktiviert ist; (ii) ein Navigationssystem, das konfiguriert
ist, eine Fahrtroute eines Abbiegevorgangs fur das Kraftfahrzeug mit einer Anfangs-
position und einer Endposition zu berechnen, und kontinuierlich die aktuelle Position
des Kraftfahrzeugs auf der berechneten Fahrtroute zu bestimmen; (iii) eine Steuer-
einrichtung, die konfiguriert ist, die aktuelle Position mit der Fahrtroute zu vergleichen,
und einen Wechsel vom ersten in den zweiten Betriebsmodus des Blinkers auszul6-
sen, wenn der Vergleich ergeben hat, dass die aktuelle bestimmte Position des Kraft-

fahrzeugs im Wesentlichen mit der Endposition der Fahrtroute Ubereinstimmt.

Die hierein gegebenenfalls verwendeten Begriffe "umfasst", "beinhaltet", "schliefl3t
ein", "weist auf’, "hat", "mit", oder jede andere Variante davon sollen eine nicht aus-
schliel3liche Einbeziehung abdecken. So ist beispielsweise ein Verfahren oder eine
Vorrichtung, die eine Liste von Elementen umfasst oder aufweist, nicht notwendiger-
weise auf diese Elemente beschrankt, sondern kann andere Elemente einschlief3en,
die nicht ausdrtcklich aufgeflhrt sind oder die einem solchen Verfahren oder einer

solchen Vorrichtung inh&rent sind.

Ferner bezieht sich "oder", sofern nicht ausdrticklich das Gegenteil angegeben ist,
auf ein inklusives oder und nicht auf ein exklusives ,oder®. Zum Beispiel wird eine
Bedingung A oder B durch eine der folgenden Bedingungen erflllt: A ist wahr (oder
vorhanden) und B ist falsch (oder nicht vorhanden), A ist falsch (oder nicht vorhanden)
und B ist wahr (oder vorhanden), und sowohl A als auch B sind wahr (oder vorhan-
den).

Die Begriffe "ein" oder "eine", wie sie hier verwendet werden, sind im Sinne von
,ein/eine oder mehrere” definiert. Die Begriffe "ein anderer" und ,ein weiterer* sowie

jede andere Variante davon sind im Sinne von ,zumindest ein Weiterer” zu verstehen.
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Unter dem Begriff ,konfiguriert” oder ,eingerichtet* eine bestimmte Funktion zu erfll-
len, (und jeweiligen Abwandlungen davon) ist im Sinne der Erfindung zu verstehen,
dass die entsprechende Vorrichtung bereits in einer Ausgestaltung oder Einstellung
vorliegt, in der sie die Funktion ausfiihren kann oder sie zumindest so einstellbar —
d.h. konfigurierbar — ist, dass sie nach entsprechender Einstellung die Funktion aus-
fuhren kann. Die Konfiguration kann dabei beispielsweise Uber eine entsprechende
Einstellung von Parametern eines Prozessablaufs oder von Schaltern oder &hnlichem
zur Aktivierung bzw. Deaktivierung von Funktionalitdten bzw. Einstellungen erfolgen.
Insbesondere kann die Vorrichtung mehrere vorbestimmte Konfigurationen oder Be-
triebsmodi aufweisen, so dass das Konfigurieren mittels einer Auswahl einer dieser

Konfigurationen bzw. Betriebsmodi erfolgen kann.

Durch die Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung nach dem ersten Aspekt kann erreicht
werden, dass ein flr einen Abbiegevorgang aktivierter Blinker erst dann deaktiviert
wird, wenn der Abbiegevorgang beendet ist, wobei der Blinker ein Blinklicht aussen-
den kann, wenn er aktiviert ist, und kein Blinklicht aussenden kann, wenn er deakti-
viert ist. Durch eine Aktivierung des Blinkers bis zur Beendigung des Abbiegevor-
gangs kann die Verkehrssicherheit verbessert werden, da andere Verkehrsteilnehmer
nicht irrtimlich davon ausgehen, dass aufgrund einer vorzeitigen Deaktivierung eines
Blinkers, also vor Beendigung des Abbiegevorgangs, das Kraftfahrzeug méglicher-
weise den Abbiegevorgang abbricht und stattdessen geradeaus weiterfahrt. Diese
Situation kann bei Autobahnabfahrten eintreten, bei denen im StraRenverlauf nachei-
nander mehrere Abbiegemaglichkeiten vorhanden sein kénnen, also von vornherein

nicht eindeutig ist, welche Abbiegemdglichkeit das Kraftfahrzeug nehmen wird.

Nachfolgend werden bevorzugte Ausflhrungsformen der Fahrtrichtungsanzeigevor-
richtung beschrieben, die jeweils, soweit dies nicht ausdricklich ausgeschlossen wird
oder technisch unmdglich ist, beliebig miteinander sowie mit den weiteren beschrie-

benen anderen Aspekten der Erfindung kombiniert werden kénnen.

Bei einigen Ausfuhrungsformen weist die Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung ferner
auf: (i) Eine Ruckstelleinrichtung, die mit einem Lenkmittel, insbesondere ein Lenkrad
oder ein Lenker, des Kraftfahrzeugs mechanisch gekoppelt ist, wobei die Rickstel-
leinrichtung konfiguriert ist, beim Erreichen oder Uberschreiten eines vorgegebenen

Drehwinkels des Lenkmittels ein Signal zur Steuereinrichtung zu senden, wodurch
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ein Wechsel vom ersten zum zweiten Betriebsmodus des Blinkers ausgeldst werden
kann; (ii) einen Blockier-Mechanismus, der zwei Betriebsmodi aufweist: Einen ersten
Betriebsmodus, bei dem der Blockier-Mechanismus deaktiviert ist, und die Rickstel-
leinrichtung ein Signal sendet, und einen zweiten Betriebsmodus, bei dem der Blo-
ckier-Mechanismus aktiviert ist und die Ruckstelleinrichtung blockiert ist, ein Signal
zu senden; und wobei die Steuereinrichtung konfiguriert ist, einen Wechsel vom ers-
ten zum zweiten Betriebsmodus des Blockier-Mechanismus auszuldésen, wenn der
Vergleich ergeben hat, dass sich die aktuelle bestimmte Position des Kraftfahrzeugs
von der Endposition der Fahrtroute unterscheidet. Durch den Blockier-Mechanismus
kann erreicht werden, dass eine vorzeitige Deaktivierung des Blinkers durch eine im
Kraftfahrzeug angeordnete RuUckstelleinrichtung verhindert wird. Dadurch kann eine
moglicherweise bereits im Kraftfahrzeug angeordnete Rickstelleinrichtung erweitert
werden, um eine vorzeitige Deaktivierung des Blinkers bei einem Abbiegevorgang zu

verhindern.

Bei einigen Ausflhrungsformen weist der Blockier-Mechanismus einen Aktuator auf.
Ein Aktuator kann elektrisch angesteuert werden, um eine mechanische Bewegung
auszufuhren. Hierdurch ist es mdéglich, ein Blockieren der Rlckstelleinrichtung durch
ein elektrisches Signal durch die Steuereinrichtung auszulésen. Dies kann mit gerin-

gem Aufwand realisiert werden.

Bei einigen Ausflhrungsformen weist der Blockier-Mechanismus einen Elektro-Mag-
neten auf. Dieser kann auf einfache Weise Uber eine elektrische Verbindung mit der
Steuereinrichtung aktiviert werden, wodurch ein schnelles Aktivieren und auch ein

schnelles Deaktivieren des Elektro-Magneten méglich ist.

Ein zweiter Aspekt der Erfindung betrifft ein Verfahren, insbesondere ein computer-
implementiertes Verfahren, zum Anzeigen einer Fahrtrichtung eines Kraftfahrzeugs
(100), aufweisend die Schritte: (i) Bereitstellen eines Blinkers der zwei Betriebsmodi
aufweist, wobei bei einem ersten Betriebsmodus der Blinker aktiviert ist, und bei ei-
nem zweiten Betriebsmodus der Blinker deaktiviert ist; (i) Berechnen einer Fahrtroute
eines Abbiegevorgangs mit einer Anfangsposition und einer Endposition; (iii) kontinu-
ierliches Bestimmen einer aktuellen Position des Kraftfahrzeugs auf der berechneten
Fahrtroute durch ein Navigationssystem; (iv) Vergleichen der aktuellen bestimmten

Position des Kraftfahrzeugs mit der Fahrtroute; und (v) Auslésen eines Wechsels vom
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ersten in den zweiten Betriebsmodus, wenn der Vergleich ergeben hat, dass die ak-
tuelle bestimmte Position des Kraftfahrzeugs (100) im Wesentlichen mit der Endposi-

tion der Fahrtroute Ubereinstimmt.

Nachfolgend werden bevorzugte Ausfihrungsformen des Verfahrens beschrieben,
die jeweils, soweit dies nicht ausdricklich ausgeschlossen wird oder technisch un-
maoglich ist, beliebig miteinander sowie mit den weiteren beschriebenen anderen As-

pekten der Erfindung kombiniert werden kénnen.

Bei einigen Ausflhrungsformen weist das Verfahren ferner auf. (i) Vergleichen der
aktuellen bestimmten Position des Kraftfahrzeugs mit der Anfangsposition der Fahrt-
route; (i) Ausldésen eines Wechsels vom zweiten in den ersten Betriebsmodus, wenn
der Vergleich ergeben hat, dass die aktuelle bestimmte Position des Kraftfahrzeugs
im Wesentlichen mit der Anfangsposition der Fahrtroute Ubereinstimmt. Dadurch
kann der Blinker zu Beginn eines Abbiegevorgangs automatisiert aktiviert werden.
Dies kann vorteilhaft sein, wenn ein Fahrer des Kraftfahrzeugs bis zu Beginn des
Abbiegevorgangs den Blinker noch nicht aktiviert hat. Dadurch kann die Verkehrssi-

cherheit erhdht werden.

Bei einigen Ausfluhrungsformen weist das Verfahren ferner auf:. (i) Bestimmen des
aktuellen Betriebsmodus des Blinkers vor dem Wechsel vom ersten in den zweiten
Betriebsmodus; (ii) Auslésen eines Wechsels vom zweiten in den ersten Betriebsmo-
dus, nur dann, wenn das Bestimmen ergeben hat, dass sich der Blinker aktuell im
zweiten Betriebsmodus befindet. Wenn der Fahrer bereits den Blinker aktiviert hat,
kann vermieden werden, dass durch das Auslésen des Wechsels ein bereits aktiver
Blinker ein zusatzliches Signal zur Aktivierung erhalt. Denkbar ist, dass durch ein sol-
ches zusétzliches Signal eine Fehlfunktion ausgeldst wird, und der Blinker félschli-

cherweise wieder deaktiviert wird.

Die in Bezug auf den ersten Aspekt der Erfindung erlduterten Merkmale und Vorteile

gelten entsprechend auch fur die weiteren Aspekte der Erfindung.

Weitere Vorteile, Merkmale und Anwendungsmaéglichkeiten der vorliegenden Erfin-
dung ergeben sich aus der nachfolgenden detaillierten Beschreibung im Zusammen-

hang mit den Figuren.
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Dabei zeigt

Fig. 1 schematisch ein Kraftfahrzeug mit einer Lenkradeinrichtung und Blinkern;

Fig. 2A schematisch eine Lenkradeinrichtung in einer Vorderansicht in einem ersten

Zustand;

Fig. 2B schematisch eine Lenkradeinrichtung in einer Seitenansicht in einem ersten

Zustand;

Fig. 3A schematisch eine Lenkradeinrichtung in einer Vorderansicht in einem zweiten

Zustand;

Fig. 3B schematisch eine Lenkradeinrichtung in einer Seitenansicht in einem zweiten

Zustand; und

Fig. 4 ein Flussdiagramm zur Veranschaulichung einer bevorzugten Ausflhrungs-

form des erfindungsgemafien Verfahrens.

In den Figuren werden durchgangig dieselben Bezugszeichen flr dieselben oder ei-

nander entsprechenden Elemente der Erfindung verwendet.

In Figur 1 ist schematisch ein Kraftfahrzeug 100 mit einer Lenkradeinrichtung 110
und vier Blinkern 130, 140, 150, 160 gezeigt. Dabei sind die Blinker 130, 140, 150,
160 jeweils an vorderen und hinteren Randbereichen des Kraftfahrzeugs 100 so an-
geordnet, dass sie von vorausfahrenden oder dem Kraftfahrzeug 100 hinterherfah-
renden Fahrzeugen oder Kraftfahrzeugen entsprechend den Zulassungsbestimmun-
gen fur das Kraftfahrzeug 100 sichtbar sind. Es ist auch denkbar, dass am Kraftfahr-
zeug 100 weitere Blinker, beispielsweise an den AulRenspiegeln, angebracht sind

(hier nicht gezeigt). Ferner weist die Lenkradeinrichtung 110 ein Lenkrad 120 auf.

Die Lenkradeinrichtung 110 ist elektrisch mit den Blinkern 130, 140, 150, 160 verbun-
den. Durch diese elektrische Verbindung kénnen die Blinker 130, 140, 150, 160 von
der Lenkradeinrichtung 110 angesteuert werden, und insbesondere aus- oder einge-

schaltet bzw. aktiviert oder deaktiviert werden.
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Ferner sind in Figur 1 schematisch ein Navigationssystem 170 und eine Steuerein-
richtung 180, die zum Signalaustausch kommunikativ miteinander verbunden sind,
gezeigt. Die Steuereinrichtung 180 ist elektrisch mit den Blinkern 130, 140, 150, 160
Uber die Lenkradeinrichtung 110 verbunden, um eine Steuerung der Blinker 130, 140,
150, 160 durch die Steuereinrichtung 180 zu ermdglichen. Beispielhaft ist dies durch
die Verbindungslinien mit Richtungspfeilen zwischen einem Blinker 130 und der Lenk-
radeinrichtung 110, sowie der Lenkradeinrichtung 110 und der Steuereinrichtung 180

gezeigt.

Durch das Navigationssystem 170 kdnnen Fahrtrouten, insbesondere Abschnitte von
Fahrtrouten wie eine Fahrtroute eines Abbiegevorgangs aufweisend eine Anfangspo-
sition und eine Endposition, des Kraftfahrzeugs 100 berechnet werden. Dabei kann
kontinuierlich die aktuelle Position des Kraftfahrzeugs 100 auf der Fahrtroute be-
stimmt werden. Diese Informationen Uber die Fahrtroute werden von dem Navigati-

onssystem 170 an die Steuereinrichtung 180 Ubermittelt.

Dabei ist vorgesehen, dass ein aktiver Blinker 130, 140, 150, 160 durch die Steuer-
einrichtung 180 in Abhangigkeit von der Position des Kraftfahrzeugs 100 auf der be-
rechneten Fahrtroute erst deaktiviert wird, wenn ein aktueller Abbiegevorgang geman
einer berechneten Fahrtroute beendet wurde, also die berechnete Endposition des

Abbiegens erreicht hat.

In den Figuren 2A und 2B ist schematisch eine Lenkradeinrichtung 110 in einem
ersten Zustand gezeigt. Dabei ist in Figur 2A eine Vorderansicht und in Figur 2B eine
Seitenansicht gezeigt. Die Lenkradeinrichtung 110 weist ein Lenkrad 120 mit einem
Hebel 200 auf, durch den die Blinker 130, 140, 150, 160 aktiviert und deaktiviert wer-
den kénnen. In den Figuren 2A und 2B befindet sich der Hebel 200 in einer neutralen
Stellung. Dies ist schematisch durch den Doppelfeil angezeigt, der darstellt, dass der
Hebel 200 sich in beide gezeigten Pfeilrichtungen bewegen kann. Durch eine Bewe-
gung des Hebels 200 aus seiner neutralen Stellung in Bezug auf die Zeichenebene
nach unten kénnen die Blinker 130, 140, die im Endbereich der linken Langsseite des
Kraftfahrzeugs angeordnet sind, aktiviert werden. Die dann erreichte Stellung ist in
Figur 3A dargestellt. Entsprechend kénnen die Blinker 150, 160, die im Endbereich

der rechten Léngsseite des Kraftfahrzeugs 100 angeordnet sind, aktiviert werden,
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wenn der Hebel 200 aus seiner neutralen Stellung in Bezug auf die Zeichenebene

nach oben bewegt wird.

Der Hebel 200 wird Ublicherweise durch einen Fahrer des Kraftfahrzeugs 100 vor dem
Beginn eines Abbiegevorgangs nach oben oder unten bewegt, wodurch die Blinker
130, 140, 150, 160 an einer Langsseite des Kraftfahrzeugs 100 eingeschaltet bzw.
aktiviert werden, um anderen Verkehrsteilnehmern den geplanten Abbiegevorgang
anzuzeigen. FUr den Abbiegevorgang wird das Lenkrad 120 ebenfalls aus einer neut-
ralen Stellung, hier mit einem Winkel von 0° gekennzeichnet, wegbewegt, und um
einem Winkel a gedreht. In der neutralen Stellung des Lenkrads 120 wirde das Kraft-

fahrzeug 100 geradeaus fahren.

Nach Beendigung des Abbiegevorgangs sollen die aktivierten Blinker 130, 140, 150,
160 wieder deaktiviert bzw. zurlickgestellt werden. Diese Ruckstellung ist manuell
durch den Hebel 200 mdéglich. Ebenso ist fur diese Ruckstellung eine Rlckstellein-
richtung 210 vorgesehen, die mechanisch mit dem Lenkrad 120, insbesondere mit
einer Lenksaule (hier nicht gezeigt) verbunden ist, wodurch eine automatisierte Rlck-
stellung erfolgen kann, wenn das Lenkrad 120 einen vorgegebenen Winkel a erreicht
oder Uberschreitet. Ferner ist ein zusétzlicher Aktuator 220 vorgesehen, der mit der
Ruckstelleinrichtung 210 mechanisch gekoppelt ist, und durch den die Rickstellein-
richtung 210 blockiert werden kann, so dass diese nicht die Stellung erreicht, wodurch
eine Deaktivierung der Blinker 130, 140 erfolgen kann. Wenn die Rickstelleinrichtung
die Stellung zur Deaktivierung des Blinkers erreicht, wird ein elektrisches Signal aus-
geldst, durch das der Blinker deaktiviert wird. GemaR der Figuren 2A und 2B befindet
sich der Aktuator 220 in einer neutralen Stellung. Dies ist durch schematisch durch
den Doppelfeil angezeigt, der darstellt, dass der Aktuator 220 sich in beide gezeigten
Pfeilrichtungen bewegen kann. Der Aktuator 220 ist in einem Geh&use 230 angeord-

net.

Die Funktionsweise der Ruckstelleinrichtung 210 und des Aktuators 220 wird in der

Beschreibung zu den Figuren 3A und 3B erlautert.

In den Figuren 3A und 3B ist schematisch eine Lenkradeinrichtung 110 in einem
zweiten Zustand gezeigt. Dabei ist in Figur 3A eine Vorderansicht und in Figur 3B

eine Seitenansicht gezeigt. Im Unterschied zu den Figuren 2A und 2B ist der Hebel
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200 in der Zeichenebene nach unten ausgelenkt, wodurch eine Aktivierung der am
Kraftfahrzeug linksseitig angeordneten Blinker 130, 140 erfolgt. Ebenso ist der Aktu-
ator 220 in der Zeichenebene nach unten ausgelenkt. Dies ist jeweils durch einen
Pfeil verdeutlicht, der eine mégliche Bewegungsrichtung des Hebels 200 und des Ak-
tuators 220 anzeigt. Die Bewegungsrichtung ist jeweils durch den Pfeil, der in der
Zeichenebene nach oben zeigt, also in Richtung der neutralen Stellung, dargestellt.
Weiterhin wurde das Lenkrad 120 aus seiner neutralen Stellung um einen Winkel a

gedreht, wodurch das Kraftfahrzeug 100 eine Kurve fahren wurde.

Wenn das Lenkrad 120 nach einem Abbiegevorgang in die Gegenrichtung gedreht
wird, also der Winkel a verkleinert wird, néhert sich das Lenkrad 120 wieder der neut-
ralen Stellung an. Wenn das Lenkrad 120 die neutrale Stellung erreicht bzw. diese
Uberschreitet, wird durch die mechanische Wechselwirkung des Lenkrads mit der
Ruckstelleinrichtung 210 ein elektrisches Signal ausgeldst. Dieses elektrische Signal
fuhrt zur Deaktivierung der Blinker 130, 140.

Dabei soll jedoch verhindert werden, dass die Blinker 130, 140 noch wahrend des
Abbiegevorgangs abgeschaltet bzw. deaktiviert werden. Dies kann der Fall sein,
wenn der fur den Abbiegevorgang vorliegende Stralenverlauf auch gerade Ab-
schnitte oder Wegstrecken aufweist, so dass das Lenkrad 120 zurlickgedreht wird,
und eine Ruckstellung des Hebels 200 in seine neutrale Stellung, sowie eine damit

einhergehende Deaktivierung der Blinker 130, 140 erfolgt.

Entsprechend ist der zusatzliche Aktuator 220 vorgesehen, der mit der Rickstellein-
richtung 210 mechanisch gekoppelt ist, und durch den die Rlckstelleinrichtung 210
blockiert werden kann, so dass diese nicht die Stellung erreicht, in der sie ein Signal

zur Deaktivierung bzw. zum Ausschalten der Blinker, aussendet.

Der Aktuator 220 wiederum kann durch die Steuereinrichtung 180 gesteuert werden,
wodurch der Aktuator 220 aktiviert und deaktiviert werden kann. Wenn der Aktuator
220 deaktiviert ist, dann erfolgt eine Rlckstellung des Hebels 200 und eine Deakti-
vierung der Blinker 130, 140 durch die beschriebene mechanische Wechselwirkung
des Lenkrads 120 mit der Ruckstelleinrichtung 210. Durch die Steuereinrichtung 180

kann der Aktuator 220 aktiviert werden, wenn eine Deaktivierung der Blinker 130, 140
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in Abhangigkeit einer berechneten Fahrtroute durch das Navigationssystem 170 er-

folgen soll.

In Figur 4 ist ein Flussdiagramm 400 zur Veranschaulichung einer bevorzugten Aus-
fuhrungsform des erfindungsgemagien Verfahrens zum Anzeigen einer Fahrtrichtung

gezeigt.

In einem ersten Schritt 410 des Verfahrens erfolgt ein Bereitstellen eines Blinkers
130, 140, 150, 160 der zwei Betriebsmodi aufweist, wobei in einem ersten Betriebs-
modus der Blinker 130, 140, 150, 160 aktiviert ist, und in einem zweiten Betriebsmo-
dus, der Blinker 130, 140, 150, 160 deaktiviert ist;

In einem weiteren Schritt 420 des Verfahrens erfolgt ein Berechnen einer Fahrtroute

eines Abbiegevorgangs mit einer Anfangsposition und einer Endposition,

In einem weiteren Schritt 430 erfolgt ein kontinuierliches Bestimmen einer aktuellen

Position des Kraftfahrzeugs 100 in der Fahrtroute.

In einem weiteren Schritt 440 des Verfahrens erfolgt ein Vergleichen der aktuellen

bestimmten Position des Kraftfahrzeugs 100 mit der Endposition der Fahrtroute.

In einem weiteren Schritt 450 des Verfahrens erfolgt ein Ausldésen eines Wechsels
vom ersten in den zweiten Betriebsmodus, wenn die aktuelle bestimmte Position des
Kraftfahrzeugs 100 im Wesentlichen mit der Endposition der Fahrtroute Uberein-

stimmt.

Wahrend vorausgehend wenigstens eine beispielhafte Ausflhrungsform beschrieben
wurde, ist zu bemerken, dass eine groe Anzahl von Variationen dazu existiert. Es ist
dabei auch zu beachten, dass die beschriebenen beispielhaften Ausfiihrungsformen
nur nichtlimitierende Beispiele darstellen, und es nicht beabsichtigt ist, dadurch den
Umfang, die Anwendbarkeit oder die Konfiguration der hier beschriebenen Vorrich-
tungen und Verfahren zu beschranken. Vielmehr wird die vorausgehende Beschrei-
bung dem Fachmann eine Anleitung zur Implementierung mindestens einer beispiel-
haften Ausfiihrungsform liefern, wobei sich versteht, dass verschiedene Anderungen

in der Funktionsweise und der Anordnung der in einer beispielhaften

10
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Ausfuhrungsform beschriebenen Elemente vorgenommen werden kénnen, ohne
dass dabei von dem in den angehangten Ansprichen jeweils festgelegten Gegen-

stand sowie seinen rechtlichen Aquivalenten abgewichen wird.

11
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100
110
120

BEZUGSZEICHENLISTE

Kraftfahrzeug
Lenkradeinrichtung
Lenkrad

130, 140, 150, 160  Blinker

170
180

200
210
220
230

400

410
420
430
440
450

Navigationssystem

Steuereinrichtung

Hebel
Ruckstelleinrichtung
Aktuator

Gehéause

Lenkrad-Drehwinkel

Flussdiagramm zur Veranschaulichung einer bevorzugten Ausfuhrungsform
des erfindungsgemafen Verfahrens

Bereitstellen eines Blinkers mit zwei Betriebsmodi

Berechnen einer Fahrtroute eines Kraftfahrzeugs

Kontinuierliches Bestimmen einer aktuellen Position des Kraftfahrzeugs
Vergleichen

Ausldsen eines Wechsels der Betriebsmodi in Abhangigkeit des Vergleichs

12
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ANSPRUCHE

Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung fur ein Kraftfahrzeug (100), aufweisend
einen Blinker (130, 140, 150, 160) der zwei Betriebsmodi aufweist:

einen ersten Betriebsmodus, bei dem der Blinker (130, 140, 150, 160) aktiviert
ist, und

einen zweiten Betriebsmodus, bei dem der Blinker (130, 140, 150, 160) deak-
tiviert ist;

ein Navigationssystem (170), das konfiguriert ist, eine Fahrtroute eines Abbie-
gevorgangs fur das Kraftfahrzeug (100) mit einer Anfangsposition und einer
Endposition zu berechnen, und kontinuierlich die aktuelle Position des Kraft-
fahrzeugs (100) auf der berechneten Fahrtroute zu bestimmen;

eine Steuereinrichtung (180), die konfiguriert ist, die aktuelle Position mit der
Fahrtroute zu vergleichen, und einen Wechsel vom ersten in den zweiten Be-
triebsmodus des Blinkers (130, 140, 150, 160) auszulésen, wenn der Ver-
gleich ergeben hat, dass die aktuelle bestimmte Position des Kraftfahrzeugs

(100) im Wesentlichen mit der Endposition der Fahrtroute Ubereinstimmt.

Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung nach Anspruch 1, aufweisend

eine Ruckstelleinrichtung (210), die mit einem Lenkmittel (120) des Kraftfahr-
zeugs (100) mechanisch gekoppelt ist, wobei die Rickstelleinrichtung konfi-
guriert ist, beim Erreichen oder Uberschreiten eines vorgegebenen Drehwin-
kels (a) des Lenkmittels ein Signal zur Steuereinrichtung (180) zu senden,
wodurch ein Wechsel vom ersten zum zweiten Betriebsmodus des Blinkers
ausgeldst werden kann;

einen Blockier-Mechanismus (220), der zwei Betriebsmodi aufweist:

Einen ersten Betriebsmodus, bei dem der Blockier-Mechanismus deaktiviert
ist, und die Rickstelleinrichtung ein Signal sendet, und

einen zweiten Betriebsmodus, bei dem der Blockier-Mechanismus (220) akti-
viert ist und die Ruckstelleinrichtung (210) blockiert ist, ein Signal zu senden;
und

wobei die Steuereinrichtung (180) konfiguriert ist, einen Wechsel vom ersten
zum zweiten Betriebsmodus des Blockier-Mechanismus (220) auszuldésen,
wenn der Vergleich ergeben hat, dass sich die aktuelle bestimmte Position

des Kraftfahrzeugs (100) von der Endposition der Fahrtroute unterscheidet.

13
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Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung nach Anspruch 2, wobei der Blockier-Me-

chanismus einen Aktuator (220) aufweist.

Fahrtrichtungsanzeigevorrichtung nach Anspruch 2, wobei der Blockier-Me-

chanismus einen Elektro-Magneten aufweist.

Verfahren zum Anzeigen einer Fahrtrichtung eines Kraftfahrzeugs (100), auf-
weisend die Schritte:

Bereitstellen eines Blinkers (130, 140, 150, 160) der zwei Betriebsmodi auf-
weist, wobei bei einem ersten Betriebsmodus der Blinker (130, 140, 150, 160)
aktiviert ist, und

bei einem zweiten Betriebsmodus der Blinker (130, 140, 150, 160) deaktiviert
ist;

Berechnen einer Fahrtroute eines Abbiegevorgangs mit einer Anfangsposition
und einer Endposition;

kontinuierliches Bestimmen einer aktuellen Position des Kraftfahrzeugs (100)
auf der berechneten Fahrtroute durch ein Navigationssystem;

Vergleichen der aktuellen bestimmten Position des Kraftfahrzeugs (100) mit
der Fahrtroute; und

Ausldsen eines Wechsels vom ersten in den zweiten Betriebsmodus, wenn
der Vergleich ergeben hat, dass die aktuelle bestimmte Position des Kraftfahr-
zeugs (100) im Wesentlichen mit der Endposition der Fahrtroute Uberein-

stimmt.

Verfahren nach Anspruch 5, ferner aufweisend:

Vergleichen der aktuellen bestimmten Position des Kraftfahrzeugs (100) mit
der Anfangsposition der Fahrtroute;

Ausldsen eines Wechsels vom zweiten in den ersten Betriebsmodus, wenn
der Vergleich ergeben hat, dass die aktuelle bestimmte Position des Kraftfahr-
zeugs (100) im Wesentlichen mit der Anfangsposition der Fahrtroute Uberein-

stimmt.

Verfahren nach Anspruch 6, ferner aufweisend:

14
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Bestimmen des aktuellen Betriebsmodus des Blinkers (130, 140, 150, 160)
vor dem Wechsel vom zweiten in den ersten Betriebsmodus;

Ausldsen eines Wechsels vom zweiten in den ersten Betriebsmodus nur dann,
wenn das Bestimmen ergeben hat, dass sich der Blinker (130, 140, 150, 160)

aktuell im zweiten Betriebsmodus befindet.

15
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