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(54) SCHI ODER SNOWBOARD MIT EINEM MITTEL ZUR BEEINFLUSSUNG DESSEN GEO-
METRIE SOWIE VERFAHREN ZU DESSEN HERSTELLUNG

(57) Die Erfindung betrifft einen Schi (2) oder ein
Snowboard in der Gestalt eines brettartigen
Gleitgerites (1). Bezug nehmend auf die Breite
(13) des Gleitbrettkopers ist in dessen mittleren
Abschnitt zumindest ein Schliitz (14) ausgebil-
det, der sich in Tiefenrichtung - Pfeil (15) - aus-
gehend von der Oberseite (7) des Gleitbrett-
korpers in Richtung zum Lauffiachenbelag und
in seiner Langsrichtung im wesentlichen paral-
lel zur Léngsrichtung des Gleitbrettkdrpers
erstreckt. Dieser zumindest eine Schiitz (14) ist
ausgebildet, um eine Querschnittsschwéchung
zu bewirken und die Steifigkeit des Gleitbrett-
korpers quer zu seiner Léngsrichtung zu redu-
zieren. Zudem ist wenigstens ein Geometrie-
beeinflussungs-Mittel (19) fir eine belastungs-
abhéngig variable und/oder manuell verénder-
bare Querschnittsform oder Taillierung des
Gleitbrettkorpers eingerichtet. Der zumindest
eine Schiitz (14) ist dabei mit einem Uberbrii-
ckungselement (22) verkleidet, welches zumin-
dest quer zur Langserstreckung des Schiitzes
(14) elastisch dehn- oder erweiterbar ausgebil-
det ist. Dieses Uberbriickungselement (22) ist
derart ausgefiihrt, dass es einen Durchtritt oder
eine Uberleitung von Schnee innerhalb des
Schlitzes (14) ausgehend vom Lauffldchenbe-
lag in Richtung zur Oberseite (7) des Gleitbrett-
korpers unterbindet.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft einen Schi (2) oder ein Snowboard in der Gestalt eines brettartigen
Gleitgerites (1). Bezug nehmend auf die Breite (13) des GleitbrettkSpers ist in dessen mitt-
leren Abschnitt zumindest ein Schlitz (14) ausgebildet, der sich in Tiefenrichtung - Pfeil
(15) - ausgehend von der Oberseite (7) des Gleitbrettkorpers in Richtung zum Lauffla-
chenbelag (10) und in seiner Langsrichtung im wesentlichen parallel zur Lingsrichtung des
Gleitbrettkdrpers erstreckt. Dieser zumindest eine Schlitz (14) ist ausgebildet, um eine
Querschnittsschwichung zu bewirken und die Steifigkeit des Gleitbrettkérpers quer zu
seiner Langsrichtung zu reduzieren. Zudem ist wenigstens ein Geometriebeeinflussungs-
Mittel (19) fiir eine belastungsabhéngig variable und/oder manuell verdnderbare Quer-
schnittsform oder Taillierung des Gleitbrettkdrpers eingerichtet. Der zumindest eine
Schlitz (14) ist dabei mit einem Uberbriickungselement (22) verkleidet, welches zumindest
quer zur Lingserstreckung des Schlitzes (14) elastisch dehn- oder erweiterbar ausgebildet
ist. Dieses Uberbriickungselement (22) ist derart ausgefiihrt, dass es einen Durchtritt oder
eine Uberleitung von Schnee innerhalb des Schlitzes (14) ausgehend vom Laufflichenbe-
lag (10) in Richtung zur Oberseite (7) des Gleitbrettkorpers unterbindet.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft einen Schi oder ein Snowboard in der Gestalt eines brettartigen
Gleitgerites und ein Verfahren zur Herstellung eines entsprechenden Schis oder Snowbo-

ards, wie dies im Anspruch 1 bzw. 30 angegeben ist.

In der EP 1 297 869 Al ist ein Schneegleitbrett, insbesondere ein Schi, sowie eine Spreiz-
vorrichtung fiir dessen Gleitbrettkorper beschrieben. Der Gleitbrettkérper ist dabei zumin-
dest auf einer Teilldnge durch diese Spreizvorrichtung in seiner Breite verinderbar. Die
Spreizvorrichtung bewirkt dabei ein Spreizen des Gleitbrettkorpers in Abhéngigkeit von
der Belastung oder dem Biegen des Gleitbrettkorpers. Diese Spreizvorrichtung besteht aus
einer Mehrzahl von paarweise angeordneten Spreizhebeln, die ein Spreizen des Gleitbrett-
korpers im Bereich eines Schlitzes im hinteren Ende des Schis bewirken. Der belastungs-
abhingig breiter und schmiler werdende Schlitz ist dabei also an einem riickwirtigen Ende
des Gleitbrettkorpers vorgesehen. Beim Betitigen der Spreizvorrichtung im Sinne einer
Verkleinerung bzw. Vergroferung des zwischen zwei Spreizhebeln eingeschlossenen
Winkels wird eine Aufspreizung des hinteren Endes des Gleitbrettkorpers bewirkt. Gemal
einer weiteren Ausfithrungsform kann ein Steliglied ausgebildet sein, iiber welches das
Spreizelement der Spreizvorrichtung voreinstellbar ist. Bei den vorgeschlagenen Ausfiih-
rungen wird das hintere Ende des Gleitbrettkorpers geschlitzt und innerhalb des Schlitzes
bzw. der dementsprechenden Ausnehmung, welche in etwa ein Drittel der Schibreite ein-
nimmt, die Spreizvorrichtung integriert. Die angefiihrte Spreizvorrichtung ist baulich rela-
tiv aufwendig und die mit der vorbekannten Ausfithrung erzielbare Veridnderung des Fahr-
bzw. Kurvenverhaltens des Gleitbrettkdrpers ist nur dann deutlich verinderbar, wenn das
hintere Ende des Gleitbrettkdrpers einer relativ starken, elastischen Spreizung unterworfen
wird. Um markante Verinderungen der Geometrie bzw. des Fahrverhaltens des Gleitbrett-

korpers zu erhalten, sind also starke Verformungen bzw. elastische Spreizungen des hinte-
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ren Endes erforderlich, wodurch die auf den Gleitbrettkorper einwirkenden Belastungen
rasch ein ungiinstig hohes AusmaB einnechmen kdnnen oder aufgrund zu geringer Stellkréf-
te fiir die Spreizvorrichtung das gewiinschten Ausmal der Verinderungen im Fahrverhal-

ten nur relativ schwierig zu erzielen ist.

Die DE 43 24 871 Al beschreibt einen Gleitbrettkorper, welcher aus drei baulich eigen-
standigen, brettartigen Elementen zusammengesetzt werden kann. Insbesondere wird aus
insgesamt zwei Schiern und einem dazwischen angeordneten Mittelteil sowie unter Ver-
wendung von Beschlagteilen ein Gleitbrett, insbesondere ein Snowboard, zusammenge-
setzt. Im mittleren Abschnitt des Gleitbrettes ist ein Spannmittel angeordnet, mit dessen
Hilfe die seitlich zum Mittelteil angeordneten Schier unter elastischer Verformung in ihrer
Querrichtung gegeneinander gespannt werden konnen, sodass der gewiinschte Taillie-
rungsradius des Gleitbrettes eingestellt werden kann. Werden dabei die beiden duleren
Schi mittels des Spannmittels zueinander gespannt, so wird mit zunechmender Verformung
der Schi in Querrichtung der Spalt immer kleiner, bis er bei vollstindiger Anlage der bei-
den Schier am Mittelteil vollstindig verschwindet. Durch diese Verspannung und Verfor-
mung der Schier erhilt das fertig zusammengefligte Gleitbrett oder Snowboard letztendlich
Taillierungsradien, die wesentlich kleiner als diejenigen der Schier sind. Nachteilig ist da-
bei, dass das Handling dieses Gleitbretts aufwéndig ist und die erforderlichen Komponen-
ten, insbesondere die Beschlagteile, mechanisch komplex sind und das Gesamtgewicht des

Gleitbrettkorpers deutlich erhohen.

Die DE 34 44 345 A1 beschreibt einen S0 genannten Doppelkufenschi, bei dem zwei Ku-
fen eines Schis parallel zueinander verlaufen und an den beiden miteinander verbunden
Enden nach oben gebogen sind. Es konnen aber auch mehrere, insbesondere drei oder vier
Kufen pro Schi parallel zueinander verlaufen und an ihren gegeniiber liegenden Enden zu
einer Einheit verbunden sein. Der lingsmittig verlaufende Schlitz zwischen den Doppelku-
fen sol] aufgestauten Schnee vor der Spitze eines Schis besser abflieBen lassen. Abgerun-
dete innere Rander der beiden Kufen sollen eine leichtere Drehbarkeit bzw. Wendigkeit
des Schis gewihrleisten. Die vorgeschlagenen Ausfithrungen besitzen jedoch nur eine ein-

geschrinkte Praxistauglichkeit.
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Die DE 85 12 315 U1 beschreibt einen Schi, dessen hinterer Abschnitt mittels eines Schlit-
zes geteilt ist. Die Breite des Schlitzes ist dabei mittels einem Einstellelement verkleiner-
und vergroBerbar, sodass der hintere Abschnitt des Schis hinsichtlich seines Seitenkanten-
verlaufes verénderbér ist. Die Schlitzung des hinteren Endes des Schikorpers erméglicht
zwar Veréinderungen der Schigeometrie, das Ausmal der Verinderungen ist jedoch nur -
bedingt zufrieden stellend, wenn man bedenkt, dass die elastische Spreizbarkeit des hinte-
ren Schiendes konstruktiven bzw. baulichen Beschrénkungen unterliegt.

Die DE 84 22 316 U1 beschreibt einen Schi, dessen vorderer und hinterer Abschnitt langs
verlaufende Schlitze aufweist, die sich ausgehend vom Bindungsmontageabschnitt nach
vorne bzw. nach hinten erstrecken und kurz vor dem jeweiligen Ende des Schis aufhéren,
sodass jeweils einstiickige, querstabile Schienden ausgefiihrt sind. Mittels jeweils zugeord-
neter Einstellelemente kann die Breite der Schlitze derart veréndert werden, dass eine von-
einander unabhzingige Verinderung der Seitenkantenverldufe im vorderen und hinteren
Abschnitt des Schis ermdglicht ist. Nachteilig ist dabei, dass die mit diesem Aufbau ein-
stellbaren Geometrien relativ bald zu inhomogenen bzw. ungleichfSrmigen Verldufen der
Seitenkanten fiihren, sodass das Steuerverhalten des Schis darunter leidet. Insbesondere
wird das so genannte ,.auf der Kante fahren®, welches fiir die Dynamik bzw. Beschleuni-
gung des Schis am Kurvenausgang wichtig ist, erschwert, wodurch wihrend der Kurven-

fahrt verstirkt nachteilige Rutschphasen aufireten kénnen.

Die DE 24 17 156 A1 beschreibt einen Schi, der aus mindestens zwei nebeneinander ange-
ordneten Gleitleisten besteht. Diese Gleitleisten sind iiber Befestigungsmittel derart mit-
einander verbunden, dass zumindest in deren mittleren Abschnitt eine Relativbewegung
der beiden Gleitleisten in Vertikalrichtung zu deren Gleitfliche ermdglicht ist. Dadurch
wird eine mehrfache, insbesondere eine zweifache Kantenauflage erzielt, die einen verbes-
serten Halt gegen seitliches Abrutschen ermdglichen soll. Die mechanische Koppelung
zwischen den beiden Gleitleisten erfordert komplexe Vorrichtungen, wodurch ein derarti-

ger Aufbau nur eine geringe Praxistauglichkeit besitzt.

Die FR 2 794 374 Al offenbart verschiedene Varianten zur Verénderung der Geometrie,
insbesondere des Seitenkantenverlaufes eines Schis. Gemé8 einer der vorgeschlagenen

Ausfiihrungsformen kénnen beide Enden des Schis mit Schlitzen versehen sein, die sich
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iiber die Enden des Schis hinaus erstrecken, sodass sich lings verlaufende Einschnitte in
den einander gegeniiberliegenden Enden des Schis ergeben. Nahe dem vorderen und hinte-
ren Ende des Schis sind mechanisch gekoppelte oder unabhéngig voneinander wirkende
Einstellmitte]l ausgebildet, die eine Verschmélerung oder Aufspreizung der jeweiligen En-
den des Schis ermdglichen. Mit diesen MaBnahmen konnen die Fahreigenschaften des
Schis zwar deutlich stirker beeinflusst werden, die mit einem derartigen Gleitgerét erziel-

bare Performance ist jedoch wenig zufrieden stellend.

Die EP 1 516 652 A1 beschreibt ein Schneegleitbrett, insbesondere ein Snowboard, wel-
ches an wenigstens einem seiner Enden eine Ausnehmung aufweist, in die ein Einsatz ein-
gesetzt ist. Dieser Einsatz ist derart geformt, dass er an seiner Unterseite wenigstens eine
Mulde oder Vertiefung bildet, die zur Unterseite des Gleitbrettkdrpers hin offen ist. Der
Einsatz ist dabei aus einem bleibend verformbaren Material, insbesondere aus einem ther-
moplastischen Polymer bzw. Kunststoff gebildet, der dauerhaft in eine gewdlbte, iiber die
Oberseite des Gleitbrettkorpers vorstehende Form verformt wird, withrend das Schnee-
gleitbrett produziert wird. Mit diesen Vertiefungen bzw. Ausnehmungen in der Lauffliche
des Schneegleitbrettes soll die Strémung des Schnees bzw. das Gleiten im Schnee positiv
beeinflusst werden. Speziell im Pulverschnee sollen sich eine verbesserte Fiihrung fiir das
Snowboard sowie ein reduzierter Widerstand im riickwirtigen Schaufelbereich einstellen.
Insbesondere sollen verbesserte Tiefschneeeigenschaften fiir ein Snowboard erzielt wer-
den. Fine individuelle Verinderung der Fiihrungseigenschaften, insbesondere des Kurven-
verhaltens des Schneegleitbretts ist via das in die Ausnehmung eingesetzte Einsatzteil aus

dauerhaft umgeformtem, thermoplastischem Kunststoff jedoch nicht ermdglicht.

Die DE 201 13 739 U1 beschreibt ein Snowboard, welches im Wesentlichen lings seiner
Mittelachse einen Schlitz aufweist, der sich ausgehend vom hinteren Ende des Gleitbrett-
kérpers mindestens bis in dessen mittleren Abschnitt erstreckt und somit zwei voneinander
getrennte, hintere Schenkel bildet, die durch den einstiickigen, vorderen Abschnitt mitein-
ander verbunden sind. Dieser Schlitz verl4uft dabei von hinten nach vorne im Wesentli-
chen keilformig zuspitzend, wobei der Schlitz im hinteren Abschnitt des Snowboards brei-
ter ausgefiihrt ist, als im mittleren Abschnitt des Snowboards. Zusitzlich kann dieser
Schlitz in eine Vertiefung iibergehen, die in Richtung zum vorderen Abschnitt des Snow-

boards hin sanft auslauft. Ferner ist eine Verstellvorrichtung vorgesehen, die auf die beiden
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Schenkel des Snowboards einwirkt und als Gewindespindelanordnung ausgefiihrt ist. Da-
mit ist der Abstand zwischen den beiden Schenkeln justierbar und zwar sowohl in Zugrich-
tung, d.h. in Art einer Verengung des Schlitzes, als auch in Druckrichtung, d.h. in Art einer
Aufweitung des Schlitzes. Folglich kann die Taillierung und somit das Fahrverhalten des -
Snowboards in gewissem AusmaB individuell verdndert werden. Nachteilig ist dabei, dass
der Schlitz im Gleitbrettkdrper, welcher sich ausgehend vom hinteren Ende iiber mehr als
die Halfte der Gesamtldnge des Gleitbrettes erstreckt, zwei Schenkel ausbildet, welche
{iber weitldufige Abschnitte unabhéngig voneinander verlaufen und daher hohen Belas-
tungen ausgesetzt sind. Insbesondere ist die Kantengriffigkeit bzw. Spurhaltigkeit einer
derartigen Ausfiihrung nur bedingt zufrieden stellend, nachdem auf die relativ schmalen
Schenkel des Snowboards wihrend Kurvenfahrten hohe Torsionsbelastungen einwirken,
die eine relativ starke Verwindung des Schenkel um deren Lingsachse verursachen kon-
nen. Insbesondere dann, wenn entsprechende Kantenbelastungen auftreten, wie dies vor
allem bei geschnittenen Schwiingen haufig der Fall ist, ist die vom Benutzer gewiinschte

Stabilitit bzw. Spurhaltigkeit nur schwer zu erfullen.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Schi oder ein Snowboard
zu schaffen, welcher bzw. welches manuell verdnderbare Eigenschaften und/oder belas-
tungsabhingig veranderliche Fahreigenschaften aufweist, wobei die mit einem solchen
Gleitbrettkorper erzielbare Performance moglichst wenig bzw. nicht beeintrichtigt werden
soll. Insbesondere soll ein verbessertes Kurvenverhalten und ein méglichst gutes Gleitver-
halten erzielt werden. Unabhingig davon liegt eine weitere Aufgabe der Erfindung darin,

ein Verfahren zur Herstellung eines entsprechenden Schis oder Snowboards anzugeben.

Die zuerst genannte Aufgabe der Erfindung wird durch ein brettartiges Gleitgerit gemif
den Merkmalen in Anspruch 1 geldst. Vorteilhaft ist dabei, dass der Endbenutzer oder das
Personal eines Verleihgeschiftes den erfindungsgemafen Schi bzw. das erfindungsgeméfe
Snowboard hinsichtlich der Fahreigenschaften besser an die individuellen Wiinsche bzw.
an jeweils vorliegende Einsatzbedingungen, insbesondere an die Pistenbeschaffenheit, an-
passen kann. Alternativ oder in Kombination zu einem manuell voreinstellbaren Geo-
metriebeeinflussungs-Mittel ist vor allem fiir Individualisten ein interessantes Fahrverhal-
ten auch dann erreicht, wenn das Geometriebeeinflussungs-Mittel in Abhingigkeit von der

Belastung des Gleitbrettkdrpers, insbesondere in Abhingigkeit seiner Durchbiegung wih-
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rend der Kurvenfahrt, eine variierende Querschnittsform oder Taillierung bewirkt. Insbe-
sondere kann ein solches Geometriebeeinflussungs-Mittel derart ausgefiihrt sein, dass mit
zunehmender Belastung oder Durchbiegung des Gleitgerétes dessen Taillierung bevorzugt
starker ausgeprigt wird. Alternativ dazu kdnnte dessen Taillierung mit zunehmender
Durchbiegung auch abnehmen. Dadurch kann ein mehr oder weniger aggressives bzw.
spurtreues Fahr- bzw. Kurvenverhalten generiert werden, welches das Fahrverhalten posi-
tiv beeinflusst bzw. den SpaB oder die Freude an der Benutzung des brettartigen Gleitgeri-
tes erhohen kann. Ein besonderer Vorteil dieses in seiner Geometrie, insbesondere in seiner
Taillierung auf dynamische und/oder statische Weise verinderlichen bzw. verénderbaren
Gleitgerits liegt darin, dass dessen Gleitverhalten im Vergleich zu bekannten, gattungsge-
miBen Gleitgeriten deutlich verbessert ist. Insbesondere weist ein erfindungsgeméBer Schi
bzw. ein erfindungsgemiBes Snowboard nahezu die gleiche Gleitperformance auf, wie ein
standardmaBiges Gleitgerit ohne eine Schlitzung seiner Endabschnitte, insbesondere seines
auf die Fahrtrichtung bezogenen vorderen Endabschnittes. In vorteilhafter Art und Weise
wird niamlich mittels dem elastisch dehn- und riickstellbaren Uberbriickungselement einer-
seits eine ausreichende Variabilitit der Breite zumindest eines Endabschnittes des brettar-
tigen Gleitgerites gewéhrleistet. Ferner wird ein ideales Gleitverhalten bzw. eine optimale
Gleitperformance erzielt, nachdem eine Ansammlung bzw. ein ,,Vor-sich-her-Schieben*
von Schnee innerhalb des Schlitzes des Gleitgerites vermindert bzw. unterbunden ist. Ins-
besondere wird dadurch vermieden, dass der Schlitz eine Art Sammelkanal fiir Schnee
darstellt, sodass eine Anhaufung oder ein Aufbau von Schneegebilden, welche in Gleitrich-
tung des Gleitgerites vor sich her geschoben werden miissten, weitestgehend verhindert
bzw. vollig vermieden ist. Vor allem in einem auf die Fahrtrichtung bezogenen, vorderen
Schlitz des Gleitgerites wird eine Anhdufung von Schnee oder Eis vermieden bzw. hintan
gehalten. Ein durch Schneeverschiebung im Schlitz des Gleitgerites verursachter Brems-
widerstand wird also in einfacher und effektiver Art und Weise eliminiert oder zumindest
reduziert. Dariiber hinaus wird durch dieses Uberbriickungselement das Fahrverhalten des
Gleitgerites verbessert, da eine Aufwirbelung von Schnee moglichst unterdriickt wird,
nachdem der Schnee ausgehend von der Unterseite des Laufflichenbelages nicht in Rich-
tung zur Oberseite des Gleitgerites tibertreten kann.

Von Vorteil ist dabei eine Ausfithrung nach Anspruch 2, da dadurch eine oftmalige, rever-
sible Dehnung des Uberbriickungselementes erfolgen kann, ohne dass erhhte Gefahr einer
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Beschadigung des Uberbriickungselementes besteht. Insbesondere ist ein derartiges Uber-
briickungselementes auch nach zahireichen Dehnungs- und Riickstellvorgéngen voll funk-

tionsféhig.

Bei der Ausgestaltung gem#B Anspruch 3 ist von Vorteil, dass ein Uberbriickungselement
geschaffen ist, welches ohne hohe Dehnbarkeit aufweist. Wesentlich ist dabei, dass auch
nach einer Vielzahl von Dehnungs- und Riickstellzyklen kaum Ermiidungserscheinungen
bzw. Risse auftreten. Dariiber hinaus ist nur eine relativ geringe Stellkraft erforderlich, um

eine entsprechende Dehnung des Uberbriickungselementes zu bewirken.

Vor allem durch die MaBnahmen gem#B Anspruch 4 wird ein Uberbriickungselement ge-
schaffen, welches iiber eine ausreichende Dehnbarkeit bzw. Dehnungsbreite verfligt und
dessen Materialbelastungen méglichst gering gehalten werden konnen. Dariiber hinaus
sind bereits relativ geringe Krifte ausreichend, um eine entsprechende Dehnung bzw. Ver-
breiterung des Uberbriickungselementes zu erzielen. Dariiber hinaus besitzt ein derartiges
Uberbriickungselement eine hohe mechanische Robustheit. Insbesondere weist ein derarti-
ges Uberbriickungselement eine hohe Lebensdauer auf, nachdem auch nach zahlreichen
Dehnungen und Stauchungen des Uberbriickungselementes in dessen Material kaum Er-

miidungserscheinungen auftreten.

Durch die MaBnahmen nach Anspruch 5 oder 6 wird in der Gleitfliche des Gleitbrettkor-
pers eine Vertiefung bzw. Fiihrungsrille ausgebildet, welche zur Verbesserung der Fahrei-
genschaften beitragen kann. Insbesondere kann dadurch die Spurhaltung bzw. der Gerade-

auslauf des Gleitbrettkorpers verbessert werden.

Durch die MaBnahmen nach Anspruch 7 werden die Anforderungen an die dem Material
des Uberbriickungselementes innewohnende Elastizitét verringert. Insbesondere kann da-
durch ein Uberbriickungselement geschaffen werden, welches langfristig funktionsstabil ist
und eine hohe mechanische Stabilitit gegeniiber duBleren Kriften, die senkrecht zur Lauf-

fliche des Gleitbrettkorpers wirken, aufweist.

Durch die MaBnahmen gem#B Anspruch 8 oder 9 wird ein ausreichend flexibles und den
auftretenden Belastungen dennoch zuverlissig standhaltendes Uberbriickungselement ge-

schaffen.
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Durch die MaBnahmen gema8 Anspruch 10 wird eine besonders abreifeste Verbindung
zwischen dem Uberbriickungselement und den den Schlitz begrenzenden Rand- bzw.
Wandabschnitten des Gleitgerites geschaffen. Dariiber hinaus wird durch diese grofflachi-
ge, in den Randabschnitten moglichst ununterbrochene Verbindung eine Wellenbildung
quer zur Lingsrichtung des Uberbriickungselementes bestmoglich unterbunden. Auflerdem
wird dadurch die Gefahr des Ablosens des Uberbriickungselementes von der Unterseite des

Gleitbrettkorpers minimiert.

Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 11, da dadurch die Randabschnit-
tes des Uberbriickungselementes einen ausreichend groBen Verbindungs- bzw. Verkle-
bungsrand ausbilden, der eine besonders abreiBsichere und langfristig zuverldssige Verbin-

dung des Uberbriickungselementes mit den den Schlitz begrenzenden Randabschnitten des
Gleitbrettkdrpers ermdoglicht.

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 12 wird in vorteilhafter Weise erreicht, dass
scharfkantige Ubergiinge zwischen dem Laufflichenbelag und dem Uberbriickungselement
vermieden werden. Insbesondere wird dadurch das Gleitverhalten des Gleitbrettkdrpers
gesteigert und konnen auBerdem Abnﬁtiungserscheinungen oder Abriebserscheinungen im
Ubergangsabschnitt zwischen dem Laufflichenbelag und dem Uberbriickungselement

hintan gehalten werden.

Durch die Ausfiihrung nach Anspruch 13 wird die Gefahr einer Delamination bzw. eines
Ablésens des Uberbriickungselementes vollig aufgeschlossen. Insbesondere wird eine be-
sonders robuste Verkleidung bzw. Uberbriickung des Lingsschlitzes, insbesondere in dem

in der Festigkeit bzw. Steifigkeit geschwichten Abschnitt des Gleitbrettkorpers erzielt.

Durch die MaBnahmen gemi Anspruch 14 kann das Fahrverhalten des Gleitbrettkorpers
markant verindert werden, ohne dass eine Beeintrichtigung der Lebensdauer bzw. Funkti-

onstiichtigkeit des Gleitbrettkorpers auftritt.

Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 15 ist von Vorteil, dass die fiir die Festigkeit bzw.
Quersteifigkeit des Gleitgerites maBgeblichen Schichten in ihrer Langsmitte durchtrennt
bzw. geschlitzt sind, sodass eine markante bzw. ausreichend starke Verdnderung der Tail-

lierung bzw. Querschnittsform des Gleitbrettkdrpers erreicht werden kann. Insbesondere
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kann dadurch mit relativ leichtgewichtig und einfach aufgebauten Querschnittsbeeinflus-

sungs-Mitteln eine deutliche Querschnittsverinderung erreicht werden.

Die MaBnahmen gem#B Anspruch 16 erbringen den Vorteil, dass eine moglichst homogene
bzw. gleichférmige Verdnderung der Taillierung gewihrleistet ist. Insbesondere kdnnen
dadurch abrupte Konturveridnderungen der Taillierung bzw. des so genannten Sidecuts

vermieden werden.

Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 17 ist von Vorteil, dass mit relativ geringen, vom
Geometriebeeinflussungs-Mittel ausgehenden Stellkriften bereits eine markante Verédnde-

rung des Fahr- bzw. Kurvenverhaltens des Gleitbrettkorpers erreicht werden kann.

Durch die MaBinahme gemi Anspruch 18 wird in vorteilhafter Weise erreicht, dass die
erzielbare Verinderung des Querschnitts bzw. des so genannten Sidecuts des Gleitbrett-
korpers relativ ausgepragt ist. Dariiber hinaus wird ein fiir das Kurvenverhalten giinstiger,
moglichst gleich- bzw. bogenformiger Verlauf der Seitenkanten des Gleitbrettkdrpers ge-
wihrleistet.

Durch die vorteilhafte Ausgestaltung nach Anspruch 19 wird erreicht, dass die maximal
erzielbare Querschnitts- bzw. Geometrieverinderung des Gleitbrettkdrpers auch unter mo-
derater bzw. miBiger Krafteinwirkung iiber das Geometriebeeinflussungs-Mittel bzw. tiber
die im Fahrbetrieb auftretenden Belastungen relativ ausgeprégt ist. Durch die Ausbildung
von ldngsmittig verlaufenden Schlitzen im vorderen als auch im hinteren Endabschnitt des
Gleitbrettkérpers kann mit relativ geringen Dehnungen bzw. Aufweitungen der schlitzarti-
gen Durchbriiche bzw. Einschnitte im Gleitbrettkorper eine besonders markante Verénde-

rung der Geometrie bzw. des Taillierungsradiuses des Gleitbrettes erreicht werden.

Die Ausgestaltung nach Anspruch 20 erlaubt eine statische Voreinstellung der jeweils ge-
wiinschten Geometrie des Gleitbrettkérpers in Abhiéingigkeit von den individuellen Wiin-

schen des Benutzers.

Durch die MaBnahmen nach Anspruch 21 wird eine dynamische Verdnderung der Geomet-
rie des Gleitbrettkdrpers wihrend seines Gebrauchs bewirkt, wodurch der Gleitbrettkérper
eine verbesserte Agilitit aufweist.
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Durch die vorteilhaften MaBnahmen nach Anspruch 22 kann der Taillierungsradius des
Gleitbrettkorpers ausgehend von einem baulich vorgegebenen Ausgangs- bzw. Ruhezu-

stand in einen zunehmend kleiner werdenden Taillierungsradius tiberfiihrt werden.

Eine besonders robuste und baulich vorteilhafte Ausgestaltung eines Geometriebeeinflus-
sungs-Mittels ist in Anspruch 23 bzw. 24 angegeben. Insbesondere kénnen damit hohe
Stellkrifte zwischen dem Geometriebeeinflussungs-Mittel und dem Gleitbrettkérpers tiber-
tragen werden, ohne dass aufwendige bzw. kostenintensive Modifikationen am Schi oder

Snowboard erforderlich sind.

Von Vorteil ist auch eine Ausgestaltung nach Anspruch 25, da dadurch ein Gleitbrettkér-
per mit hoher Alltagstauglichkeit erzielt wird und die Gefahr von Delaminationen der
Sandwichkonstruktion des Schis oder Snowboards nahezu eliminiert werden kann. Dariiber
hinaus wird dadurch die Schaffung eines besonders ansprechenden Erscheinungsbildes
unterstiitzt, nachdem eine vergroBerte Oberfléiche fiir grafische Gestaltungen zur Verfii-
gung steht.

Bei den MaBnahmen nach Anspruch 26 ist von Vorteil, dass der Gleitbrettkdrper in Ab-
schnitten, in welchen die hochsten Belastungen auftreten, moglichst wenig geschwicht ist,
jedoch in jenen Abschnitten, die fiir die Beeinflussung der Geometrie bzw. des Fahrverhal-
tens des Gleitbrettkorpers maBgeblich sind, eine vergleichsweise hohe Elastizitét bzw.

Nachgiebigkeit und Formverénderlichkeit aufweist.

Bei der Ausfithrung gemiB Anspruch 27 ist vorteilhaft, dass ein Gleitbrettkdrper geschaf-
fen wird, der den unter iiblichen Einsatzbedingungen auftretenden Belastungen problemlos
standhilt, wobei dieser Gleitbrettkdrper dennoch eine markante Veridnderung seiner Geo-
metrie, insbesondere seines Fahr- bzw. ,,Carving-Verhaltens“ erméglicht. Insbesondere
wird durch die angegebene Dimensionierung der Lénge, vor allem aber der Breite des
Schlitzes ein Gleitbrettkorper mit hoher Robustheit geschaffen, nachdem die auf das elas-
tisch dehnbare Uberbriickungselement einwirkenden Belastungen, insbesondere die senk-
recht zum Laufflichenbelag verlaufenden Druckbelastungen aufgenommen werden kon-
nen, ohne dass erhdhte Gefahr von Beschiddigungen oder Uberlastungen des elastisch
dehnbaren Uberbriickungselementes besteht.
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Von besonderem Vorteil ist auch eine Ausfiihrung nach Anspruch 28, da dadurch in der
Gleitfliche, insbesondere im Laufflichenbelag, eine moglichst seichte Nut bzw. eine rela-
tiv flache Vertiefung ausgebildet wird, die das Gleitverhalten des Gleitbrettkérpers positiv
beeinflusst. AuBerdem werden dadurch scharfe Kanten bzw. hohe Stufen im Léngsmit-
telabschnitt des Laufflachenbelages vermieden, wodurch die Gefahr plétzlicher Verkan-
tungen der Gleitflache gegeniiber dem Untergrund wéhrend der Benutzung des Gleitbrett-

korpers minimiert ist.

Von Vorteil ist auch die Ausgestaltung nach Anspruch 29, da ein derart ausgebildetes U-
berbriickungselement den Anforderungen, wie sie in den einzelnen Léngsabschnitten des
Gleitbrettkdrpers auftreten, optimal gerecht wird. Insbesondere besitzt ein derartiges Uber-
briickungselement in den #uBeren Endabschnitten des Gleitbrettkorpers eine hohe Deh-
nungsfahigkeit, wihrend das Uberbriickungselement in jenem Endabschnitt, der dem Bin-
dungsmontageabschnitt am néchsten liegt und in welchem der Schlitz relativ schmal aus-
gefiihrt ist, relativ wenig Raumvolumen beansprucht. Vor allem dann wenn das Spaltmaf
des Schlitzes ausgehend vom Spitzen- bzw. Endbereich des Gleitbrettkdrpers in Richtung
zum Bindungsmontageabschnitt stetig abnimmt, ist die anspruchsgeméfe Profilierung bzw.
Konturierung des Gleitbrettkorpers besonders zweckméBig. Von besonderem Vorteil ist
weiters, dass mit einem derart ausgebildeten Uberbriickungselement eine deutlich verbes-
serte Gleitperformance bzw. Gleitfihigkeit eines geometrieverinderlichen Gleitbrettkor-

pers erzielt werden kann.

Die zweitgenannte Aufgabe der Erfindung wird durch ein Herstellungsverfahren geméf
Anspruch 30 gelost. Vorteilhaft ist dabei, dass ein Herstellungsverfahren geschaffen ist,
welches in nur einem HeiBpresszyklus eine dauerhafte Verbindung des elastisch dehnbaren
Uberbriickungselementes mit dem Gleitbrettkorper erméglicht. Dariiber hinaus wird durch
die Elastizitit des Uberbriickungselementes eine gute Abdichtung erzielt, durch welche ein
Austritt bzw. Ubertritt des unter Temperatureinwirkung flieBfihigen Klebstoffes zwischen
dem Laufflachenbelag und dem Uberbriickungselement hintan gehalten bzw. vermieden
werden kann. Insbesondere kann mittels dem elastisch dehnbaren Uberbriickungselement
ein Ubertritt von Klebstoff in den Bereich des Schlitzes wihrend der Produktion des Gleit-
brettkorpers gut unterbunden werden, wodurch eine Verunreinigung der Oberflédche bzw.

Oberseite des elastisch dehnbaren Uberbriickungselementes oder umliegender Komponen-
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ten mit klebenden Stoffen méglichst ausgeschlossen wird. Insgesamt wird durch dieses
Herstellungsverfahren ein geschlitzter Gleitbrettkorper mit einem elastisch dehnbaren U-
berbriickungselement fiir den schlitzartigen Einschnitt geschaffen, wobei das angegebene
Herstellungsverfahren eine méglichst rasche Produktion erlaubt, vor allem aber eine Pro-
duktion mit moglichst wenigen Nachbearbeitungsschritten erméglicht. Ein weiterer Vorteil
dieses Herstellungsverfahrens liegt darin, dass eine hochfeste Verbindung zwischen dem
elastisch dehnbaren Uberbriickungselement und den Randabschnitten um den Schlitz im

" Gleitbrettkorper geschaffen ist.

Bei den MaBinahmen nach Anspruch 31 ist von Vorteil, dass das Uberbriickungselement
fiir den Laufflichenbelag innerhalb der Pressform rasch und passgenau positioniert werden
kann. Dariiber hinaus wird ein ungewolltes Verrutschen des Uberbriickungselementes
und/oder des geschlitzten Laufflichenbelages wihrend dem Einlegen der diversen Schich-
ten, wihrend dem Injizieren von Fiill- bzw. Klebeschaumstoff und/oder beim Schlielen

der Pressform einfach und wirkungsvoll unterbunden.

Von Vorteil sind auch die Mainahmen nach Anspruch 32, da dadurch mit nur einem Hei83-
pressvorgang die einzelnen Lagen bzw. Schichten des Gleitbrettkérpers miteinander ver-
bunden werden und zugleich das den Schlitz {iberspannende, elastische Uberbriickungs-
element befestigt wird. Dadurch wird eine hochfeste und besonders dauerhafte Verbindung
zwischen dem Uberbriickungselement und dem Gleitbrettkorper geschaffen. Dariiber hin-
aus werden gesonderte Verbindungsverfahren, welche aufwindig wéren und die Produkti-

onskosten erhéhen wiirden, eriibrigt.

Eine Verunreinigung der Oberflichen des Uberbriickungselementes mit Klebstoff, insbe-
sondere ein Austritt von heiBschmelzfihigem Klebstoff aus dem Inneren der Gleitbrettzun-
gen und eine Anlagerung auf den Ubergangszonen zum Uberbriickungselement wird durch

die MaBnahmen nach Anspruch 33 noch zuverléssiger unterbunden.

Von Vorteil sind auch die MaBnahmen nach Anspruch 34, da dadurch zusétzliche Herstel-
lungsschritte eriibrigt werden konnen und ein Herstellungsprozess mit moglichst wenigen
Verfahrensschritten geschaffen ist. Zudem wird eine besonders zuverlissige Abdichtung

und Abgrenzung zwischen den wihrend des HeiBpressvorganges flieféhigen bzw. past6-
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sen Klebstoffschichten des Gleitbrettkorpers und dem elastisch dehnbaren Uberbriickungs-

element erreicht.

Vorteilhaft sind auch die MaBnahmen nach Anspruch 35, da dadurch ein reproduzierbares

Herstellungsverfahren geschaffen ist, mit welchem ansehnliche bzw. qualitativ hochwerti-

ge Gleitbrettkorper hergestellt werden konnen, ohne dass heikle bzw. aufwéndige und kos-
tenintensive Nachbearbeitungen im Ubergangsbereich zwischen dem Uberbriickungsele-

ment und den beiderseits des Schlitzes liegenden Gleitbrettzungen erforderlich sind.

Bei den MaBnahmen nach Anspruch 36 ist von Vorteil, dass die Begrenzungsflichen des
Schlitzes im Gleitbrettkdrper zumindest abschnittsweise mit der fliissigkeitsdichten Deck-
schicht verkleidet werden, sodass die Gefahr einer Delamination des mehrschichtigen
Gleitbrettkérpers minimiert ist. Dariiber hinaus kann dadurch mit méglichst geringem Pro-
duktionsaufwand ein Gleitgerit mit optisch ansprechendem Erscheinungsbild geschaffen

werden.

SchlieBlich sind auch die Manahmen nach Anspruch 37 vorteilhaft, da dadurch der in
seiner Langsrichtung partiell geschlitzte Gleitbrettkorper bereits wihrend des Heiflpress-
vorganges gebildet wird. D.h., dass nachtrégliche Schlitzungen eines mehrschichtigen
Gleitbrettkdrpers vermieden werden und insbesondere nachfolgende Fras- oder Schneid-
prozesse fiir eine in Langsrichtung des Gleitbrettkorpers verlaufende Aufsplittung bzw.
Spaltung der festigkeitsrelevanten Schichten eriibrigt sind.

Vorteilhafte Ausprigungen der Erfindung werden im Nachfolgenden anhand der in den
Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungsbeispiele néher erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 ein brettartiges Gleitgerit, insbesondere einen Schi mit langsmittig verlaufen-
den Schlitzen und einem Geometriebeeinflussungs-Mittel zur Erzielung einer
belastungsabhiingig variablen Querschnittsgeometrie in vereinfachter, perspek-

tivischer Ansicht;

Fig. 2 den Gleitbrettkoper nach Fig. 1 ohne dem Geometriebeeinflussungs-Mittel in

vereinfachter, schematischer Draufsicht;

N2006/19000




Fig. 3
vFig. 4
Fig. 5
Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9

Fig. 10

Fig. 11

os  ee .o

ese vese
o P

se Y
4 ° L ] [ ]
®e  as oo ee’ ees’ o

oee0
sese

se @
o
¢ @
-
*

eeoe
[ X2 X ]

-14 -

einen Schi dhnlich zu Fig. 1 in Ansicht von oben;

den Schi nach Fig. 3, geschnitten geméf den Linien IV-IV in Fig. 3;
den Schi nach Fig. 3, geschnitten gem#B den Linien V-V in Fig. 3;
den Schi nach Fig. 3, geschnitten gemif den Linien VI-VI in Fig. 3;

ein brettartiges Gleitgerit mit einer anderen Ausfiihrungsform eines Uberbrii-
ckungselementes fiir den langsmittig verlaufenden Schlitz des Gleitbrettk6rpers

in vereinfachter, schematischer Querschnittsdarstellung;

ein brettartiges Gleitgerit mit einer weiteren Ausfiihrungsform eines Uberbrii-
ckungselementes fiir den lingsmittig verlaufenden Schlitz in vereinfachter,

schematischer Querschnittsdarstellung;

eine weitere Ausfilhrungsform eines in seiner Seitenform variablen, brettarti-
gen Gleitgerites, insbesondere eines Schis, in vereinfachter, schematischer

Querschnittsdarstellung;

die Unterseite des brettartigen Gleitgerites, insbesondere eines Schis, in sei-
nem auf die Fahrtrichtung bezogenen, vorderen Teilabschnitt in vereinfachter,
beispielhafter Darstellung;

den Gleitbrettkorper wihrend der Herstellung mittels einer Heizpresse in ver-

einfachter, schematischer Darstellung.

Einfiihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfiihrungsformen

gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen

werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemél3

auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen tiber-

tragen werden kénnen. Auch sind die in der Beschreibung gewihlten Lageangaben, wie

z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur

bezogen und sind diese bei einer Lagednderung sinngem&B auf die neue Lage zu tibertra-

gen. Weiters kénnen auch Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeig-
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ten und beschriebenen, unterschiedlichen Ausfiihrungsbeispielen fiir sich eigenstéindige,

erfinderische oder erfindungsgeméfle Losungen darstellen.

Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegensténdlicher Beschreibung sind so zu ver-
stehen, dass diese beliebige und alle Teilbereiche daraus mit umfassen, z.B. ist die Angabe
1 bis 10 so zu verstehen, dass samtliche Teilbereiche, ausgehend von der unteren Grenze 1
und der oberen Grenze 10 mitumfasst sind, d.h. sdmtliche Teilbereich beginnen mit einer
unteren Grenze von 1 oder groBer und enden bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger,

z.B. 1 bis 1,7, oder 3,2 bis 8,1 oder 5,5 bis 10.

In den Fig. 1 bis 6 ist eine bevorzugte Ausfithrungsform eines brettartigen Gleitgerdtes 1
mit belastungsabhéngig variierender Geometrie gezeigt. Insbesondere ist ein Schi 2 sche-
matisch dargestellt, dessen Querschnittsgeometrie oder Taillierung in Abhéngigkeit von
der auftretenden Belastung beim Aufkanten auf die seitlichen Steuerkanten variiert, wobei
in diesen Figuren nur die wesentlichsten Komponenten beispielhaft dargestellt sind. Au-
Berdem werden in einzelnen Figuren lediglich die wesentlichsten Teilkomponenten, insbe-
sondere der Gleitbrett-Grundkorper und das Mittel zur Beeinflussung der Geometrie des

Gleitbrettkorpers veranschaulicht.

Bevorzugt ist das brettartige Gleitgerit 1 durch einen Schi 2 oder durch ein Snowboard
gebildet. In bekannter Weise ist ein derartiger Schi 2 paarweise zu verwenden, wohingegen
der Benutzer eines Snowboards mit beiden Fiilen auf einem einzigen Gleitbrettkdrper ab-
gestiitzt ist. Zur Verbindung der Fiile des Benutzers mit dem Gleitgerat 1 umfasst dieses
zumindest eine Bindungseinrichtung 3, welche als Sicherheits-Ausldsebindung oder als

unnachgiebig kuppelnde Bindung ausgefiihrt sein kann.

Das brettartige Gleitgerit 1 ist in Sandwich- oder Monocoque-Bauweise ausgefiihrt. D.h.,
dass eine Mehrzahl von Schichten adhisiv miteinander verbunden sind und insgesamt den
einstiickigen Grundkorper des Gleitgerites 1 bilden. In an sich bekannter Weise bilden
diese Schichten zumindest einen festigkeitsrelevanten Obergurt 4, zumindest einen festig-
keitsrelevanten Untergurt 5 und zumindest einen dazwischen angeordneten Kern 6 aus. Der
Obergurt 4 und/oder der Untergurt 5 kann dabei aus zumindest einer Kunststoffschicht
und/oder metallischen Schicht und/oder Faserschicht und/oder Epoxydharzschicht oder

dgl. gebildet sein. Der Kern 6 kann - wie an sich bekannt - aus Holz und/oder aus Schaum-
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kunststoffen bestehen. Der Kern 6 distanziert dabei im Wesentlichen den festigkeitsrele-
vanten Obergurt 4 gegeniiber dem festigkeitsrelevanten Untergurt 5 des Gleitgerites 1.

Die Oberseite 7, d.h. die obere AuBenfliche des Gleitgerites 1, wird durch eine Deck-
schicht 8 gebildet, welche iiberwiegend eine Schutz- und Dekorfunktion erfiillt. Die Unter-
seite 9, d.h. die untere Oberfliche des Gleitgerites 1, wird durch einen Laufflichenbelag
10 gebildet, welcher moglichst gute Gleiteigenschaften gegeniiber dem entsprechenden
Untergrund, insbesondere gegeniiber Schnee oder Eis, aufweist. Die Deckschicht 8 kann
sich dabei zumindest abschnittsweise auch iiber die Seitenwangen des brettartigen Gleitge-
rites 1 erstrecken und gemeinsam mit dem Laufflichenbelag 10 einen kastenartigen Auf-
bau bilden, wie dies vor allem der Querschnittsdarstellung geméB Fig. 4 zu entnehmen ist.
Die seitlichen Rénder des Laufflichenbelages 10 werden bevorzugt von Steuerkanten 11,
12, vorzugsweise aus Stahl, begrenzt, um auch auf relativ hartem Untergrund eine mog-
lichst exakte bzw. weitgehend rutschsichere Fithrung des Gleitgerétes 1 zu erm&glichen.
Die fiir die Steuerung bzw. Fiithrung des Gleitgerites 1 wesentlichen Steuerkanten 11, 12
sind dabei mit dem Aufbau, insbesondere mit der Laufsohle bzw. dem Untergurt 5 des
Gleitgerites 1 starr verbunden. Bevorzugt sind die Steuerkanten 11, 12 - wie an sich be-
kannt - form- und kraftschliissig im Gleitgeriteaufbau festgelegt. Analog dazu ist der Lauf-
flichenbelag 10 tiber seine gesamte, dem Kern 6 zugewandte Flachseite mit dem Gleitge-
riteaufbau, insbesondere mit dessen Untergurt 5 fest verbunden. Bevorzugt ist der Lauffla-
chenbelag 10 vollflichig mit den umliegenden Bauelementen des Gleitgerites 1 verklebt.
Der Laufflichenbelag 10 bzw. die Unterseite 9 des Gleitgerites 1 ist im urspriinglichen,
unbelasteten Zustand des Gleitgerites 1 im Querschnitt durch den Bindungsmontageab-
schnitt gemiB Fig. 4 gerade bzw. flach ausgefiihrt, sodass am Gleitgerit 1 im unbelasteten

Ausgangszustand eine im Wesentlichen ebene Unterseite 9 bzw. Laufsohle vorliegt.

Der vorhergehend geschilderte Aufbau bestimmt mafgeblich die Festigkeit, insbesondere
das Biegeverhalten und die Torsionssteifigkeit des brettartigen Gleitgerétes 1. Diese Fes-
tigkeitswerte werden durch die verwendeten Materialien und Schichtstérken und durch die
angewandten Verbindungsmethoden vorbestimmt bzw. vorgegeben. Wesentlich ist, dass
das angegebene, brettartige Gleitgerit 1 zumindest ein Geometriebeeinflussungs-Mittel 19
umfasst, welches eine belastungsabhingig variable und/oder eine manuell verdnderbare,

insbesondere eine voreinstellbare Querschnittgeometrie oder Taillierung des Gleitgerétes 1
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ermdglicht. Unter Taillierung ist dabei der so genannte ,,Sidecut” bzw. Seitenkantenradius
des Gleitgerites 1 zu verstehen. Die baulich vordefinierte Taillierung des Gleitgerites 1
ergibt also eine in Langsrichtung des Gleitgerites 1 variierende Breite 13 des Gleitgerates

1.

Das Geometriebeeinflussungs-Mittel 19 des Gleitgerites 1 umfasst Bezug nehmend auf
die Breite 13 des Gleitgerites 1 zumindest im mittleren Abschnitt des Gleitgerétes 1
wenigstens einen Schlitz 14. Dieser Schlitz 14 im Gleitbrettkdrper verlduft hinsichtlich
seiner Lingserstreckung in Langsrichtung des Gleitgerites 1 und hinsichtlich seiner Tie-
fenrichtung — Pfeil 15 — ausgehend von der Oberseite 7 des Gleitgerites 1 in Richtung zum
Laufflichenbelag 10. Beziiglich seiner Langsrichtung verlduft der zumindest eine Schlitz
14 im Wesentlichen parallel zur Langsrichtung des Gleitgerites 1, wie dies am besten aus
Fig. 1 ersichtlich ist. Der zumindest eine Schlitz 14 entlang des Langsmittelabschnittes des
Schi 2 ist derart dimensioniert und derart ausgebildet, dass eine Querschnittsschwichung
des Gleitgerites 1 bewirkt wird und insbesondere die Steifigkeit bzw. MaBhaltigkeit des

Gleitgerites 1 quer zu seiner Langsrichtung reduziert wird.

Wie am besten aus Fig. 1 ersichtlich ist, ist der Schlitz 14 zumindest im vorderen Ab-
schnitt, d.h. im Teilabschnitt zwischen der Bindungseinrichtung 3 und dem vorderen Ende
des Gleitgeriites 1 ausgebildet. Bevorzugt ist ein derartiger Schlitz 14 auch im hinteren
Abschnitt des Gleitgerites 1, d.h. im Abschnitt zwischen der Bindungseinrichtung 3 und
dem hinteren Ende des Gleitgerites 1 ausgefiihrt. Alternativ dazu kann sich der zumindest
eine Schlitz 14 auch iiber den Bindungsmontageabschnitt des Gleitgerites 1 erstrecken,
d.h. ausgehend vom vorderen Ende des Gleitgerites 1 durchgéingig in Richtung zum hinte-
ren Ende des Gleitgerites 1 verlaufen. In diesem Fall erstreckt sich dieser Schlitz 14 im
Bereich des Lingsmittelabschnittes des Gleitgerites 1, insbesondere in dessen Bindungs-
montageabschnitt, nur iiber einen Teilabschnitt der Querschnittshdhe des Gleitgerites 1,
sodass er im Bindungsmontageabschnitt in Art einer Nut ausgefiihrt ist.

Der in zumindest einem Endabschnitt, bevorzugt in beiden Endabschnitten des Gleitgerites
1 ausgebildete Schlitz 14 durchsetzt in zumindest einem der Endabschnitte des Gleitgerétes

1 alle festigkeits- bzw. steifigkeitsrelevanten Bauelemente des Gleitbrettkdrpers bzw.

N2006/19000




L 8
L ]

-18-

Gleitgerites 1. D.h., dass der zumindest eine Schlitz 14 in zumindest einem der Endab-

schnitte des Gleitgerites 1 einen gespalteten Endabschnitt des Gleitgerétes 1 ausbildet.

Der Schlitz 14 definiert also zumindest einen schwalbenschwanzférmigen Endabschnitt an
zumindest einem Ende des Gleitgerites 1. Diese Schlitzung bzw. Splittung des vorderen
und/oder hinteren Endes des Gleitbrettkérpers ergibt zumindest eine erste und eine zweite
Gleitbrettzunge 16, 17 je Endabschnitt des Gleitgerites 1. Die erste und zweite Gleitbrett-
zunge 16, 17 sind dabei im Wesentlichen voneinander unabhéingig relativbeweglich. D.h.,
dass die erste Gleitbrettzunge 16 gegeniiber der zweiten Gleitbrettzunge 17 in statischer
bzw. mechanischer Hinsicht weitgehend entkoppelt ist, wenn man nur den eigentlichen
Gleitbrettkorper betrachtet, wie er in Fig. 2 beispielhaft ersichtlich ist. Diese mechanische
Entkoppelung wird durch den zwischen der ersten und zweiten Gleitbrettzunge 16, 17 lie-
genden Schlitz 14 bewerkstelligt, welcher sich ausgehend von zumindest einem der &ul3ers-
ten Enden des Gleitgeriites 1 in Richtung zur Langsmitte des Gleitgerétes 1 erstreckt. Ins-
besondere durchtrennt der Schlitz 14 zumindest einen Endabschnitt des Gleitgerétes 1 vol-
lig, d.h. innerhalb seiner gesamten Querschnittshéhe, wobei der Schlitz 14 auflerdem bis
zum #uBBersten Ende des Gleitgerites 1 reicht, sodass der vorhergehend definierte, schwal-
benschwanzformige Endabschnitt des Gleitgerites 1, insbesondere des Schi 2 ausgebildet

wird.

Aus den Darstellungen gemif den Fig. 5, 6 ist klar zu erkennen, dass der zumindest eine
Schlitz 14 den hinsichtlich der Statik bzw. Festigkeit des Gleitgerites 1 relevanten Ober-
gurt 4 im Wesentlichen innerhalb der Langserstreckung des Schlitzes 14 in einen ersten
bzw. linken und in einen zweiten bzw. rechten Obergurtstrang 4a und 4b unterteilt bzw.
trennt. D.h., dass der Obergurt 4 aufgrund der Ausbildung des Schlitzes 14 im Wesentli-
chen innerhalb des Lingsabschnittes des Schlitzes 14 unterbrochen bzw. durchtrennt wird
und in zumindest zwei Obergurtstringe 4a, 4b aufgeteilt ist. Entsprechendes gilt fiir den
Untergurt 5, der zumindest innerhalb des Langsabschnittes des Schlitzes 14 ebenso in ei-
nen ersten bzw. linken und in einen zweiten bzw. rechten Untergurtstrang 5a und 5b unter-
teilt bzw. getrennt ist. Der festigkeitsrelevante Obergurt 4 und auch der festigkeitsrelevante
Untergurt 5 werden also mittels dem ldngs verlaufenden Schlitz 14 unterbrochen bzw. auf-
gespalten, sodass das Gleitgerit 1 in seiner Quersteifigkeit wesentlich reduziert wird und

insbesondere eine Verstellung der derart gebildeten Gleitbrettzungen 16, 17 relativ zuein-
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ander ermdglicht ist, wenn das Gleitgerit 1 bzw. der Schi 2 entsprechenden Kantenbelas-
tungen ausgesetzt ist und/oder wenn ein entsprechendes Geometriebeeinflussungs-Mittel
19, beispielsweise ein manuell voreinstellbares Stellmittel, insbesondere ein Spreizmittel

20, zur Anwendung kommt.

Um unter realen Einsatzbedingungen bzw. Belastungen des Gleitgerites 1 eine entspre-
chende, elastische Querschnittsverformung, insbesondere eine Streckung bzw. Aufweitung
der Querschnittsbreite quer zur Langsrichtung des Gleitgerétes 1 und im wesentlichen in
einer parallelen Ebene zu dessen Lauffléchenbelag 10 bewirken zu kénnen, erstreckt sich
der Schlitz 14 bzw. erstrecken sich mehrere in Lingsrichtung des Gleitgerétes 1 aneinander
gereihte Schlitze 14 tiber 40 bis 80 %, bevorzugt {iber ca. 60 % der Lénge des Gleitgerites
1. Unabhingig davon oder in Kombination hierzu, erstreckt sich der am vorderen Ende des
Gleitbrettkdrpers ausgebildete Schlitz 14 iiber 50 % bis 90 %, bevorzugt iiber ca. 75 % des
Abschnittes zwischen der Bindungseinrichtung 3 und dem vorderen Ende des Gleitgerites

1.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn sich der Schlitz 14 bis in den vorderen Schaufelabschnitt
des Schi 2 erstreckt und somit auch im Schaufelabschnitt ausgebildet ist, wie dies in Fig. 1
beispielhaft dargestellt ist. Insbesondere ist es giinstig, wenn sich der Schlitz 14 innerhalb
des vorderen Schaufelabschnittes durchgingig bis zum vorderen Ende der Schispitze er-
streckt. Der nach oben gekriimmte Schaufelabschnitt, welcher durch diese Kriimmung eine
relativ hohe Quersteifigkeit aufweist, wird dadurch in seiner Torsions- bzw. Quersteifigkeit
maBgeblich beeinflusst, wobei von einem derartigen Schi 2 mit zumindest einem gesplitte-
ten Endabschnitt einerseits die notwendigen Stabilitétserfordernisse erfiillt werden kénnen
und andererseits die gewiinschten, elastischen Verformungen eintreten kénnen. Diese elas-
tischen Verformungen kénnen dabei durch die wihrend der Benutzung auftretenden Bieg-
ebelastungen auf den Schi 2 generiert werden bzw. unter der Einwirkung von Stellkriften
eines individuell einstellbaren Stellmittels erzielt werden. Im Durchschnitt kénnen durch
das jeweilige Querschnittsbeeinflussungs-Mittel 19 Verdnderungen des effektiven Kurven-
radius des Schi 2 von bis zu 6 m erzielt werden. Insbesondere kann dadurch eine Verédnde-
rung des Taillierungsradius des Schi 2 im Bereich von mehreren Metern erreicht werden,
ohne dass baulich komplexe, kostenintensive oder das Gewicht des Schi 2 deutlich erho-
hende MaBinahmen ergriffen werden miissen. Ein derartiger Verstellbereich fiir den effek-
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tiven Kurvenradius, der mit einem solchen Schi 2 unter Einsatz seiner Steuerkanten 11, 12
auf einem entsprechenden Untergrund aus Schnee gezogenen werden kann, ist dabei auch
fiir Benutzer mit durchschnittlichem Fahrkdnnen bzw. auch fiir Benutzer, welche nur gele-
gentlich Schisport betreiben, deutlich erkenn- bzw. spiirbar. Somit kann die Nutzungsak-
zeptanz erh6ht bzw. die Freude an der Benutzung derartiger Schier 2 deutlich gesteigert

werden.

Vorzugsweise nimmt eine Breite 18 des Schlitzes 14 ausgehend von der Oberseite 7 des
Gleitgerites 1 in Richtung zum Laufflichenbelag 10 hin ab. D.h., dass der Schlitz 14 in
Querschnittsbetrachtung bevorzugt keilférmig in Richtung zum Lauffléchenbelag 10 ver-
lauft, wobei die groBte Breite 18 im Ubergangsbereich zur Oberseite 7 des Gleitgerites 1
ausgebildet ist.

Wie den Darstellungen gemaB den Fig. 1 bzw. 3 bis 6 weiters zu entnehmen ist, umfasst
das brettartige Gleitgerit 1 zumindest ein Geometriebeeinflussungs-Mittel 19, welches
ausgebildet ist, um die Querschnittsgeometrie des Gleitgerites 1 in zumindest einem der
Endabschnitte des Gleitgeriites 1 verdndern bzw. beeinflussen zu konnen. Beim gezeigten
Ausfithrungsbeispiel ist als Geometriebeeinflussungs-Mittel 19 ein Spreizmittel 20 ausge-
bildet, welches in Abhingigkeit der belastungsabhéngigen Durchbiegung des Gleitgerites
1 eine Variation der Breite 18 des Schlitzes 14 und somit eine belastungsabhéngige Verdn-
derung der Taillierung bzw. der Breite 13 des Gleitgerites 1 innerhalb der Langserstre-
ckung des Schlitzes 14 bewirkt. Das Spreizmittel 20 ist dabei derart ausgebildet, dass die
beiden Gleitbrettzungen 16, 17 quer zur Léngsrichtung des Gleitgerétes 1 und im wesentli-
chen parallel zu dessen Laufflichenbelag 10 auseinander gespreizt werden, wenn das
Gleitgerit 1 einer Durchbiegung unterworfen wird, wie dies vor allem bei Kurvenfahrten
mit dem Gleitgerit 1, insbesondere beim so genannten ,,Carven® auftritt. Je stirker dabei
das Gleitgerit 1 durchgebogen wird, desto weiter 6ffnet sich der Schlitz 14 bzw. desto gré-
Ber wird ein Spreizwinkel 21 zwischen den Langsmittelachsen der beiden zueinander be-
nachbart liegenden Gleitbrettzungen 16, 17. Das Spreizmittel 20 verbreitert also zumindest
einen Endabschnitt des Gleitgerites 1, wenn eine elastische Aufbiegung des entsprechen-
den Endabschnittes des Gleitgerites 1 um eine Querachse des Gleitgerites 1 erfolgt, wie
dies vor allem aus den Darstellungen des Geometriebeeinflussungs-Mittels 19 gemiB den

Fig. 1 und 3 klar erkennbar ist.
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Wesentlich ist, dass der zumindest eine Schlitz 14, welcher die festigkeitsrelevanten Bau-
elemente bzw. Lagen und Schichten des Gleitgerites 1 in wenigstens einem Endabschnitt
des Gleitgerits 1 durchtrennt und somit zwei im Wesentlichen parallel zueinander verlau-
fende Gleitbrettzungen 16, 17 in wenigstens einem der Endabschnitte des Gleitgerites 1
ausbildet, mit einem elastisch dehnbaren Uberbriickungselement 22 versehen bzw. verklei-
det ist. Dieses elastisch dehnbare Uberbriickungselement 22 ist bevorzugt durch eine
einstiickige, elastisch dehn- und riickstellbare Kunststoffschicht 23 gebildet, sodass ein
breitenvariables Uberbriickungselement 22 zwischen den beiden Gleitbrettzungen 16, 17
ausgebildet ist. Insbesondere ist das elastisch dehnbare Uberbriickungselement 22 zumin-
dest quer zur Langserstreckung des Schlitzes 14 bzw. des Gleitgerites 1 elastisch dehn-
und riickstellbar ausgefiihrt. Die elastische Dehn- und Riickstellbarkeit des Uberbrii-
ckungselementes 22 kann dabei durch die der Kunststoffschicht 23 innewohnenden Elasti-
zitidtseigenschaften und/oder durch die Formgebung, insbesondere die Querschnittsform
des Uberbriickungselementes 22 bewerkstelligt werden. Insbesondere kann das Uberbrii-
ckungselement 22 bzw. die Kunststoffschicht 23 zumindest eine Dehnungsfalte 24 oder
ghnliche, fiir eine Breitenvariation dienliche Formgebungen, wie z.B. eine falzartige Um-

lenkung, eine bogenformige Ausbuchtung oder dgl. aufweisen.

Das Uberbriickungselement 22 ist dariiber hinaus derart ausgefiihrt, dass es einen Durch-
‘tritt oder eine Uberleitung von Schnee innerhalb des Schlitzes 14, ausgehend vom Lauffla-
chenbelag 10 in Richtung zur Oberseite 7 des Gleitgerites 1 unterbindet. Das Uberbrii-
ckungselement 22 erfiillt also die Funktion einer zumindest in Querrichtung elastisch dehn-
und riickstellbaren Sperrschicht, die auBerdem einen Durchtritt bzw. eine Uberleitung von
Schnee oder Eis zwischen der Unterseite 9 und der Oberseite 7 des Gleitgerites 1 und um-
gekehrt verhindert. Das Uberbriickungselement 22 kann dabei ein elastisch dehnbares Zwi-
schenstiick des Laufflichenbelages 10 darstellen, wie dies vor allem aus den Fig. 5, 6 er-

sichtlich ist.

Das Uberbriickungselement 22 fiir den Schlitz 14 im Laufflichenbelag 10 bzw. im Gleitge-
riit 1 weist also einen beziiglich seiner Querschnittsform reversibel verénderbaren, insbe-
sondere elastisch dehn- und riickstellbaren Dehnungsabschnitt 25 auf. Bei ausreichend
hoher Elastizitit des Uberbriickungselementes 22, insbesondere bei Ausbildung einer e-

lastomeren bzw. gummiartigen Kunststoffschicht 23, ist es dabei mdoglich, eine plattenarti-
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ge bzw. ebenflichige Kunststoffschicht 23 zwischen den beiden Gleitbrettzungen 16, 17

auszubilden.

Bevorzugt ist das Uberbriickungselement 22 vor allem hinsichtlich seiner Querschnitts-
form reversibel verinderlich, insbesondere erweiterbar und stauchbar ausgefiihrt. Hierflir
kann das Uberbriickungselement 22 die vorhergehend angegebene Dehnungsfalte 24 auf-
weisen. Beispielsweise kann der formverénderliche Querschnitt bzw. Dehnungsabschnitt
25 durch zumindest eine bogenférmige Umlenkung 26 im Querschnittsverlauf des Uber-
briickungselementes 22 gebildet sein. Insbesondere kann dieser Dehnungsabschnitt 25
durch eine Ein- bzw. Ausbuchtung im Querschnittsverlauf des Uberbriickungselementes 22
gebildet sein, wie dies am Besten aus den Fig. 5 bis 9 ersichtlich ist. Eine Scheitellinie 27
bzw. ein Scheitelpunkt der schleifen- bzw. bogenformigen Umlenkung 26 bzw. der kup-
pelartigen Umformung — Fig. 7, 8 — des Uberbriickungselementes 22 liegt dabei in Quer-
schnittsbetrachtung oberhalb einer durch die Unterseite 9 gebildeten Gleitflidche des Lauf-
flachenbelages 10. Der Querschnitt des Uberbriickungselementes 22 ist bevorzugt derart
gewiihlt, dass innerhalb der Léangserstreckung des Uberbriickungselementes 22 wenigstens
eine im Wesentlichen parallel zur Lingsmittelachse des Gleitgerites 1 verlaufende Vertie-
fung 28 ausgebildet ist. Diese Vertiefung 28 ist dabei in der Unterseite 9 des Gleitgerites 1
ausgebildet und erstreckt sich somit ausgehend von der Gleitfliche an der Unterseite 9 des

Laufflichenbelages 10 zumindest partiell in Richtung zur Oberseite 7 des Gleitgerétes 1.

Wie am besten aus den Fig. 5, 6 ersichtlich ist, weist das Uberbriickungselement 22 bevor-
zugt zwei in Langsrichtung des Gleitgerites 1 verlaufende, in Querschnittsbetrachtung
kuppelformig nach oben weisende und im Wesentlichen parallel zueinander verlaufende,
schleifenfSrmige Umlenkungen 26 auf. Das Uberbriickungselement 22 kann aus jeglichem,
mdglichst reiBfesten und elastisch verformbaren Material gebildet sein. Bevorzugt ist das
Uberbriickungselement 22 aus einer streifenfSrmigen Kunststoffsschicht 23, insbesondere
aus einem elastomeren Kunststoff, gebildet, wobei das Uberbriickungselement 22 bevor-
zugt mittels einem Spritzgussverfahren hergestellt wird und dabei die gewiinschte Profilie-
rung bzw. Querschnittsform erhilt. Gegebenenfalls kann das Uberbriickungselement 22
auch aus einem nicht formgespritzten Kunststoff, insbesondere aus einem textilen Werk-
stoff, gebildet sein. Ein solcher textiler bzw. gewebter Werkstoff ist dabei bevorzugt mit

einer Beschichtung, insbesondere aus einem elastomeren Kunststoff, versehen.
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Eine Dicke 29 des Uberbriickungselements 22 entspricht bevorzugt in etwa einer Dicke 30
des Laufflichenbelages 10. Demnach betrigt eine Dicke 29 des Uberbriickungselementes
22 zweckmiBigerweise zwischen 0,1 mm bis 2 mm, insbesondere betrégt die Dicke 29 des

Uberbriickungselementes 22 in etwa 1 mm.

Das Uberbriickungselement 22 soll neben entsprechenden Elastizitéitseigenschaften auch
moglichst durchschlagfest bzw. reififest ausgefiihrt sein. Insbesondere ist das Uberbrii-
ckungselement 22 derart robust bzw. reiBfest ausgefiihrt, dass bei Abstiitzung der Spitze
eines herkémmlichen Schistockes auf dem Uberbriickungselement 22 und einer Belastung
des Schistockes mit dem Oberkorper einer Person, das Uberbriickungselement 22 nicht
durchlchert wird. Bevorzugt ist das Uberbriickungselement 22 derart robust bzw. abrieb-
fest ausgefiihrt, dass zumindest fiinf Wintersaisonen mit durchschnittlicher Benutzungs-
haufigkeit des Gleitbrettkdrpers bedingt durch die Reibungsbewegungen gegeniiber Schnee
oder Eis nicht zu derartigen VerschleiB- oder Abniitzungs-Erscheinungen fithren, dass die
Performance des Gleitbrettkorpers beeintréchtigt wire. Die ReiBfestigkeit des Uberbrii-
ckungselementes 22 ist bevorzugt derart gewihlt, dass ein Stein, welcher lose auf einer
entsprechenden Schipiste liegt, nicht zum Zerreiflen bzw. Aufreilen des Uberbriickungs-
elementes 22 fiihren kann, wenn der Gleitbrettkérper, insbesondere der Schi 2, iber einen

entsprechenden Stein gleitet.

Zumindest die dem Untergrund des Gleitbrettkorpers zugewandte Unterseite des Uberbrii-
ckungselementes 22 kann mit einer die Gleitreibung vermindernden bzw. mit einer die
Gleitfihigkeit gegeniiber Schnee oder Eis erh6henden Beschichtung versehen sein. Diese
den Reibungswiderstand gegeniiber Schnee oder Eis vermindernde Beschichtung des U-
berbriickungselementes 22 kann durch eine Schicht aus Teflon, Gleitwachs oder aus &dhnli-

chen, die Gleitreibung vermindernden Stoffen gebildet sein.

Das zumindest in seiner Querrichtung elastisch dehn- und riickstellbare Uberbriickungs-
element 22 kann auch durch eine aus mehreren Komponenten bestehende Schicht gebildet
sein. Insbesondere kann das Uberbriickungselement 22 zumindest eine Armierungslage
und zumindest eine Deckschicht aufweisen. Das Uberbriickungselement 22 kann auch
transparent oder firbig diffus bzw. lichtdurchlissig ausgefuhrt sein. Das Uberbriickungs-

element 22 kann mittels eines Mehrkomponenten-Spritzgussverfahrens hergestellt werden,
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um die gewiinschte raumliche Profilierung zu erhalten und/oder um beispielsweise Zonen
mit unterschiedlichen Festigkeits- und/oder Elastizititseigenschaften zu bilden. Das Uber-
briickungselement 22 kann dadurch in einfacher Art und Weise auch farblich kontrastie-

rende Zonen aufweisen.

Das Uberbriickungselement 22 ist dabei wenigstens in seinen seitlichen Randabschnitten
33, 34 derart ausgefiihrt, dass eine hochfeste, adhisive oder thermoplastisch verschweifite
Verbindung mit den angrenzenden Schichten bzw. Lagen des Gleitbrettkorpers erreicht

wird.

Wie weiters am besten aus den Fig. 5, 6 ersichtlich ist, ist das Uberbriickungselement 22
bevorzugt als baulich eigenstindiges Bauelement ausgefiihrt. Dieses Uberbriickungsele-
ment 22 ist dabei via seine seitlichen Randabschnitte 33, 34, welche sich im Wesentlichen
parallel zu seitlichen Begrenzungskanten 31, 32 des Schlitzes 14 erstrecken, mit den bei-
den Gleitbrettzungen 16, 17 verbunden. Insbesondere schlieBen seitliche Randabschnitte
33, 34 des Uberbriickungselementes 24 moglichst spaltfrei an einander zugewandte Sei-
tenkanten 35, 36 des Laufflichenbelages 10 an. Eine Breite 37 des Uberbriickungselemen-
tes 22 ist bevorzugt groBer bemessen, als eine lichte Weite 38 des zu iiberbriickenden
Schlitzes 14. Insbesondere stellen die seitlichen Randabschnitte 33, 34 des Uberbrii-
ckungselementes 22 Uberlappungszonen 39, 40 dar, tiber welche das Uberbriickungsele-
ment 22 mit den Gleitbrettzungen 16, 17 krafischliissig, insbesondere adhésiv verbunden
ist. Diese adhiisive Verbindung ist dabei derart ausgefiihrt, dass das Uberbriickungselement
22 in diesen Uberlappungszonen 39, 40 bzw. mit den &uferen Kanten der seitlichen Rand-
abschnitte 33, 34 moglichst spaltfrei in den Laufflichenbelag 10 iibergeht. Insbesondere
sollen Spalte im Ubergangsabschnitt zwischen dem Uberbriickungselement 22 und dem
Laufflichenbelag 10 moglichst vermieden werden. Die Unterseite bzw. die untere Fliche
des Uberbriickungselementes 22 liegt dabei in Querschnittsbetrachtung des Gleitgerétes 1
tiberwiegend, d.h. zu mehr als 80 %, oberhalb der Unterseite 9 des Lauffldchenbelages 10.
Bevorzugt ist die Unterseite des Uberbriickungselementes 22 zur Génze oberhalb der Un-
terseite 9 des Laufflichenbelages 10 angeordnet. Das Uberbriickungselement 22 schlieft in
seinen seitlichen Randabschnitten 33, 34 mit der Gleitflache bzw. Unterseite 9 des Lauffla-

chenbelages 10 biindig ab (Fig. 5). Bevorzugt ist das Uberbriickungselement 22, welches
andersartige Bearbeitungseigenschaften als der Lauffliachenbelag 10 aufweist, insbesonde-
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re ein andersartiges Verhalten gegeniiber Schieifvorgéngen zeigt, zumindest iiberwiegend
— Fig. 5, 6 — oder aber zur Génze in einer Distanz 41 oberhalb der Gleitflache bzw. Unter-
seite 9 des Laufflichenbelages 10 angeordnet, wie dies am besten aus Fig. 7 oder aus Fig.
8 ersichtlich ist. Dadurch wird in effektiver und kostengiinstiger Art und Weise vermieden,
dass das Uberbriickungselement 22 mit seinen elastomeren Eigenschaften bei Schleif- bzw.
sonstigen Bearbeitungsvorgéngen der Gleitfliche des Laufflachenbelages 10 beeintrichtigt
bzw. ebenso einer schleifenden Bearbeitung unterzogen wird. Dadurch werden Auf-
schmelzungen, Riefenbildungen oder sonstige Einwirkungen gegeniiber dem Uberbrii-
ckungselement 22, insbesondere gegeniiber dessen Oberfléche, vermieden. Insbesondere
wird verhindert, dass das Uberbriickungselement 22 fiir den Schlitz 14 wahrend der Pro-
duktion des Gleitgerites 1 oder im Zuge von nachfolgenden Servicetétigkeiten am Gleitge-
riit 1, insbesondere bei Belagsschleifarbeiten, einer schleifenden Oberfldchenbehandlung

unterzogen wird.

Die senkrecht zum Laufflichenbelag 10 vorgesehene Distanz 41 zwischen der Unterseite 9
bzw. zwischen der Gleitfliche des Laufflichenbelages 10 und der unteren Fliche des U-
berbriickungselementes 22 kann dabei durch einen stumpfen Anschluss zwischen den inne-
ren Seitenkanten des Laufflichenbelages 10 und den duBeren Seitenkanten des Uberbrii-
ckungselementes 22 bewerkstelligt werden, wie dies aus Fig. 7 ersichtlich ist. Der Uber-
gangsabschnitt ist dabei bevorzugt mit einer Rundung versehen, wie dies aus Fig. 7 ersicht-

lich ist. Alternativ ist auch die Ausbildung einer Fase moglich.

Dariiber hinaus ist es auch maglich, seitliche Uberlappungszonen 39, 40 des Uberbrii-
ckungselementes 22 derart auszufiihren, dass diese Uberlappungszonen 39, 40 an der dem
Kern 6 zugewandten Seite des Laufflichenbelages 10 positioniert sind. Innerhalb dieser
{berlappungszonen 39, 40 ist das Uberbriickungselement 22 bevorzugt durch eine Kunst-
stoff-SchweiBung mit dem Laufflichenbelag 10 verbunden. Insbesondere konnen die U-
berlappungszonen 39, 40 des Uberbriickungselementes 22 in den Gleitbrettzungen 16, 17
jeweils integral aufgenommen sein, wie dies in Fig. 8 beispielhaft veranschaulicht wurde.
Die Distanz 41 betrégt dabei in etwa 0,5 mm bis 3 mm. Einander zugewande Randab-
schnitte bzw. Ubergangszonen des Laufflichenbelages 10 in Richtung zum Uberbrii-
ckungselement 22 kénnen auch hierbei mit einer Fase oder einer Abrundung versehen sein,

um scharfkantige Ubergiinge innerhalb des Laufflichenbelages 10 zu vermeiden.
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GemiB der Ausfiihrungsform nach Fig. 9 kann das Uberbriickungselement 22 und der
Laufflichenbelag 10 aus einer einstiickigen Kunststofflage bzw. Kunststoffschicht gebildet
sein, die sich nahtlos und unterbrechungsfrei zwischen den beiden AuBenkanten bzw.
Steuerkanten 11, 12 des Gleitgerites 1 erstreckt. In diesem Fall ist im zentralen Abschnitt
des Laufflichenbelages 10 eine schleifenfSrmige Umlenkung 26 ausgefiihrt, die bevorzugt
durch eine thermische Umformung des Laufflichenbelages 10 gebildet ist, welcher hierfir
aus einem thermoplastischen Kunststoff besteht oder Anteile eines thermoplastischen

Kunststoffes aufweist.

Wie am besten aus den Fig. 1 bis 3 ersichtlich ist, ist es vorteilhaft, wenn Bezug nehmend
auf die in Lingsrichtung einander gegeniiberliegenden Enden des Gleitbrettkdrpers ein
vorderer bzw. erster Schlitz 14 und ein hinterer bzw. zweiter Schlitz 14 ausgefiihrt ist. Ins-
besondere verlduft der vordere Schlitz 14 ausgehend von einem vorderen Endabschnitt des
Bindungsmontageabschnittes bzw. ausgehend von der Nihe des Montageabschnittes fiir
die Bindungseinrichtung 3 in Richtung zum vorderen Ende, insbesondere durch den Schau-
felabschnitt des Gleitbrettkorpers hindurch. Der hintere Schlitz 14 verlduft ausgehend von
einem hinteren Endabschnitt des Bindungsmontageabschnittes bzw. ausgehend von der
Nihe des Montageabschnittes fiir die Bindungseinrichtung 3 in Richtung zum hinteren
Ende, insbesondere bis zum hintersten Endpunkt des Gleitbrettkrpers. Zumindest der
Montageabschnitt fiir die Bindungseinrichtung 3 und gegebenenfalls daran anschlielende
Zonen sind nicht geschlitzt. Gegebenenfalls kann der Schlitz 14 in der Bindungsmontage-
zone in eine in der Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers ausgebildete Nut iibergehen. In Drauf-
sicht auf den Gleitbrettkorper ergibt sich also eine im Wesentlichen X-formige Struktur,

wie dies am besten aus Fig. 2 ersichtlich ist.

Bevorzugt ist sowohl dem vorderen Schlitz 14 als auch dem hinteren Schlitz 14 des Gleit-
brettkérpers zumindest ein Geometriebeeinflussungs-Mittel 19 zugeordnet, wie dies den
Darstellungen gem#B den Fig. 1 und 3 entnehmbar ist. Dadurch ist es ermoglicht, den so
genannten Sidecut bzw. den Taillierungsradius und das Fahrverhalten des Gleitbrettkdrpers

deutlich zu verindern bzw. markant zu beeinflussen.

Das Uberbriickungselement 22 ist bevorzugt derart ausgebildet, insbesondere derart ge-

formt und/oder derart elastisch, dass es in einem dem Ende des Gleitbrettkdrpers néchstlie-
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genden Endabschnitt eine elastische Dehnung hinsichtlich seiner Breite 37 von zumindest

10 mm schadlos iibersteht. D.h., dass eine elastische Dehnung und Riickstellung des Uber-
briickungselementes 22 von 10 mm in seinem vom Bindungsmontageabschnitt abgewand-
ten Ende nicht zu Schiden, insbesondere nicht zu einem Aufreiflen, briichig werden oder

Uberdehnen des Uberbriickungselementes 22 fiihrt.

Das den geschlitzten Endabschnitten des Gleitbrettkorpers zugeordnete Geometrie-
beeinflussungs-Mittel 19 kann derart ausgebildet sein, dass eine Breite 18 des Schlitzes 14
individuell voreinstellbar verinderbar ist, um das Fahr- bzw. Kurvenverhalten des Gleit-
brettkdrpers den individuellen Wiinschen bzw. Vorstellungen des Benutzers in bestimm-
tem Ausmaf anpassen zu konnen. Alternativ oder in Kombination dazu kann das Geo-
metriebeeinflussungs-Mittel 19 auch derart ausgefiihrt sein, dass eine von der Belastung
oder Durchbiegung des Gleitbrettkdrpers abhingige Variabilitét der Breite 18 des Schlitzes
14 bewirkt wird, wie dies vorhergehend bereits ausgefiihrt wurde. Bevorzugt umfasst das
Geometriebeeinflussungs-Mittel 19 zumindest ein Spreizmittel 20 zur individuell einstell-

baren und/oder belastungsabhiingigen Variation der Breite 18 des Schlitzes 14.

Wie am besten aus den Fig. 1 und 3 ersichtlich ist, umfasst das Spreizmittel 20, Bezug
nehmend auf eine im Wesentlichen parallel zum Laufflichenbelag 10 verlaufende Ebene,
zumindest zwei schriig zur Langsachse des Gleitbrettkdrpers verlaufende Stiitz- oder Fiih-
rungsflichen 42, 43. Bezug nehmend auf die Langsmittelachse des Gleitbrettkorpers sind
diese Stiitz- oder Fiihrungsflichen 42 zueinander keilférmig ausgerichtet, wobei die
Langsmittelachse des Gleitbrettkdrpers eine winkelhalbierende Gerade darstellt. Insbeson-
dere wird der zwischen zwei schriig verlaufenden Stiitz- oder Fithrungsflichen 42, 43 ein-
geschlossene Winkel von der gedachten Lingsachse des Gleitbrettkorpers im Wesentlichen
halbiert, wie dies am besten aus Fig. 3 ersichtlich ist. Diese Stiitz- oder Fithrungsflichen
42, 43 sind bevorzugt in einem plattenartigen Kraftiibertragungselement 44 ausgefiihrt und
ergeben durch deren winkelig verlaufende Ausrichtung relativ zur Langsachse des Gleit-
brettkérpers eine Keil- bzw. Spreizwirkung gegeniiber dem oder den geschlitzten Ab-
schnitt(en) des Gleitbrettkdrpers. Bevorzugt sind mehrere, in Langsrichtung des Gleitbrett-
kotpers bzw. Kraftiibertragungselementes 44 zueinander distanzierte Paare von Stiitz- oder
Fithrungsflichen 42, 43 ausgebildet.
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Dieses plattenartige Kraftiibertragungselement 44 stiitzt sich auf der Oberseite 7 des Gleit-
brettkorpers ab und ist mit dem Gleitbrettkdrper in zumindest einem seiner Endabschnitte
gegeniiber dessen Oberseite 7 relativbeweglich gehaltert. Bevorzugt sind die keilformig
zueinander ausgerichteten Stiitz- oder Fiihrungsflichen 42, 43 des Kraftiibertragungsele-
mentes 44 durch schrig zur Langsmittelachse des Kraftiibertragungselementes 44 verlau-
fende Langl6cher 45, 46 gebildet, deren Winde die Stiitz- oder Fithrungsflichen 42, 43
bilden. Via diese Langlécher 45, 46 und mittels entsprechender Schraubmittel ist das
Kraftiibertragungselement 44 mit dem Gleitbrettkérper verbunden, insbesondere auf des-
sen Oberseite 7 relativbeweglich gehaltert, wobei zumindest eines der Enden des Kraft-
iibertragungselementes 44 in Langsrichtung zum Gleitbrettkorpers relativbeweglich bleibt.
Bevorzugt im mittleren Abschnitt des Kraftiibertragungselementes 44 ist letzteres mit der
Oberseite 7 des Gleitbrettkorpers in allen Richtungen fix verbunden. Dies kann beispiels-
weise mit kreisrunden Bohrungen und entsprechenden Schraubmitteln umgesetzt werden,

wie dies in Fig. 1 schematisch veranschaulicht wurde.

Die Stiitz- oder Fiihrungsflichen 42, 43 im bzw. am plattenartigen Kraftiibertragungsele-
ment 44 wirken mit Widerlagerflichen 47, 48 an der Oberseite 7 des Gleitbrettkorpers zu-
sammen. Alternativ dazu kénnen die schriig verlaufenden Stiitz- oder Fithrungsflidchen 42,
43 des Kraftiibertragungselementes 44 auch mit den einander zugewandten, inneren
Lingsseitenwinden 49, 50 des Schlitzes 14 zusammenwirken, wie dies in Fig. 5 mit strich-
lierten Linien beispielhaft angedeutet wurde. Insbesondere sind dabei an der Unterseite des
Kraftiibertragungselementes 44 Fortsitze 51, 52 ausgebildet, wie dies mit strichlierten Li-
nien angedeutet wurde. Diese parallel oder winkelig zur Lingsmittelachse des Gleitbrett-
korpers verlaufenden Fortsétze 51, 52 konnen mit schrig zur Langsmittelachse des Gleit-
brettkorpers verlaufenden Widerlagerflichen 47, 48 im Schlitz 14 bzw. in den Randab-
schnitten des Schlitzes 14 zusammenwirken und derart das Spreizmittel 20 ausbilden. Die
Widerlagerflichen 47, 48 konnen aber auch durch fest mit der Oberseite 7 des Gleitbrett-
korpers verbundene Fortsitze 53, 54, insbesondere durch Schrauben 55, 56 bzw. durch
deren Schraubkdpfe gebildet sein.

Das bevorzugt plattenformige Kraftiibertragungselement 44 mit den darin ausgebildeten
Stiitz- oder Fiihrungsflichen 42, 43 bzw. mit den darin ausgefiihrten, schrig gestellten
Langlchern 45, 46 erstreckt sich gemiB der Ausfithrung nach Fig. 1 tiber mehr als 50 %
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der Linge des Gleitbrettkorpers. Insbesondere iiberlappen die Enden des plattenartigen
Kraftiibertragungselements 44 mit den Schlitzen 14 im Gleitbrettkorper. Insbesondere -
berdecken die beiden Endabschnitte der Kraftiibertragungselementes 44 zumindest Teilab-
schnitte der beiden Schlitze 14 in den Stirnenden des Gleitbrettkdrpers, wenn das Kraft-
{ibertragungselement 44 an der Oberseite 7 des Gleitbrettkorpers aufliegt, wie dies am bes-
ten aus Fig. 3 ersichtlich ist. Die distalen Enden des Kraftiibertragungselementes 44 blei-
ben also gegeniiber der Oberseite 7 des Gleitbrettkorpers in dessen Langsrichtung relativ-
beweglich, sodass bei Relativverschiebungen zwischen dem Kraftiibertragungselement 44
und dem Gleitbrettkorper eine Aufspreizung oder Verengung des Schlitzes 14 im Gleit-
brettkorper auftritt und somit das Geometriebeeinflussungs-Mittel 19 geschaffen ist.

Wie am besten aus Fig. 5 ersichtlich ist, ist die Deckschicht 8 des Gleitbrettkérpers bevor-
zugt als Kunststoffschicht ausgefiihrt, die auf zumindest einer Seite dekoriert ist. Diese
Deckschicht 8 bildet dabei den iiberwiegenden Teilabschnitt der Oberseite 7 des Gleit-
brettkdrpers aus. Bevorzugt verkleidet diese Deckschicht 8 zumindest auch Teilabschnitte
der einander zugewandten Langsseitenwinde 49, 50 des Schlitzes 14, wie dies am besten

aus den Fig. 5, 6 ersichtlich ist.

In Fig. 10 ist die Unterseite 9 des vorderen Endabschnittes eines brettartigen Gleitgerétes

1, insbesondere eines Schis 2, veranschaulicht. Der die Quersteifigkeit des Gleitbrettkpers
reduzierende Schlitz 14 bzw. Einschnitt durch simtliche festigkeitsrelevanten Schichten
des Gleitbrettkorpers erstreckt sich auch hierbei ausgehend vom Bindungsmontageab-
schnitt bzw. vom mittleren Abschnitt des Gleitbrettkrpers durchgehend bis in den auf die
Fahrtrichtung bezogenen, vordersten Endabschnitt des Gleitbrettkdrpers, d.h. auch inner-
halb der nach oben gebogenen, vorderen Schischaufel. Das vordere Schiende mit seinem
lings verlaufenden Schlitz 14 bzw. Einschnitt bildet also zumindest zwei vom Bindungs-
montageabschnitt abstehende Gleitbrettzungen 16, 17 aus. Der Schlitz 14 bzw. der dement-
sprechende Einschnitt ist vom elastisch dehnbaren Uberbriickungselement 22 iiberbriickt
bzw. iiberdeckt, wobei das Uberbriickungselement 22 kaum bzw. nur marginal Einfluss auf
die Steifigkeit bzw. Flexibilitit der Gleitbrettzungen 16, 17 hat. In dem der Schischaufel
nichstliegenden Endabschnitt weist das Uberbriickungselement 22 eine hohe elastische

Dehn- bzw. Erweiterbarkeit auf. Hierfiir besitzt das Uberbriickungselement 22 bevorzugt
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wenigstens einen zumindest auf Formgebung basierenden Dehnungsabschnitt 25, insbe-

sondere wenigstens eine schleifen- oder faltenfsrmige Umlenkung 26.

In einem dem Bindungsmontageabschnitt nichstliegenden Endabschnitt des Schlitzes 14,
insbesondere in einem auf die Fortbewegungsrichtung des Gleitbrettkérpers bezogenen
hinteren Endabschnitt des vorderen Schlitzes 14 ist der auf Formgebung basierende Anteil
an elastischer Dehnungsfihigkeit im Vergleich zur elastischen Dehnungsfihigkeit des U-
berbriickungselementes 22 im Schaufelabschnitt deutlich reduziert. Insbesondere nimmt
die Formgebung bzw. Profilierung des Uberbriickungselementes 22 ausgehend vom Schau-
felabschnitt in Richtung zum Bindungsmontageabschnitt fortwéhrend ab. Bevorzugt lauft
die zumindest eine Querprofilierung des Dehnungsabschnittes 25 im Uberbriickungsele-
ment 22 ausgehend von der Schispitze in Richtung zum Bindungsmontageabschnitt véllig
aus oder zumindest annihernd aus. D.h., dass die wenigstens eine schleifenférmige Um-
lenkung 26 in ihrer Hohe bzw. Schleifenweite ausgehend von der Schispitze in Richtung
zum Bindungsmontageabschnitt vorzugsweise kontinuierlich abnimmt. Insbesondere
nimmt eine Profilierungshohe des Uberbriickungselementes 22 ausgehend vom #uBersten

Ende des Gleitbrettkérpers in Richtung zum Bindungsmontageabschnitt fortlaufend ab.

In der Nihe des hinteren Endes des Schlitzes 14 ist das Uberbriickungselement 22 in sei-
nem Querschnitt sodann plattenartig bzw. flach oder weitgehend flach ausgefiihrt. Diese
Abflachung bzw. Verringerung der Profilierungshdhe des Uberbriickungselementes 22 ist
auch aus einer Zusammenschau der Fig. 5, 6 in Verbindung mit Fig. 3 beispielhaft ersicht-
lich. In dem dem Bindungsmontageabschnitt zugewandten Endabschnitt geht das Uberbrii-
ckungselement 22 bevorzugt ebenflichig und biindig in den Lauffléchenbelag 10 iiber.
D.h., dass der hintere Endabschnitt des Uberbriickungselementes 22 fiir den vorderen
Schlitz 14 im Gleitbrettkérper zumindest anndhernd plan und stufenlos an den Lauffla-
chenbelag 10 anschlieBt und somit in diesem hinteren Endabschnitt quasi eine fortgesetzte
Lauf- bzw. Gleitfliche darstellt. Insbesondere 14uft die zumindest eine Vertiefung 28 im
Uberbriickungselement 22 ausgehend vom vorderen Schaufelabschnitt in Richtung zum
Bindungsmontageabschnitt allmdhlich aus. Bevorzugt verflacht bzw. verschwindet die
Vertiefung 28 im hinteren, dem Bindungsmontageabschnitt néchstliegenden Endabschnitt
des Uberbriickungselementes 22 vollig, wobei ein allmahlicher, biindig auslaufender U-

bergang zwischen der Vertiefung 28 und der Unterseite 9 bzw. der Gleitfléche des Gleit-
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brettkorpers ausgefiihrt ist, wie dies mit den auslaufenden, zentralen Linien in Fig. 10 ver-

anschaulicht wurde.

Ein besonderer Vorteil der Ausgestaltung geméiB Fig. 10 liegt darin, dass eine Anhdufung
bzw. Aufstauung von Schnee im Schlitz 14 bzw. in der Vertiefung 28 vermieden wird und
der Gleitbrettkorper trotz der Ausbildung eines lings verlaufenden Schlitzes 14 bzw. Ein-
schnittes vor dem Bindungsmontageabschnitt — Bezug nehmend auf die Gleit- bzw. Fort-
bewegungsrichtung des Gleitbrettkorpers — ein moglichst optimales Gleitverhalten, insbe-
sondere einen moglichst geringen Gleitwiderstand aufweist. Nachdem das Uberbriickungs-
element 22 im Bereich des Schaufelabschnittes des Gleitbrettkorpers stérker profiliert ist
bzw. zumindest eine Vertiefung 28 ausbildet, ist auch eine ausreichend grofle Verbreite-
rung bzw. Verschmilerung des Schaufelabschnittes ermoglicht. Dariiber hinaus wird durch
die zumindest eine Vertiefung 28 im Dehnungsabschnitt 25 des elastischen Uberbrii-
ckungselementes 22 eine verbesserte Fithrung des Gleitbrettkérpers auf relativ weichem
Untergrund, insbesondere auf Schnee erméglicht, nachdem die Vertiefung 28 in derartigen
Fillen als Fiihrungsrille dienen kann, wodurch die Spurfithrung bzw. Spurhaltigkeit des

Gleitbrettkérpers verbessert werden kann.

In Fig. 11 ist ein Sequenzabschnitt aus dem vorteilhaften Herstellungsverfahren fiir den
mehrschichtigen Gleitbrettkrper, insbesondere fiir das brettartige Gleitgerit 1, in der Ges-
talt eines Schis 2 oder Snowboards schematisch veranschaulicht. In an sich bekannter Wei-
se werden dabei einzelne Lagen bzw. Schichten in einem Heipressvorgang, insbesondere
unter Verwendung einer Heizpresse 57 mit zumindest zwei Pressformen 58, 59 miteinan-
der verbunden, um den mehrschichtigen Gleitbrettkdrper zu bilden. Das Herstellungsver-
fahren dieses in Sandwich-Bauweise ausgefiihrten Gleitbrettkdrpers umfasst dabei zumin-

dest die folgenden Schritte:

In eine gedffnete bzw. aufnahmebereite Heizpresse 57 mit entsprechend geformten Press-
formen 58, 59 werden zumindest die nachfolgenden Schichten bzw. Werkstoffe eingelegt

bzw. eingebracht:

Zumindest eine die Oberseite 7 des spiteren Gleitgerites 1 ausbildende Deckschicht 8, die
auf zumindest einer Seite dekoriert ist oder dekoriert werden muss; zudem zumindest eine

Schicht zur Bildung des festigkeitsrelevanten Obergurts 4, wobei dieser Obergurt 4 aus
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metallischen Werkstoffen und/oder aus Kunststoff und/oder aus vorerst flieBfihigen bzw.
pastdsen und nachfolgend aushértenden Werkstoffen, wie z.B. aus einem so genannten
Prepreg gebildet ist; zumindest ein den Kern 6 des spéteren Gleitbrettkorpers bildendes
Bauelement und/oder einen den Kern 6 bildenden, zeitabh#ngig aushirtenden Kunststoff-
schaum, insbesondere PU-Schaum; zumindest eine Schicht, welche den festigkeitsrelevan-
ten Untergurt 5 des spéteren Gleitbrettkérpers bildet; wenigstens einen die Unterseite 9 des
Gleitbrettkdrpers ausbildenden Laufflidchenbelag 10 und wenigstens eine Klebeschicht
oder Klebemasse in Art eines HeiBschmelzklebstoffes, Epoxidharzes oder PU-Schaums,
wobei diese flieBfihigen Fiill- bzw. Klebemittel fiir den Gleitbrettkorpers erst dann einge-

spritzt bzw. injiziert werden, wenn die Heizpresse 57 entsprechend geschlossen ist.

Zusitzlich zu den zuvor genannten Schichten, Bauelementen bzw. Werkstoffmassen kén-
nen auch sonstige Funktionselemente, wie z.B. partielle Verstirkungslagen oder Hilfsele-
mente fiir Bindungsmontagen, Ddmpfungsschichten, Verstirkungsschichten und dhnliche
Funktionselemente in die Heizpresse 57 eingelegt bzw. eingebracht werden. Dies variiert
vor allem in Abh#ingigkeit der gewiinschten Ausfithrung bzw. Charakteristik des herzustel-
lenden Gleitbrettkorpers.

Vor dem Einlegen des Laufflidchenbelages 10 in die Heizpresse 57 wird dabei der Lauffla-

chenbelag 10 wie folgt bearbeitet bzw. vorbereitet:

Bezug nehmend auf die Breite 13 des herzustellenden Gleitbrettk6rpers wird in etwa im
mittleren Abschnitt des Laufflichenbelages 10 zumindest ein Schlitz 14 ausgeschnitten
oder ausgestanzt. Der Schlitz 14 bzw. Einschnitt im Laufflichenbelag 10 verlduft dabei im
Wesentlichen parallel zur Lingsachse des Lauffldchenbelages 10. Ein derartiger Schlitz 14
ist auch bei den weiteren Bauelementen des Gleitkdrpers vorzusehen, insbesondere ist ein
im Wesentlichen deckungsgleich positionierter Schlitz 14 in den Schichten fiir die Deck-
schicht 8, den Untergurt 5, den Obergurt 4 und/oder im Kernbauteil des Gleitbrettkorpers
ausgebildet.

Innerhalb dieses Schlitzes 14 oder iiber diesem Schlitz 14 im Laufflichenbelag 10 wird ein
elastisch dehn- oder erweiterbares Uberbriickungselement 22 angeordnet, dessen Abmes-
sungen gleich, groBer oder geringfiigig kleiner sind, als der ausgeschnittene Schlitz 14 im

Laufflichenbelag 10. Dieses Uberbriickungselement 22 wird dabei als eigensténdiges Bau-
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element bereitgestellt und bevorzugt als Spritzgussteil angefertigt. Wesentlich ist, dass das
elastisch dehnbare Uberbriickungselement 22 den ausgeschnittenen bzw. ausgestanzten
Teil, insbesondere den Schlitz 14 im Laufflachenbelag 10 vollflichig verdeckt bzw. li-

ckenlos iiberbriickt.

Nach dem Einbringen der erforderlichen Schichten in die Heizpresse 57 wird der an sich
bekannte HeiBpressvorgang aktiviert, um die in die Heizpresse 57 eingelegten Schichten
zum mehrschichtigen Gleitbrettkorper adhdsiv zu verbinden. Wesentlich ist dabei, dass
zugleich das Uberbriickungselement 22 in seinen Randabschnitten 33, 34 mit dem Gleit-
brettkorper, insbesondere mit dessen Gleitbrettzungen 16, 17 adhisiv verbunden wird, so-
dass der Schlitz 14 in den festigkeitsrelevanten Schichten des derart hergestellten Gleit-
brettkorpers sowie der im Wesentlichen deckungsgleiche Schlitz 14 im Laufflichenbelag
10 des Gleitbrettkorpers elastisch dehn- und riickstellbar tiberbriickt wird.

ZweckmiBig ist es weiters, auch die Deckschicht 8 vor dem Einbringen in die Heizpresse
57 in zumindest einem Endabschnitt in Langsrichtung derart zu schlitzen, dass die Deck-
schicht 8 zumindest Abschnitte der Langsseitenwénde 49, 50 des Schlitzes 14 bildet bzw.
verkleidet, wiihrend der HeiBpressvorgang ausgefiihrt wird. Dabei wird die thermoplasti-
sche Deckschicht 8 mittels der Pressform 58 zumindest partiell in den Schlitz 14 des Gleit-
brettkorpers gedréngt, sodass sich eine fliissigkeits- bzw. klebstoffdichte Verkleidung fiir
die Langsseitenwinde 49, 50 des Schlitzes 14 bildet. Insbesondere verhindert die Deck-
schicht 8 im Bereich der Langsseitenwénde 49, 50 einen Ubertritt bzw. Austritt von flie-
Bendem bzw. pastosem Klebststoff bzw. PU-Schaum aus den beiden Gleitbrettzungen 16,
17 wihrend des laufenden Heiflpressvorganges.

Die Verbindung der einzelnen Schichten des Gleitbrettkorpers erfolgt némlich via einge-
legte HeiBschmelzkleberschichten und/oder mittels in den Formhohlraum der Heizpresse
57 injizierte Schaumkunststoffe, insbesondere durch PU-Schiume, die unter Zeit- und

Temperatureinwirkung aushérten.

Ferner ist es zweckmiBig, auch die Schicht zur Bildung des Obergurtes 4, das Bauelement
zur Bildung des Kerns 6, sowie die Schicht zur Bildung des Untergurtes 5 vor dem Ein-
bringen in die Heizpresse 57 in zumindest einem Endabschnitt in ihrer Langsrichtung der-

art zu schlitzen, dass bereits wihrend des HeiBpressvorganges, in welchem die in die Heiz-
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presse 57 eingebrachten Schichten adhasiv verbunden werden, der in seiner Langsrichtung
geschlitzte Gleitbrettkorper erzeugt wird. Die entsprechende Formgebung des Gleitbrett-
korpers wird dabei durch die Konturen des Formhohlraumes der Heizpresse 57 sowie
durch die expandierenden Klebe- bzw. Schaumstoffschichten mitbestimmt. Eine nachtrég-
liche, spanabhebende Bearbeitung eines Gleitbrettkérpers zur Schaffung des langlichen
Einschnittes ist also durch das erfindungsgemiBe Herstellungsverfahren nicht erforderlich.

Idealerweise wird beim SchlieBen der Heizpresse 57, insbesondere wihrend jener Phase, in
der die Pressformen 58, 59 ordnungs- bzw. plangema8 geschlossen sind, auf die Oberfla-
che des elastisch dehn- und riickstellbaren Uberbriickungselementes 22 eine Druck- bzw.
Presskraft ausgeiibt. Diese Druck- bzw. Presskraft wird bevorzugt von zumindest einer der
Pressformen 58, 59 oder von zumindest einem in oder an den Pressformen 58, 59 angeord-
neten Druckkorper ausgeiibt. Diese Druck- bzw. Presskraft gegeniiber der Oberfléche des
elastisch dehn- und riickstellbaren Uberbriickungselementes 22 dient dazu, um die Dich-
tigkeit zwischen den beiden Hohlrdumen fiir die Bildung der beiden Gleitbrettzungen 16,
17 sicherzustellen bzw. einen Austritt von Klebstoff, ausgehend vom Forminnenraum in
Richtung zum Schlitz 14 oder in Richtung auf die Oberseite des Uberbriickungselementes
22 zu verhindern. Dadurch wird ein moglichst kostengiinstiges und stabiles Herstellungs-
verfahren erzielt, mit welchem qualitativ hochwertige Gleitbrettkérper produziert werden
konnen, die bereits wihrend des Schrittes der adhésiven Verbindung der einzelnen Schich-

ten des Gleitbrettkorpers in Langsrichtung geschlitzt ausgefiihrt werden.

Bevorzugt ist in jenen Teilabschnitten der Pressform 58, mit welchen die Form bzw. Kon-
tur fiir den Schlitz 14 im Gleitbrettkorper definiert wird, ein Dichtigkeitsrand 60 ausge-
fiihrt. Insbesondere ist in den dem Schlitz 14 néchst liegenden Randabschnitten der Press-
form 58 zumindest eine stegartige Dichtlippe 61.ausgebildet. Dieser Dichtigkeitsrand 60
bzw. die dementsprechende Dichtlippe 61 wird dabei wéhrend geschlossener und aktiver
Heizpresse 57 dichtend in die Oberfliche des elastischen Uberbriickungselementes 22 ge-
dréingt und verhindert so wihrend des HeiSpressvorganges einen Austritt von flieBfihigem
oder pastisem Klebstoff aus den beiden Gleitbrettzungen 16, 17 in Richtung zum Schlitz
14 bzw. in Richtung auf die beim spéteren Gleitbrettkorper frei liegende Oberseite bzw.
Oberfliche des Uberbriickungselementes 22. Dadurch wird erreicht, dass der Gleitbrett-

korper nach dem HeiBpressvorgang bzw. nach dem Entnehmen aus der Heizpresse 57
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weitgehendst frei beziiglich Nachbearbeitungen im Ubergangsabschnitt zwischen dem U-
berbriickungselement 22 und den inneren Léngsseitenwinden 49, 50 des Schlitzes 14 ist.
Insbesondere wird dadurch ein Austreten von Klebstoff aus den Gleitbrettzungen 16, 17 in
einfacher und zuverléssiger Art und Weise unterbunden und bleiben somit die Oberfldchen
des elastisch dehnbaren Uberbriickungselementes 22 frei von Verunreinigungen mit Kleb-
stoff bzw. PU-Schaum. Die zuvor genannten, wihrend des Heifpressvorganges flieBféhi-
gen bzw. pastdsen Klebemittel sind dabei fiir eine adhésive Verbindung der einzelnen
Schichten bzw. Lagen der Gleitbrettzungen 16, 17 des Gleitbrettkdrpers im Inneren des
Gleitbrettkorpers zwingend erforderlich. Aufwendige bzw. schwer zu kontrollierende Frés-
bzw. Schleifvorginge zur Schaffung sauber ausgefiihrter Ubergangszonen zwischen dem
Uberbriickungselement 22 und den Léngsseitenwénden 49, 50 des Schlitzes 14 werden
somit in vorteilhafter Art und Weise ertibrigt.

Die Innen- bzw. Pressfliche wenigstens einer Pressform 58, 59 ist dabei hinsichtlich ihrer
Kontur oder Profilierung derart ausgefithrt, dass das Uberbriickungselement 22 nach dem
separaten oder nach dem gemeinsamen Einlegen mitsamt dem Laufflichenbelag 10 in die
Heizpresse 57 von zumindest einer der Pressformen 58, 59 gestiitzt wird und/oder durch
die Kontur oder Profilierung von wenigstens einer der Pressformen 58, 59 relativ zum
Forminnenraum ordnungsgemiB bzw. passgenau positioniert wird. Insbesondere wird da-
durch eine exakte Positionierung fiir das Uberbriickungselement 22 und/oder fiir den Lauf-
flachenbelag 10 relativ zum Formhohlraum erreicht und ein ungewolltes Verrutschen des

Uberbriickungselementes 22 und/oder des Laufflichenbelages 10 hintan gehalten.

Die Ausfithrungsbeispiele zeigen mogliche Ausfiihrungsvarianten des brettartigen Gleitge-
rites 1 bzw. seines Herstellungsverfahrens, wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass die
Erfindung nicht auf die speziell dargestellten Ausfithrungsvarianten derselben einge-
schriinkt ist, sondern vielmehr auch diverse Kombinationen der einzelnen Ausfiih-
rungsvarianten untereinander moglich sind und diese Variationsmoglichkeit aufgrund der
Lehre zum technischen Handeln durch die gegenstéindliche Erfindung im Kénnen des auf
diesem technischen Gebiet titigen Fachmannes liegt. Es sind also auch simtliche denkba-

ren Ausfiihrungsvarianten, die durch Kombinationen einzelner Details der dargestellten

und beschriebenen Ausfihrungsvarianten moglich sind, vom Schutzumfang mit umfasst.
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Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, dass zum besseren Versténdnis
des Aufbaus des Gleitbrettkorpers dieser bzw. dessen Bestandteile teilweise unmaBstéblich

und/oder vergroBert und/oder verkleinert dargestellt wurden.

Vor allem kénnen die einzelnen in den Fig. 1,2, 3,4, 5, 6; 7; 8; 9; 10; 11 gezeigten Aus-
fiihrungen den Gegenstand von eigenstindigen, erfindungsgemaéfien Losungen bilden. Die
diesbeziiglichen, erfindungsgeméBen Aufgaben und Lésungen sind den Detailbeschreibun-

gen dieser Figuren zu entnehmen.

N2006/19000




o000 o0
LN ]
* o8
L ]
-

Bezugszeichenaufstellung

Gleitgerit

Schi
Bindungseinrichtung
Obergurt
Obergurtstrang
Obergurtstrang
Untergurt
Untergurtstrang
Untergurtstrang

Kern

Oberseite
Deckschicht
Unterseite
Laufflichenbelag

Steuerkante
Steuerkante
Breite

Schlitz
Tiefenrichtung

Gleitbrettzunge

Gleitbrettzunge

Breite
Geometriebeeinflussungs-Mittel
Spreizmittel

Spreizwinkel
Uberbriickungselement
Kunststoffschicht
Dehnungsfalte
Dehnungsabschnitt

Umlenkung
Scheitellinie
Vertiefung
Dicke
Dicke

31
32
33
34
35

36
37
38
39
40

41
42
43
44
45

46
47
48
49
50

51
52
53
54
55

56
57
58
59
60

61

Begrenzungskante
Begrenzungskante
Randabschnitt
Randabschnitt
Seitenkante

Seitenkante

Breite

lichte Weite
Uberlappungszone
Uberlappungszone

Distanz

Stiitz- oder Fithrungsfldche
Stiitz- oder Fiihrungsfliche
Kraftiibertragungselement
Langloch

Langloch

Widerlagerfléche
Widerlagerfléche
Lingsseitenwand
Lingsseitenwand

Fortsatz
Fortsatz
Fortsatz
Fortsatz
Schraube

Schraube
Heizpresse
Pressform
Pressform
Dichtigkeitsrand

Dichtlippe
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Patentanspriiche
1. Schi oder Snowboard in der Gestalt eines brettartigen Gleitgerites (1), umfas-

send

einen mehrschichtigen Gleitbrettkdper zumindest bestehend aus

wenigstens einem festigkeitsrelevanten Obergurt (4),

wenigstens einem festigkeitsrelevanten Untergurt (5),

wenigstens einem dazwischen angeordneten Kern (6),

wenigstens einer die Oberseite (7) des Gleitbrettkpers ausbildenden Deckschicht (8)

und wenigstens einem die Unterseite (9) des Gleitbrettkdrpers ausbildenden Lauffléchen-

belag (10),

wobei Bezug nehmend auf die Breite (13) des Gleitbrettkdpers in dessen mittleren Ab-
schnitt zumindest ein Schlitz (14) ausgebildet ist, der sich in Tiefenrichtung - Pfeil (15) -
ausgehend von der Oberseite (7) des Gleitbrettkorpers in Richtung zum Lauffléchenbelag
(10) und in seiner Langsrichtung im wesentlichen parallel zur Léngsrichtung des Gleit-
brettkdrpers erstreckt und ausgebildet ist, um eine Querschnittsschwichung zu bewirken

und die Steifigkeit des Gleitbrettkdrpers quer zu seiner Langsrichtung zu reduzieren

und mit wenigstens einem Geometriebeeinflussungs-Mittel (19) fiir eine belastungsabhén-
gig variable und/oder manuell verénderbare Querschnittsform oder Taillierung des Gleit-

brettkorpers,
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dadurch gekennzeichnet, dass

der Schlitz ‘(14) mit einem U’berbrﬁckungseiement (22) verkleidet ist, welches zumindest
quer zur Lingserstreckung des Schlitzes (14) elastisch dehn- oder erweiterbar ausgebildet

ist

und dass das Uberbriickungselement (22) derart ausgefiihrt ist, dass es einen Durchtritt
oder eine Uberleitung von Schnee innerhalb des Schlitzes (14) ausgehend vom Lauffla-
chenbelag (10) in Richtung zur Oberseite (7) des Gleitbrettkdrpers unterbindet.

2. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Uberbriickungselement (22) zumindest einen elastisch dehn- und riickstellbaren Deh-

nungsabschnitt (25) aufweist.

3. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
das Uberbriickungselement (22) zumindest einen in seiner Querschnittsform reversibel

verinderbaren Dehnungsabschnitt (25) aufweist.

4, Schi oder Snowboard nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass
der Dehnungsabschnitt (25) durch wenigstens eine schleifenfSrmige Umlenkung (26) oder
Umformung des Querschnittsverlaufes des Uberbriickungselementes (22) gebildet ist.

5. Schi oder Snowboard nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Scheitellinie (27) der Umlenkung (26) oder Umformung des Uberbriickungselementes (22)
oberhalb einer Gleitfliche des Laufflichenbelages (10) liegt.

6. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Uberbriickungselement (22) in der Gleitfliche des Lauffldchenbelages (10) wenigstens

eine im Wesentlichen parallel zur Lingsmittelachse des Gleitbrettkdrpers verlaufende Ver-

tiefung (28) ausbildet.
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7. Schi oder Snowboard nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das

Uberbriickungselement (22) zwei in Léngsrichtung des Gleitbrettkdrpers verlaufende, in
Querschnittsbetrachtung kuppelfSrmig nach oben weisende Umlenkungen (26) aufweist.

8. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Uberbriickungselement (22) ein Gewebe aus textilen Stoffen aufweist oder aus einer
Kunststoffschicht (23) gebildet ist, dessen Dicke (29) in etwa einer Dicke (30) des Lauffla-
chenbelages (10) entspricht.

9. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Uberbriickungselement (22) eine Dicke (29) von 0,1 mm bis 2 mm, insbesondere eine Di-

cke (29) von in etwa 1 mm aufweist.

10. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Uberbriickungselement (22) als eigenstéindiges Bauelement fiir den Gleitbrettkdrper ausge-
fiihrt ist und in seinen seitlichen Randabschnitten (33, 34), welche sich im wesentlichen
parallel zu Begrenzungskanten (31, 32) des Schlitzes (14) erstrecken, mit den beiderseits
der Langsachse des Schlitzes (14) verlaufenden Gleitbrettzungen (16, 17 ) kraftschliissig

verbunden, insbesondere verklebt oder thermoplastisch verschweiBt ist.

11. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Breite (37) des Uberbriickungselementes (22) groBer bemessen ist, als eine lichte Weite
(38) des zu iiberbriickenden Schlitzes (14).

12. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Uberbriickungselement (22) in seinen seitlichen Randabschnitten (33, 34) mit seiner Un-
terseite stufenlos und/oder spaltfrei in den Laufflichenbelag (10) tibergeht.

13. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das

Uberbriickungselement (22) und der Laufflichenbelag (10) aus einer einteiligen Kunst-
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stofflage gebildet sind, die sich nahtlos und unterbrechungsfrei zwischen den beiden Aus-

senkanten oder Steuerkanten (11, 12) des Gleitbrettkdrpers erstreckt.

14. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Uberbriickungselement (22) derart ausgebildet ist, dass es einer elastischen Dehnung in
seiner Breite (37) im Endabschnitt des Gleitbrettkdrpers von bis zu 10 mm schadlos stand-
hiilt.

15. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Schlitz (14) den festigkeitsrelevanten Obergurt (4) sowie den festigkeitsrelevanten Unter-
gurt (5) im wesentlichen innerhalb der Léangserstreckung des Schlitzes (14) in einen ersten’
und in einen zweiten Obergurtstrang (4a, 4b) sowie in einen ersten und in einen zweiten

Untergurtstrang (5a, 5b) unterteilt bzw. trennt.

16. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich
der Schlitz (14) oder mehrere in Langsrichtung des Gleitbrettkorpers aneinander gereihte
Schlitze (14) iiber 40 % bis 80 %, bevorzugt iiber ca. 60 % der Lénge des Gleitbrettkorpers

erstreckt bzw. erstrecken.

17. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich
der Schlitz (14) iiber 50 % bis 95 %, bevorzugt iiber ca. 80 % des vorderen Lingsabschnit-

tes zwischen einer Bindungseinrichtung (3) und dem vorderen Ende des Gleitbrettkorpers

erstreckt.

18. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich
der Schlitz (14) auch innerhalb des vorderen, nach oben gekriimmten Schaufelabschnittes
erstreckt und dessen fiir die Quersteifigkeit maBgeblichen Schichten vollsténdig durchsetzt.

19. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass ein
erster Schlitz (14) ausgehend von einem vorderen Endabschnitt eines Montageabschnittes

fiir eine Bindungseinrichtung (3) in Richtung zum vorderen Schaufelabschnitt des Gleit-
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brettkdrpers verlduft und ein zweiter Schlitz (14) ausgehend von einem hinteren Endab-
schnitt eines Montageabschnittes fiir eine Bindungseinrichtung (3) in Richtung zum hinte-
ren Ende des Gleitbrettkorpers verlduft.

20. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Geometriebeeinflussungs-Mittel (19) derart ausgebildet ist, dass eine Breite (18) des

Schlitzes (14) individuell voreinstellbar verdnderbar ist.

21. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Geometriebeeinflussungs-Mittel (19) derart ausgebildet ist, um eine von der Belastung o~
oder Durchbiegung des Gleitbrettkorpers abhéingige Variabilitét der Breite (18) des Schlit-

zes (14) zu bewirken.

22. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadﬁrch gekennzeichnet, dass das
Geometriebeeinflussungs-Mittel (19) wenigstens ein Spreizmittel (20) zur individuell ein-
stellbaren VergréBerung der Breite (18) des Schlitzes (18) umfasst und/oder wenigstens ein
Spreizmittel (20) zur Variation der Breite (18) des Schlitzes (14) abhéngig von der Durch-
biegung des Gleitbrettk6rpers umfasst. ’

23. Schi oder Snowboard nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, dass das
Spreizmittel (20) bezugnehmend auf eine im wesentlichen parallel zum Lauffldchenbelag
(10) verlaufende Ebene zumindest zwei schrig zur Lingsachse des Gleitbrettkdrpers ver-
laufende Stiitz- oder Fiihrungsflichen (42, 43) umfasst, welche mit Widerlagerflédchen (47,
48) an der Oberseite (7) des Gleitbrettkérpers oder mit Léngsseitenwénden (49, 50) des

Schlitzes (14) zusammenwirken.

24, Schi oder Snowboard nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass die
Widerlagerfldchen (47, 48) an fest mit dem Gleitbrettkérper verbundenen Fortsétzen (53,
54), wie z.B. Schrauben (55, 56) oder Schraubkdpfen, ausgebildet sind.
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25. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die

Deckschicht (8) als Kunststoffschicht ausgebildet ist und den tiberwiegenden Teilabschnitt
der Oberseite (7) als auch einander zugewandte Lingsseitenwénde (49, 50) des Schlitzes

(14) verkleidet.

26. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
wenigstens eine Schlitz (14) in Draufsicht auf die Oberseite (7) des Gleitbrettk6rpers im
Wesentlichen V-férmig oder schwalbenschwanzformig verlduft, wobei die groBte Breite
des Schlitzes (14) in dem vom Bindungsmontageabschnitt abgewandten Endabschnitt aus-
gefiihrt ist.

27. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
wenigstens eine Schlitz (14) in Draufsicht auf die Oberseite (7) des Gleitbrettkdrpers eine
Lange zwischen 20 cm bis 100 cm aufweist und eine Breite (18) oder eine lichte Weite

(38) des Schlitzes (14) in seinem Léngsmittelabschnitt zwischen 10 mm bis 20 mm betrégt.

28. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass seitli-
che Randabschnitte (33, 34) zur Verbindung des Uberbriickungselementes (22) mit den
einander zugewandten Lingsseitenwinden (49, 50) des Schlitzes (14) vergleichsweise né-

her zum Laufflichenbelag (10) als zur Oberseite (7) des Gleitbrettkorpers positioniert sind.

29. ~ Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Profilierungshéhe des Uberbriickungselementes (22) ausgehend vom einem #uBersten En-

de des Gleitbrettkdpers in Richtung zum Bindungsmontageabschnitt fortlaufend abnimmt.

30. Verfahren zur Herstellung eines Schis (2) oder Snowboards in der Gestalt
eines brettartigen Gleitgerites (1), insbesondere zur Herstellung eines mehrschichtigen
Gleitbrettkérpers mit wenigstens einem in Léngsrichtung des Gleitbrettkdrpers verlaufen-

den Schlitz (14), umfassend zumindest folgende Schritte:
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- Einbringen zumindest folgender Schichten oder Werkstoffe in eine wenigstens
zwei Pressformen (58, 59) aufweisende Heizpresse (57):
(i) zumindest eine die Oberseite (7) des Gleitbrettkorpers ausbildende Deckschicht
®),
(ii) zumindest eine Schicht zur Bildung eines festigkeitsrelevanten Obergurts (4),
(iii) zumindest einen den Kern (6) des Gleitbrettkérpers bildenden, aushértenden
Kunststoffschaum und/oder zumindest ein vorgefertigtes Kernbauteil,
(iv) zumindest eine Schicht zur Bildung eines festigkeitsrelevanten Untergurts (5),
(v) zumindest einen die Unterseite (9) des Gleitbrettkdrpers ausbildenden Lauffls-
chenbelag (10),
(vi) zumindest eine Klebeschicht in Art eines HeiBschmelzklebstoffes und/oder Po-

lyurethanschaumes

- Aktivieren des Heillpressvorganges mittels der Heizpresse (57), um die in die
Heizpresse (57) eingelegten Schichten zum mehrschichtigen Gleitbrettkorper adhé-

siv zu verbinden,
dadurch gekennzeichnet, dass

der Laufflichenbelag (10) vor dem Einlegen in die Heizpresse (57) wie folgt vorbe-

reitet wird:

- Ausschneiden zumindest eines Schlitzes (14), der Bezug nehmend auf die Breite
(13) des Laufflichenbelages (10) im mittleren Abschnitt des Lauffliachenbelages
(10) positioniert ist und in Léngsrichtung des Lauffldchenbelages (10) verliuft;

- Anfertigen und Bereitstellen eines elastisch dehn- oder erweiterbaren Uberbrii-
ckungselementes (22) mit Abmessungen, die gleich, gréfler oder geringfiigig klei-
ner sind als der ausgeschnittene Schlitz (14) im Lauffléchenbelag (10);
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- Anordnen des elastisch dehn- oder erweiterbaren Uberbriickungselementes (22) im
Schlitz (14) oder iiber dem Schlitz (14) des Laufflichenbelages (10).

31. Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass die Innenflédche
wenigstens einer Pressform (58, 59) hinsichtlich ihrer Kontur oder Profilierung derart aus-
gefiihrt ist, dass das Uberbriickungselement (22) nach dem Einlegen in die Heizpresse (57)
von zumindest einer der Pressformen (58, 59) gestiitzt wird und/oder durch die Kontur
oder Profilierung wenigstens einer der Pressformen (58, 59) relativ zum Forminnenraum

ordnungsgemil bzw. passgenau positioniert wird.

32. Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnef, dass wihrend des
HeiBpressvorganges zur adhidsiven Verbindung der in die Heizpresse (57) eingelegten
Schichten auch das Uberbriickungselement (22) in seinen Randabschnitten (33, 34) mit
dem Gleitbrettkérper adhésiv verbunden und der Schlitz (14) im Gleitbrettk6rper elastisch
dehn- und riickstellbar tiberbriickt wird.

33. Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass beim Schlielen
der Heizpresse (57) auf die Oberfléche des elastisch dehn- und riickstellbaren Uberbrii-
ckungselementes (22) eine Presskraft ausgeiibt wird, welche ausgehend von zumindest
einer der Pressformen (58, 59) der Heizpresse (57) einwirkt, um die Dichtigkeit des Form-
hohlraumes der Heizpresse (57) sicherzustellen und einen Durchtritt von Klebstoff, ausge-
hend vom Formhohlraum in Richtung zum Schlitz (14) oder in Richtung auf die Oberseite

des Uberbriickungselementes (22) zu verhindern.

34. Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass ein Dichtigkeits-
rand (60) an zumindest einer der Pressformen (58, 59), insbesondere eine stegartige Dicht-
lippe (61), wahrend geschlossener und aktiver Heizpresse (57) dichtend in die Oberfléche
des elastischen Uberbriickungselementes (22) gedréiingt wird.

35. Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass ein Ubergangs-
abschnitt zwischen dem Uberbriickungselement (22) und den Lingsseitenwénden (49, 50)
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des Schlitzes (14) nach dem Entnehmen des mehrschichtigen Gleitbrettkorpers aus der
Heizpresse (57) nachbearbeitungsfrei ausgefiihrt ist und insbesondere Fris- oder Schleif-
vorginge im Ubergangsabschnitt zwischen dem elastisch dehnbaren Uberbriickungsele-
ment (22) und den Lingsseitenwéinden (49, 50) des Schilitzes (14) eriibrigt sind.

36. Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass die Deckschicht
(8) vor dem Einbringen in die Heizpresse (57) in zumindest einem Endabschnitt in ihrer
Langsrichtung derart geschlitzt wird, dass die Deckschicht (8) zumindest Abschnitte der
Léngsseitenwinde (49, 50) des Schlitzes (14) wihrend dem HeiBpressvorgang verkleidet.

37. Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass die Schicht zur
Bildung des Obergurtes (4), das Bauelement zur Bildung des Kerns (6) sowie die Schicht
zur Bildung des Untergurtes (5) vor dem Einbringen in die Heizpresse (57) in zumindest
einem Endabschnitt in ihrer Léngsrichtung derart geschlitzt werden, dass wihrend des
HeiBpressvorganges, in welchem die in die Heizpresse (57) eingebrachten Schichten adhi-

siv verbunden werden, der in seiner Léngsrichtung geschlitzte Gleitbrettkorper erzeugt

wird.

ATOMIC Austria GmbH
durch

Dr. T
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(Neue) Patentanspriiche

1. Schi oder Snowboard in der Gestalt eines brettartigen Gleitgerites (1), umfas-

send

einen mehrschichtigen Gleitbrettkper zumindest bestehend aus

wenigstens einem festigkeitsrelevanten Obergurt (4),

wenigstens einem festigkeitsrelevanten Untergurt ‘(5),

wenigstens einem dazwischen angeordneten Kern (6),

wenigstens einer die Oberseite (7) des Gleitbrettkdpers ausbildenden Deckschicht (8)

und wenigstens einem die Unterseite (9) des Gleitbrettkorpers ausbildenden Lauffléchen-

belag (10),

wobei Bezug nehmend auf die Breite (13) des Gleitbrettkdpers in dessen mittleren Ab-
schnitt zumindest ein Schlitz (14) ausgebildet ist, der sich in Tiefenrichtung - Pfeil (15) - -
ausgehend von der Oberseite (7) des Gleitbrettkdrpers in Richtung zum Lauffléchenbelag
(10) und in seiner Léngsrichtung im wesentlichen parallel zur Léngsrichtung des Gleit-
brettkdrpers erstreckt und ausgebildet ist, um eine Querschnittsschwéichung zu bewirken

und die Steifigkeit des Gleitbrettkdrpers quer zu seiner Langsrichtung zu reduzieren

und mit wenigstens einem Geometriebeeinflussungs-Mittel (19) fiir eine belastungsabhén-
gig variable und/oder manuell veranderbare Querschnittsform oder Taillierung des Gleit-

brettkorpers,

NACHGEREICHT

A2007/00173




o (4] o o LX) o
L] L] LN J L . e
[ ] LR J [ 4 *e o ® e0®
. [ K J * L] (XA X ] L] L ] L
L o0 L ] . L d L

*e .o eoese L4 (XX X3 oe

dadurch gekennzeichnet, dass

der Schlitz (14) mit einem Uberbriickungselement (22) verkleidet ist, welches zumindest
quer zur Lingserstreckung des Schlitzes (14) elastisch dehn- oder erweiterbar ausgebildet

ist

und dass das Uberbriickungselement (22) derart ausgefiihrt ist, dass es einen Durchtritt
oder eine Uberleitung von Schnee innerhalb des Schlitzes (14) ausgehend vom Lauffla-
chenbelag (10) in Richtung zur Oberseite (7) des Gleitbrettkdrpers unterbindet.

2. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Uberbriickungselement (22) zumindest einen elastisch dehn- und riickstellbaren Deh-

nungsabschnitt (25) aufweist.

3. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
das Uberbriickungselement (22) zumindest einen in seiner Querschnittsform reversibel

verdnderbaren Dehnungsabschnitt (25) aufweist.

4. Schi oder Snowboard nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass
der Dehnungsabschnitt (25) durch wenigstens eine schleifenformige Umlenkung (26) oder

Umformung des Querschnittsverlaufes des Uberbriickungselementes (22) gebildet ist.

5. ‘Schi oder Snowboard nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Scheitellinie (27) der Umlenkung (26) oder Umformung des Uberbriickungselementes (22)
oberhalb einer Gleitfliche des Laufflichenbelages (10) liegt.

6. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
{Iberbriickungselement (22) in der Gleitflidche des Lauffldchenbelages (10) wenigstens
eine im Wesentlichen parallel zur Langsmittelachse des Gleitbrettkdrpers verlaufende Ver-

tiefung (28) ausbildet.

A 200700173,

NACHGEREICHT

e R RS

I

e
R

]

b
£
o
i




-3-
7. Schi oder Snowboard nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das

Uberbriickungselement (22) zwei in Léangsrichtung des Gleitbrettkdrpers verlaufende, in
Querschnittsbetrachtung kuppelformig nach oben weisende Umlenkungen (26) aufweist.

8. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
{Tberbriickungselement (22) ein Gewebe aus textilen Stoffen aufweist oder aus einer
Kunststoffschicht (23) gebildet ist, dessen Dicke (29) in etwa einer Dicke (30) des Lauffla-
chenbelages (10) entspricht.

9. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Uberbriickungselement (22) eine Dicke (29) von 0,1 mm bis 2 mm, insbesondere eine Di-

cke (29) von in etwa 1 mm aufweist.

10. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Uberbriickungselement (22) als eigenstéindiges Bauelement fiir den Gleitbrettkorper ausge-
fithrt ist und in seinen seitlichen Randabschnitten (33, 34), welche sich im wesentlichen
parallel zu Begrenzungskanten (31, 32) des Schlitzes (14) erstrecken, mit den beiderseits
der Léngsachse des Schlitzes (14) verlaufenden Gleitbrettzungen (16, 17) kraftschliissig

verbunden, insbesondere verklebt oder thermoplastisch verschweift ist.

11. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Breite (37) des Uberbriickungselementes (22) groBer bemessen ist, als eine lichte Weite
(38) des zu iiberbriickenden Schlitzes (14).

12. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das

Uberbriickungselement (22) in seinen seitlichen Randabschnitten (33, 34) mit seiner Un-

terseite stufenlos und/oder spaltfrei in den Laufflichenbelag (10) iibergeht.

13. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das

Uberbriickungselement (22) und der Laufflichenbelag (10) aus einer einteiligen Kunst-
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stofflage gebildet sind, die sich nahtlos und unterbrechungsfrei zwischen den beiden Aus-

senkanten oder Steuerkanten (11, 12) des Gleitbrettkorpers erstreckt.

14. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Uberbriickungselement (22) aus einer streifenfSrmigen Kunststoffschicht (23) aus elasto-
merem Kunststoff gebildet ist und einer elastischen Dehnung in seiner Breite (37) im End-

abschnitt des Gleitbrettkorpers von bis zu 10 mm schadlos standhlt.

15. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Schlitz (14) den festigkeitsrelevanten Obergurt (4) sowie den festigkeitsrelevanten Unter-
gurt (5) im wesentlichen innerhalb der Langserstreckung des Schlitzes (14) in einen ersten
und in einen zweiten Obergurtstrang (4a, 4b) sowie in einen ersten und in einen zweiten

Untergurtstrang (5a, 5b) unterteilt bzw. trennt.

16. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich
der Schlitz (14) oder mehrere in Langsrichtung des Gleitbrettkorpers aneinander gereihte
Schlitze (14) iiber 40 % bis 80 %, bevorzugt iiber ca. 60 % der Linge des Gleitbrettkorpers

erstreckt bzw. erstrecken.

17. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich
der Schlitz (14) iiber 50 % bis 95 %, bevorzugt iiber ca. 80 % des vorderen Léngsabschnit-
tes zwischen einer Bindungseinrichtung (3) und dem vorderen Ende des Gleitbrettkorpers

erstreckt.

18. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich
der Schlitz (14) auch innerhalb des vorderen, nach oben gekriimmten Schaufelabschnittes
erstreckt und dessen fiir die Quersteifigkeit maBgeblichen Schichten vollsténdig durchsetzt.

19. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass ein
erster Schlitz (14) ausgehend von einem vorderen Endabschnitt eines Montageabschnittes

fiir eine Bindungseinrichtung (3) in Richtung zum vorderen Schaufelabschnitt des Gleit-

sasisns s R e
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brettkSrpers verlduft und ein zweiter Schlitz (14) ausgehend von einem hinteren Endab-
schnitt eines Montageabschnittes fiir eine Bindungseinrichtung (3) in Richtung zum hinte-
ren Ende des Gleitbrettkorpers verlduft.

20. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Geometriebeeinflussungs-Mittel (19) ein plattenartiges Kraftiibertragungsmittel (44) um-
fasst, welches an der Oberseite (7) des Gleitbrettkorpers abgestiitzt ist und dessen Enden
zumindest Teilabschnitte von Schlitzen (14) in den Endabschnitten des Gleitbrettkorpers
iiberlappen, wobei die distalen Enden des Kraftiibertragungselementes (44) gegeniiber der
Oberseite (7) des Gleitbrettkorpers in dessen Langsrichtung relativbeweglich sind, wo-

durch eine Breite (18) des Schlitzes (14) individuell voreinstellbar verénderbar ist.

21. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Geometriebeeinflussungs-Mittel (19) ein plattenartiges Kraftiibertragungsmittel (44) um-
fasst, welches an der Oberseite (7) des Gleitbrettkorpers abgestiitzt ist und dessen Enden
zumindest Teilabschnitte von Schlitzen (14) in den Endabschnitten des Gleitbrettkdrpers
tiberlappen, wobei die distalen Enden des Kraftiibertragungselementes (44) gegeniiber der
Oberseite (7) des Gleitbrettkdrpers in dessén Lingsrichtung relativbeweglich sind, sodass
eine von der Belastung oder Durchbiegung des Gleitbrettkorpers abhéngige Variabilitét der
Breite (18) des Schlitzes (14) bewirkt ist.

22. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Geometriebeeinflussungs-Mittel (19) wenigstens ein Spreizmittel (20) zur individuell ein-
stellbaren VergroBerung der Breite (18) des Schlitzes (14) umfasst und/oder wenigstens ein
Spreizmittel (20) zur Variation der Breite (18) des Schlitzes (14) abhéngig von der Durch-
biegung des Gleitbrettkdrpers umfasst.

23. Schi oder Snowboard nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, dass das
Spreizmittel (20) bezugnehmend auf eine im wesentlichen parallel zum Laufflichenbelag
(10) verlaufende Ebene zumindest zwei schrig zur Lingsachse des Gleitbrettkdrpers ver-

laufende Stiitz- oder Fithrungsflichen (42, 43) umfasst, welche mit Widerlagerflichen (47,
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48) an der Oberseite (7) des Gleitbrettkorpers oder mit Langsseitenwénden (49, 50) des

Schlitzes (14) zusammenwirken.

24. Schi oder Snowboard nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass die
Widerlagerflichen (47, 48) an fest mit dem Gleitbrettkorper verbundenen Fortsitzen (53,
54), wie z.B. Schrauben (55, 56) oder Schraubkdpfen, ausgebildet sind.

25. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Deckschicht (8) als Kunststoffschicht ausgebildet ist und den iiberwiegenden Teilabschnitt
der Oberseite (7) als auch einander zugewandte Langsseitenwénde (49, 50) des Schlitzes
(14) verkleidet.

26. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
wenigstens eine Schlitz (14) in Draufsicht auf die Oberseite (7) des Gleitbrettkorpers im
Wesentlichen V-formig oder schwalbenschwanzformig verléuft, wobei die grofte Breite
des Schlitzes (14) in dem vom Bindungsmontageabschnitt abgewandten Endabschnitt aus-
gefiihrt ist.

27. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
wenigstens eine Schlitz (14) in Draufsicht auf die Oberseite (7) des Gleitbrettkorpers eine
Linge zwischen 20 cm bis 100 cm aufweist und eine Breite (18) oder eine lichte Weite

(38) des Schlitzes (14) in seinem Léngsmittelabschnitt zwischen 10 mm bis 20 mm betrégt.

28. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass seitli-
che Randabschnitte (33, 34) zur Verbindung des Uberbriickungselementes (22) mit den

einander zugewandten Liingsseitenwinden (49, 50) des Schlitzes (14) vergleichsweise na-

her zum Laufflichenbelag (10) als zur Oberseite (7) des Gleitbrettkorpers positioniert sind.

29. Schi oder Snowboard nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Profilierungshéhe des Uberbriickungselementes (22) ausgehend vom einem &ufersten En-

de des Gleitbrettkdpers in Richtung zum Bindungsmontageabschnitt fortlaufend -abnimmt.
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30. Verfahren zur Herstellung eines Schis (2) oder Snowboards in der Gestalt
eines brettartigen Gleitgerites (1), insbesondere zur Herstellung eines mehrschichtigen
Gleitbrettkdrpers mit wenigstens einem in Langsrichtung des Gleitbrettkorpers verlaufen-

den Schlitz (14), umfassend zumindest folgende Schritte:

- Einbringen zumindest folgender Schichten oder Werkstoffe in eine wenigstens
zwei Pressformen (58, 59) aufweisende Heizpresse (57):
(i) zumindest eine die Oberseite (7) des Gleitbrettkorpers ausbildende Deckschicht
®,
(ii) zumindest eine Schicht zur Bildung eines festigkeitsrelevanten Obergurts (4),
(iii) zumindest einen den Kern (6) des Gleitbrettkorpers bildenden, aushértenden
Kunststoffschaum und/oder zumindest ein vorgefertigtes Kemnbauteil,
(iv) zumindest eine Schicht zur Bildung eines festigkeitsrelevanten Untergurts (5),
(v) zumindest einen die Unterseite (9) des Gleitbrettkorpers ausbildenden Lauffla-
chenbelag (10),
(vi) zumindest eine Klebeschicht in Art eines HeiBschmelzklebstoffes und/oder Po-

lyurethanschaumes

- Aktivieren des HeiBBpressvorganges mittels der Heizpresse (57), um die in die
Heizpresse (57) eingelegten Schichten zum mehrschichtigen Gleitbrettkdrper adhé-

siv zu verbinden,
dadurch gekennzeichnet, dass

der Laufflichenbelag (10) vor dem Einlegen in die Heizpresse (57) wie folgt vorbe-

reitet wird:

- Ausschneiden zumindest eines Schlitzes (14), der Bezug nehmend auf die Breite
(13) des Lauffliachenbelages (10) im mittleren Abschnitt des Laufflichenbelages
(10) positioniert ist und in Léngsrichtung des Laufflachenbelages (10) verlduft;
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- Anfertigen und Bereitstellen eines elastisch dehn- oder erweiterbaren Uberbrii-
ckungselementes (22) mit Abmessungen, die gleich, grofier oder geringfligig klei-

ner sind als der ausgeschnittene Schlitz (14) im Laufflichenbelag (10);

- Anordnen des elastisch dehn- oder erweiterbaren Uberbriickungselementes (22) im
Schlitz (14) oder iiber dem Schlitz (14) des Laufflichenbelages (10).

31. Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass die Innenflédche
wenigstens einer Pressform (58, 59) hinsichtlich ihrer Kontur oder Profilierung derart aus-
gefiihrt ist, dass das Uberbriickungselement (22) nach dem Einlegen in die Heizpresse (57)
von zumindest einer der Pressformen (58, 59) gestiitzt wird und/oder durch die Kontur
oder Profilierung wenigstens einer der Pressformen (58, 59) relativ zum Forminnenraum

ordnungsgemiB bzw. passgenau positioniert wird.

32. Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass wihrend des
HeiBpressvorganges zur adhisiven Verbindung der in die Heizpresse (57) eingelegten
Schichten auch das Uberbriickungselement (22) in seinen Randabschnitten (33, 34) mit
dem GleitbrettkSrper adhisiv verbunden und der Schlitz (14) im Gleitbrettkorper elastisch
dehn- und riickstellbar iiberbriickt wird.

33. Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass beim SchlieBen
der Heizpresse (57) auf die Oberfldche des elastisch dehn- und riickstellbaren Uberbrii-
ckungselementes (22) eine Presskraft ausgeiibt wird, welche ausgehend von zumindest
einer der Pressformen (58, 59) der Heizpresse (57) einwirkt, um die Dichtigkeit des Form-
hohlraumes der Heizpresse (57) sicherzustellen und einen Durchtritt von Klebstoff, ausge-
hend vom Formhohlraum in Richtung zum Schlitz (14) oder in Richtung auf die Oberseite

des Uberbriickungselementes (22) zu verhindern.

34. Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass ein Dichtigkeits-

rand (60) an zumindest einer der Pressformen (58, 59), insbesondere eine stegartige Dicht-
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lippe (61), wihrend geschlossener und aktiver Heizpresse (57) dichtend in die Oberfliche

des elastischen Uberbriickungselementes (22) gedréngt wird.

35. Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass die Deckschicht
(8) mittels der Pressform (58) zumindest partiell in den Schlitz (14) des Gleitbrettkdrpers
gedringt wird, sodass sich eine fliissigkeits- bzw. klebstoffdichte Verkleidung fiir die
Lingsseitenwiinde (49, 50) des Schlitzes (14) bildet und ein Ubergangsabschnitt zwischen
dem Uberbriickungselement (22) und den Langsseitenwénden (49, 50) des Schlitzes (14)
nach dem Entnehmen des mehrschichtigen Gleitbrettkorpers aus der Heizpresse (57) nach-
bearbeitungsfrei ausgefiihrt ist und insbesondere Frés- oder Schleifvorgénge im Uber-
gangsabschnitt zwischen dem elastisch dehnbaren Uberbriickungselement (22) und den

Lingsseitenwiinden (49, 50) des Schlitzes (14) eriibrigt sind.

36. Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass die Deckschicht
(8) vor dem Einbringen in die Heizpresse (57) in zumindest einem Endabschnitt in ihrer
Langsrichtung derart geschlitzt wird, dass die Deckschicht (8) zumindest Abschnitte der
Langsseitenwinde (49, 50) des Schlitzes (14) wihrend dem HeiBpressvorgang verkleidet.

37. Verfahren nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dass die Schicht zur
Bildung des Obergurtes (4), das Bauelement zur Bildung des Kerns (6) sowie die Schicht
zur Bildung des Untergurtes (5) vor dem Einbringen in die Heizpresse (57) in zumindest
einem Endabschnitt in ihrer Langsrichtung derart geschlitzt werden, dass wihrend des
HeiBpressvorganges, in welchem die in die Heizpresse (57) eingebrachten Schichten adhé-
siv verbunden werden, der in seiner Langsrichtung geschlitzte Gleitbrettkdrper erzeugt

wird.

ATOMIC Austria GmbH
durch

. Secklehner
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