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(57) Abstract: The invention relates to a method for communication, wherein at least one main communication interface (4), which
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[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Kommunikation, bei dem mindestens eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle (4), die an
einem Eigen-Kraftfahrzeug (6) angeordnet und zum Austausch von Daten iiber elektromagnetische Wellen ausgebildet ist,
verwendet wird, wobei zwischen der mindestens einen Haupt-Kommunikationsschnittstelle (4) und dem Internet (16) Daten direkt
ausgetauscht werden, und wobei zwischen mindestens einer hierfiir authentifizierten Neben-Kommunikationsschnittstelle (8), die
aullerhalb des Eigen-Kraftfahrzeugs (6) angeordnet ist, und dem Internet (16) {iber die mindestens eine Haupt-
Kommunikationsschnittstelle (4) Daten indirekt ausgetauscht werden.
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VERFAHREN ZUR KOMMUNIKATION IN EINEM KRAFTFAHRZEUG

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Kommunikation und ein

Kommunikationssystem.

Eine Kommunikation eines Kraftfahrzeugs mit einer weiteren Einrichtung,
bspw. einem weiteren Kraftfahrzeug oder einer ortsfesten Einrichtung, kann
funkgeStUtzt durchgefiihrt werden, wobei zwischen dem Kraftfahrzeug und
der mindestens einen weiteren Einrichtung lber Signale Daten, die wiederum

Informationen umfassen, ausgetauscht werden.

Aus der Druckschrift DE 11 2012 004 778 T5 sind ein Verfahren und ein
System fir ein vollstandiges Fahrzeugokosystem bekannt, wobei durch ein
derartiges System flr ein Individuum oder eine Gruppe von Individuen eine
intuitive und komfortable Fahrzeugumgebung bereitgestellt wird, mit dem
eine Fahrzeugkommunikation ermoglicht wird. Mit dem System kann ein
universeller Bus- und Hotspot erzeugt werden, womit Anwendungen, Daten,
Multimediainformationen und Ressourcen des Fahrzeugs sowie mit anderen

Vorrichtungen innerhalb des Fahrzeugs geteilt werden konnen.

Ein mobiles und drahtloses Internetzugangspunkt-System mit einem
drahtlosen Internetzugangspunkt innerhalb eines Fahrzeugs ist aus der
Druckschrift US 2004/179512 A1 bekannt.

Ein Verfahren und eine Vorrichtung zur Bereitstellung von mobilen und
verkniipften Kommunikationspunkten in einem mehrstufigen, drahtlosen
Maschen-Netzwerk ist in der Druckschrift US 2005/074019 A1 beschrieben.
Hierbei wird innerhalb eines Fahrzeugs ein Kommuhikationspunkt eingesetzt.
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Vor diesem Hintergrund werden ein Verfahren und ein
Kommunikationssystem mit den Merkmalen der unabhéngigen
Patentanspriiche vorgestellt. Ausfiihrungsformen des Verfahrens und des
Kdmmunikationssystem gehen aus den abhangigen Patentanspriichen

hervor.

Das erfindungsgeméafRe Verfahren ist zur Kommunikation vorgesehen und
kann demnach auch als Kommunikationsverfahren bezeichnet werden.
Hierbei wird mindestens eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle, die an
einem Eigen-Kraftfahrzeug angeordnet und zum Austausch von Daten uber
elektromagnetische Wellen ausgebildet ist, verwendet. Zwischen der
mindestens einen bzw. mit der mindestens einen Haupt-
Kommunikationsschnittstelle und dem Internet werden Daten direkt
ausgetauscht, wobei zwischen mindestens einer hierflir authentifizierten bzw.
legitimierten externen Neben-Kommunikationsschnittstelle, die auf3erhalb
des Eigen-Kraftfahrzeugs angeordnet ist, und dem Internet Gber die
mindestens eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle Daten indirekt

ausgetauscht werden.

Demnach werden bei dem Verfahren, Gblicherweise bei dem
Kommunikationsverfahren, die mindestens eine eigen-
kraftfahrzeuggebundene Haupt-Kommunikationsschnittstelle sowie die
mindestens eine externe bzw. eigen-kraftfahrzeugexterne Neben-
Kommunikationsschnittstelle eingesetzt und/oder verwendet, wobei liber die
mindestens eine bzw. mit der mindestens einen eigen-
kraftfahrzeuggebundene/n Haupt-Kommunikationsschnittstelle Daten aus
dem Internet direkt ausgetauscht werden. Dies bedeutet, dass die
mindestens eine externe Neben-Kommunikationsschnittstelle von der
mindestens einen Haupt-Kommunikationsschnittstelle Daten aus dem

Internet erhalt und tber die mindestens eine Haupt-
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Kommunikationsschnittstelle Daten an das Internet (ibermittelt. Demnach
kommuniziert die mindestens eine externe Neben-
Kommunikationsschnittstelle iber die mindestens eine Haupt-
Kommunikationsschnittstelle indirekt mit dem Internet und tauscht tber die
mindestens eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle mit dem Internet indirekt

Daten aus.

In der Regel wird zwischen der mindestens einen Haupt-
Kommunikationsschnittstelle und der mindestens einen externen Neben-
Kommunikatidnssohnittstelle zumindest eine Authentifizierung ausgetauscht.
Hierbei wird die mindestens eine externe Neben-Kommunikationsschnittstelle
von der mindestens einen Haupt-Kommunikationsschnittstelle authentifiziert.
Alternativ oder erganzend authentifiziert sich die mindestens eine externe
Neben-Kommunikationsschnittstelle bei der mindestens einen Haupt-

Kommunikationsschnittstelle.

Die mindestens eine Neben-Kommunikationsschnittstelle ist an mindestens
einem weiteren Kraftfahrzeug und/oder mindestens einem
Datenverarbeitungs- und/oder Kommunikationsgerat angeordnet. Somit sind
zwischen dem Internet und dem mindestens einen weiteren Kraftfahrzeug
bzw. dem mindestens einen Datenverarbeitungs- und/oder
Kommunikationsgerét liber die mindestens eine Haupt-
Kommunikationsschnittstelle sowie die mindestens eine Neben-
Kommunikationsschnittstelle Daten auszutauschen. Ein derartiges
Datenverarbeitungs- und/oder Kommunikationsgerat ist bspw. als
Komponente des weiteren Kraftfahrzeugs ausgebildet und/oder darin

angeordnet.

Demnach werden in Ausgestaltung zwischen der hierfur authentifizierten

bzw. legitimierten mindestens einen externen Neben-
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Kommunikationsschnittstelle, die an dem weiteren Kraftfahrzeug angeordnet
ist, und dem Internet Uber die mindestens eine Haupt-
Kommunikationsschnittstelle Daten indirekt ausgetauscht. Alternativ oder
erganzend werden zwischen der mindestens einen hierfir authentifizierten
bzw. legitimierten externen Neben-Kommunikationsschnittstelle, die von
einem Kraftfahrzeug unabhéngig ist, und dem Internet liber die mindestens
eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle Daten indirekt ausgetauscht.

Unabhangig davon, wo das mindestens eine Datenverarbeitungs- und/oder
Kommunikationsgerat angeordnet ist, werden bei dem Verfahren zwischen
der hierfiir authentifizierten bzw. legitimierten mindestens einen externen
Neben-Kommunikationsschnittstelle, die an dem Datenverarbeitungs-
und/oder Kommunikationsgerat angeordnet ist, und dem Internet tiber die
mindestens eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle Daten indirekt

ausgetauscht.

Dabei ist in Ausgestaltung mdglich, dass das Eigen-Kraftfahrzeug, an dem
die mindestens Haupt-Kommunikationsschnittstelle angeordnet ist, und das
mindestens eine weitere Kraftfahrzeug, an dem die mindestens eine externe
Neben-Kommunikationsschnittstelle angeordnet ist, von demselben
Hersteller und/oder demselben Dienstleister hergestellt und/oder
bereitgestellt werden, wodljrch die mindestens eine Neben-
Kommunikationsschnittstelle bei der mindestens einen Haupt-
Kommunikationsschnittstelle bspw. aufgrund einer vorliegenden

Kompatibilitat authentifiziert wird.

In weiterer Ausgestaltung des Verfahrens werden von der mindestens einen
Haupt-Kommunikationsschnittstelle und der mindestens einen Neben-

Kommunikationsschnittstelle zueinander kompatible Hardwaremodule
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und/oder Softwaremodule verwendet, die von demselben Hersteller und/oder

Dienstleister bereitgestellt werden.

Der Austausch von Daten zwischen dem Internet und der mindestens einen
weiteren Neben-Kommunikationsschnittstelle ist (iber elektromagnetische
Wellen und lber die mindestens eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle
innerhalb einer Reichweite der mindestens einen Haupt-
Kommunikationsschnittstelle sowie der mindestens einen Neben-
Kommunikationsschnittstelle, in der Regel abhangig von deren jeweiliger

Sendeétérke, durchzufuhren.

Die mindestens eine Haupt-Kommunikatiohsschnittstelle und die mindestens
eine Neben-Kommunikationsschnittstelle sind zueinander kompatibel
ausgebildet. Sobald die mindestens eine Neben-Kommunikationsschnittstelle
bei der mindestens einen Haupt-Kommunikationsstelle authentifiziert ist, ist
ein Austausch der Daten zwischen der mindestens einen Haupt-
Kommunikationsschnittstelle und der mindestens einen Neben-

Kommunikationsschnittstelle automatisch durchfiihrbar.

Das erfindungsgeméafiie Kommunikationssystem umfasst mindestens eine
Haupt-Kommunikationsschnittstelle, die an einem Eigen-Kraftfahrzeug
angeordnet und zum Austausch von Daten Uber elektromagnetische Wellen
und somit funkgestutzt und/oder drahtlos ausgebildet ist. Die mindestens
eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle ist dazu ausgebildet, mit dem
Internet Daten direkt auszutauschen, wobei liber die mindestens eine Haupt-
Kommunikationsschnittstelle zwischen mindestens einer hierfiir
authentifizierten bzw. legitimierten externen Neben-
Kommunikationsschnittstelle, die auerhalb des Eigen-Kraftfahrzeugs

angeordnet ist, und dem Internet Daten indirekt auszutauschen sind.
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Das Kommunikationssystem umfasst in Ausgestaltung die mindestens eine

Neben-Kommunikationsschnittstelle als weitere Komponente.

Die mindestens eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle und die mindestens
eine Neben-Kommunikationsschnittstelle als etwaige zusatzliche
Kompohente des Kommunikationssystems weisen mindestens ein
zueinander kompatibles Hardwaremodul und/oder Softwaremodul auf, Uber
das die mindestens eine Neben-Kommunikationsschnittstelle bei der
mindestens einen Haupt-Kommunikationsschnittstelle zu authentifizieren ist.

In der Regel ist die mindestens eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle an

~ einer AuBenwandung des Eigen-Kraftfahrzeugs angeordnet.

In weiterer Ausgestaltung weist das Kommunikationssystem eine erste und
eine Zweite Haupt—Kommunikétionsschnittstelle auf, die beide an dem Eigen-
Kraftfahrzeug angeordnet und zum Austausch von Daten Gber
elektromagnetische Wellen ausgebildet sind. Die erste Haupt-
Kommunikationsschnittstelle ist dazu ausgebildet, mit dem Internet Daten
direkt auszutauschén. Uber die zweite Haupt-Kommunikationsschnittstelle
sind zwischen der mindestens einen hierfiir authentifizierten bzw.
legitimierten externen Neben-Kommunikationsschnittstelle und dem Internet

Daten indirekt auszutauschen.

Die beiden Haupt-Kommunikationsschnittstellen sind bspw. liber eine

drahtgebundene Kommunikationsleitung miteinander verbunden.

Im Rahmen des Verfahrens wird ein WiFi bzw. WLAN eines Kraftfahrzeugs,
hier des Eigen-Kraftfahrzeugs, eines bestimmten Herstellers, z. B. von Audi,
als Hotspot und somit als drahtloser Internetzugriffspunkt flir andere |

Kraftfahrzeuge dieses Herstellers und deren Fahrer in einem Umfeld des
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mindestens einen Eigen-Kraftfahrzeugs zur Nutzung zur Verfiigung gestellt.
Der Hotspot und/oder das WiFi bzw. WLAN werden Uber die mindestens eine
Haupt-Kommunikationsschnittstelle bereitgestellt. Hierbei ist auch ein direkter

Zugriff auf den Hotspot moglich.

Mit dem Verfahren eréffnet sich einem Fahrer, der in seinem als Eigen-
Kraftfahrzeug ausgebildeten Kraftfahrzeug des bestimmten Herstellers fahrt,
die Méglichkeit, den Internetzugang seines Kraftfahrzeugs auch anderen
bzw. weiteren Kraftfahrzeugen desselben Herstellers, die sich im
StraRenverkehr in einer Reichweite, bspw. EmpfangsreichWeite,'einer
Sendeanlage und somit der mindestens einen Haupt-
Kommunikationsschnittstelle seines Kraftfahrzeugs befinden, zur Verfligung
zu stellen. Somit kann von diesen anderen Kraftfahrzeugen der liber das -
Kommunikationssystem bereitgestellte Zugangspunkt zum Internet genutzt
werden. AuRerdem ist moglich, dass der Fahrer, wenn sein Kraftfahrzeug
abgestellt ist, die mindestens eine zusatzliche Neben-
Kofnmunikationsschnittstelle innerhalb der Reichweite auRerhalb des
Kraftfahrzeugs fir einen Zugang zum Internet, bspw. in einer Immobilie wie
einem Café oder einem Ferienhaus, verfugbar und fir ein darin
angeordnetes Datenverarbeitungs- und/oder Kommunikationsgeréat nutzbar
macht. Der Zugang zum Internet ist dabei zu authentifizieren, wodurch ein
Kreis von weiteren Kraftfahrzeugen, lblicherweise auf Kraftfahrzeuge

desselben Herstellers, einzuschranken ist.

Diesbezlglich ist in Ausgestaltung denkbar, dass alle Kraftfahrzeuge
desselben Herstellers Anlagen zur Kommunikation, d. h. die mindestens eine
Haupt-Kommunikationsschnittstelle oder die Neben-
Kommunikationés‘chnittstelle, und somit Sende- und/oder Empfangsanlagen
aufweisen, die software- und/oder hardwaretechnisch untereinander bzw.

gegenseitig kompatibel sind, wohingegen ein Zugang fiir Anlagen zur
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Kommunikation von Kraftfahrzeugen anderer Hersteller zu den Anlagen zur
Kommunikation von Kraftfahrzeugen desselben Herstellers software-

und/oder hardwaretechnisch gesperrt und/oder unterbunden wird.

Bei einer Umsetzung des Systems wird eine im Eigen-Kraftfahrzeug
integrierte SIM-Karte zuzliglich einer Kommunikations- und
Antenneninfrastruktur, die aus der mindestens einen Haupt-
Kommunikationsschnittstelle gebildet ist, als Anlage zur Kommunikation des

Kraftfahrzeugs sowie zur Bereitstellung des Hotspots verwendet.

Die Kommunikation zwischen dem Eigen-Kraftfahrzeug, das den Hotspot
bereitstellt, und den weiteren Kraftfahrzeugen desselben Herstellers wird in
Ausgestaltung liber eine personalisierte Authentifizierung mit der Anlage zur
Kommunikation ermdglicht. Ein Kraftfahrzeug eines anderen Herstellers ist
fur die Nutzung zu authentifizieren, was (iblicherweise eine Registrierung bei
demselben Hersteller des Kraftfahrzeugs, das den Hotspot bereitstellt,
voraussetzt. Nach der Authentifizierung wird der Hotspot und somit die
mindestens eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle freigegeben. Somit ist
auch auRerhalb des Eigen-Kraftfahrzeugs dessen Internetzugang nutzbar.

Weitere Vorteile und Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus der

Beschreibung und den beiliegenden Zeichnungen.

Es versteht sich, dass die voranstehend genannten und die nachstehend
noch zu erlduternden Merkmale nicht nur in der jeweils angegebenen
Kombination, sondern auch in anderen Kombinationen oder in Alleinstellung
verwendbar sind, ohne den Rahmen der vofliegenden Erfindung zu

verlassen.
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Die Erfindung ist anhand von Ausfiihrungsformen in den Zeichnungen
schematisch dargestellt und wird unter Bezugnahme auf die Zeichnungen

schematisch und ausfuhrlich beschrieben.

Figur 1 . zeigt in schematischer Darstellung erste Details einer ersten
Ausfliihrungsform des erfindungsgemafien Kommunikafionssystems bei
Durchfiihrung einer ersten Ausfiihrungsform des erfindungsgemafien

Verfahrens.

" Figur2  zeigt in schematischer Darstellung zweite Details der ersten

Ausfiihrungsform des erfindungsgemafen Kommunikationssystems bei
Durchfiihrung einer zweiten Ausfiihrungsform des erfindungsgemafen

Verfahrens.

Figur 3  zeigt in schematischer Darstellung erste Details einer zweiten
Ausfiihrungsform des erfindungsgemaen Kommunikationssystems bei
Durchfiihrung einer dritten Ausfiihrungsform des erfindungsgemafien

Verfahrens.

Figur 4  zeigt in schematischer Darstellung zweite Details der zweiten
Ausfiihrungsform des erfindungsgeméaRen Kommunikationssystems bei
Durchflihrung einer vierten Ausfiihrungsform des erfindungsgemafien

Verfahrens.

Die Figuren werden zusammenhangend und lbergreifend beschrieben,

gleichen Komponenten sind dieselben Bezugsziffern zugeordnet.

Die in den Figuren 1 und 2 jeweils schematisch dargestellte erste
Ausfiihrungsform des erfindungsgemafien Kommunikationssystems 2

umfasst eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle 4, die an einer

PCT/EP2016/000387
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AuRenwandung eines als Eigen-Kraftfahrzeug 6 ausgebildeten
Kraftfahrzeugs angeordnet und auch als Antenne oder Sende- sowie

Empfangsanlage zu bezeichnen und/oder ausgebildet ist.

Auflerdem zeigt Figur 1 eine erste, Uiblicherweise als Antenne zu
bezeichnende und/oder ausgebildéte Neben-Kommunikationsschnittstelle 8,
die an einer AuRenwandung eines weiteren Kraftfahrzeugs 10, das auch als
Fremd-Kraftfahrzeug bezeichnet werden kann, angeordnet ist. Je nach
Definition ist die erste Neben-Kommunikationsschnittstelle 8 ebenfalls als
Komponente bzw. Bestandteil der ersten Ausfiihrungsform des
Kommunikationssystems 2 ausgebildet. Weiterhin sind das weitere
Kraftfahrzeug 10 sowie die daran angeordnete erste Neben-

Kommunikationsschnittstelie 8 auch in Figur 3 dargestelit.

Eine in Figur 2 gezeigte zweite Neben-Kommunikationsschnittstelle 12 ist an
einem Datenverarbeitungs- und/oder Kommunikationsgerat 14 angeordnet,
das Ublicherweise als Computer, d. h. PC, Notebook bzw. Laptop oder
Tablet, oder als Mobiltelefon ausgebildet ist. Hierbei ist die zweite Neben-
Kommunikationsschnittstelle 12 als Antenne des Datenverarbeitungs-
und/oder Kommunikationsgerats 14 ausgebildet und/oder zu bezeichnen. Je |
nach Definition ist die zweite Neben-Kommunikationsschnittstelle 12
ebenfalls als Komponente bzw. Bestandteil der ersten Ausfuhrungsform des
qumunikationssystems 2 ausgebildet. Figur 4 zeigt ebenfalls die an dem
Datenverarbeitungs- und/oder Kommunikationsgerét 14 angeordnete zweite

Neben-Kommunikationsschnittstelle 12.

Bei der ersten Ausfiihrungsform des Verfahrens, werden, wie anhand der
Figuren 1 und 2 gezeigt, liber elektromagnetische Wellen zwischen der
Haupt-Kommunikationsschnittstelle 4 und dem Internet 16 Signale direkt

ausgetauscht, die Daten mit Informationen umfassen. Somit kommunizieren
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die Haupt-Kommunikationsschnittstelle 4 und das Internet 16 direkt

miteinander.

Weiterhin tauschen die Haupt-Kommunikationsschnittstelle 4 und die
jeweilige Neben-Kommunikationsschnittstelle 8, 12 tiber elektromagnetische
Wellen untereinander Signale aus, die Daten mit Informationen umfassen.
Dabei dient die Haupt-Kommunikationsschnittstelle 4 fiir die jeweilige Neben-
Kommunikationsschnittstelle 8, 12 als Zugangspunkt bzw. Hotspot zum
Internet, wobei die jeweilige Neben-Kommunikationsschnittstelle 8, 12 bei
Durchfiihrung der Ausfiihrungsform des Verfahrens lber die Haupt-
Kommunikationsschnittstelle 4 mit dem Internet 16 indirekt bzw. mittelbar

Signale, die Daten mit Informationen umfassen, austauscht.

Die zweite Ausfiihrungsform des Kommunikationssystems 18 ist in den
Figuren 3 und 4 schematisch dargestellt und umfasst als Komponenten
zumindest eine erste Haupt-Kommunikationsschnittstelle 20 sowie eine
zweite Haupt-Kommunikationsschnittstelle 22. Beide Haupt-
Kommunikationsschnittstellen 20, 22 sind hier als Antennen bzw. Sende- und
Empfangsaniagen ausgebildet und an einer AuRenwandung eines ebenfalls
als Eigen-Kraftfahrzeug 24 ausgebildeten Kraftfahrzeugs angeordnet.
Auerdem sind dié beiden Haupt-Kommunikationsschnittstellen 20, 22 uber
eine physische Kommunikationsleitung 26, die aus mindestens einem

Festkorper gebildet ist, miteinander verbunden.

Die Figuren 3 und 4 zeigen, dass die beiden Haupt-
Kommunikationsschnittstellen 20, 22 an der AuRenwandung des Eigen-
Kraftfahrzeug 24 voneinander raumlich getrennt sind. Allerdings ist in einer
alternativen Variante der zweiten Ausfiihrungsform des

Kommunikationssystems 18 maglich, dass beide Haupt-
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Kommunikationsschnittstellen 20, 22 in einem Gehause und/oder Gerat

angeordnet sind.

Je nach Definition ist mindestens eine der bereits vorgestellten Neben-
Kommunikationsschnittstellen 8, 12, d. h. die erste Neben-
Kommunikationsschnittstelle 8 (Figur 3) und/oder die zweite Neben-
Kommunikationsschnittstelle 12, ebenfalls als Komponente der zweiten

Ausfiihrungsform des Kommunikationssystems 24 ausgebildet.

Bei der zweiten Ausfiihrungsform des Verfahrens werden, wie anhand der -
Figuren 3 und 4 gezeigt, Uber elektromagnetische Wellen zwischen der
ersten Haupt-Kommunikationsschnittstelle 20 und dem Internet 16 Signale
direkt ausgetauscht, die Daten mit Informationen umfassen. Somit
kommunizieren die erste Haupt-Kommunikationsschnittstelle 20 und das
Internet 16 direkt miteinander. AuBerdem werden zwischen der ersten und
zweiten Haupt-Kommunikationsschnittstelle 20, 22 uber die
Kommunikationsleitung 26 Ublicherweise drahtgebunden Signale, die Daten

mit Informationen umfassen, direkt ausgetauscht.

Weiterhin' tauschen die zweite Haupt-Kommunikationsschnittstelle 22 und die
jeweilige Neben-Kommunikationsschnittstelle 8, 12 {iber elektromagnetische
Wellen untereinander Signale aus, die Daten mit Informationen umfassen.
Somit werden bei der dritten und vierten Ausfiihrungsform des Verfahrens
beide Haupt-Kommunikationsschnittstellen 20, 22 fiir die jeweilige Neben-
Kommunikationsschnittstelle 8, 12 als (iblicherweise gemeinsamer und/oder
gekoppelter Zugangspunkt bzw. Hotspot zum Internet verwendet, wobei die
jeweilige Neben-Kommunikationsschnittstelle 8, 12 bei Durchfiihrung der
zweiten Ausfuhrungsform des Verfahrens uber beide Haupt-
Kommunikationsschnittstellen 20, 22, die hier in Serie geschaltet sind, mit
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dem Internet 16 indirekt bzw. mittelbar Signale, die Daten mit Informationen

umfassen, austauscht.
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Patentanspriiche

1. Verfahren zur Komrhunikatioh, bei dem mindestens eine Haupt-
Kommunikationsschnittstelle (4, 20, 22), die an einem Eigen-Kraftfahrzeug
(6, 24) angeordnet und zum Austausch von Daten tber elektromagnetische
Wellen ausgebildet ist, verwendet wird, wobei zwischen der mindestens
einen Haupt-Kommunikationsschnittstelle (4, 20, 22) und dem Internet (16)
Daten direkt ausgetauscht werden, und wobei zwischen mindestens einer
hierfir authentifizierten Neben-Kommunikationsschnittstelle (8, 12), die
auRerhalb des Eigen-Kraftfahrzeugs (6, 24) angeordnet ist, und dem Internet
(16) Uber die mindestens eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle (4, 20, 22)

Daten indirekt ausgetauscht werden.

2. Verfahren nach Anspruch 1, bei dem zwischen der mindestens einen

Haupt-Kommunikationsschnittstelle (4, 20, 22) und der mindestens einen
Neben-Kommunikationsschnittstelle (8, 12) zumindest eine Authentifizierung

ausgetauscht wird .'

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, bei dem zwischen der hierfir
authentifizierten mindestens einen Neben-Kommunikationsschnittstelle (8),
die an einem weiteren Kraftfahrzeug (10) angeordnet ist, und dem Internet
(16) Uiber die mindestens eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle (4, 20, 22)

Daten indirekt ausgetauscht werden.

4.  Verfahren nach einem der voranstehenden Anspriiche, bei dem
zwischen der hierfur authentifizierten mindestens einen Neben-
Kommunikationsschnittstelle (12), die von einem Kraftfahrzeug '(10)
unabhangig isf, und dem Internet (16) lber die mindestens eine Haupt-
Kommunikationsschnittstelle (4, 20, 22) Daten indirekt ausgetauscht werden.
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5. Verfahren nach einem der voranstehenden Anspriche, bei dem
zwischen der hierfur authentifizierten mindestens einen Neben-
Kommunikationsschnittstelle (12), die an einen Datenverarbeitungs- und/oder
Kommunikationsgerét (14) angeordnet ist, und dem Internet (16) Gber die
mindestens eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle (4, 20, 22) Daten

indirekt ausgetauscht werden.

6. Verfahren nach einem voranstehenden Anspriiche, bei dem die
mindestens eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle (4, 20, 22) und die
mindestens eine Neben-Kommunikationsschnittstelle (8, 12) von demselben
Hersteller und/oder demselben Dienstleister hergestellt und/oder
bereitgestellt werden, wodurch die mindestens eine Neben-
Kommunikationsschnittstelle (8, 12) bei der mindestens einen Haupf—

Kommunikationsschnittstelle (4, 20, 22) authentifiziert wird.

7. Kommunikationssystem, das mindestens eine Haupt-
Kommunikationsschnittstelle (4, 20, 22) aufweist, die an einem Eigen-
Kraftfahrzeug (6, 24) angeordnet und zum Austausch von Daten uber
elektromagnetische Wellen ausgebildet ist, wobei die mindestens eine
Haupt-Kommunikationsschnittstelle (4, 20, 22) dazu ausgebildet ist, mit dem
Internet (16) Daten direkt auszutauschen, und wobei liber die mindestens
eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle (4, 20, 22) zwischen mindestens
einer hierfur authentifizierten Neben-Komrhunikationsschnittstelle (8, 12), die
auﬂérhalb des Eigen-Kraftfahrzeugs éngeordnet ist, und dem Internet (16)

Daten indirekt auszutauschen sind.

8. Kommunikationssysterﬁ nach Anspruch 7, das die mindestens eine

Neben-Kommunikationsschnittstelle (8, 12) aufweist.
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9. Kommunikationssystem nach Anspruch 7 oder 8, bei dem die
mindestens eine Haupt-Kommunikationsschnittstelle (4, 20, 22) und die
mindestens eine Neben-Kommunikationsschnittstelle (8, 12) mindestens ein
zueinander kompatibles Hardwaremodul und/oder Softwaremodul aufweisen,
uber das die mindestens eine Neben-Kommunikationsschnittstelle (8, 12) bei
der mindestens einen Haupt-Kommunikationsschnittstelle (4, 20, 22) zu

authentifizieren ist.

10. Kommunikationssystem nach einem der Anspriche 7 bis 9, bei dem
die mindestens eine Haupt-.Kommunikationsschnittstélle (4, 20, 22) an einer
AuRenwandung des Eigen-Kraftfahrzeugs (6, 24) angeordnet ist.

11. Kommunikationssystem nach einem der Anspriiche 7 bis 10, das eine
erste und eine zweite Haupt-Kommunikationsschnittstelle (20, 22) aufweist,
die beide an dem Eigen-Kraftfahrzeug (6, 24) angeordnet sind, wobei die
erste Haupt-Kommunikationsschnittstelle (20) dazu ausgebildet ist, mit dem
Internet (16) Daten direkt auszutauschen, und wobei liber die zweite Haupt-
Kommunikationsschnittstelle (22) zwischen der hierfir authentifizierten
mindestens einen Neben-Kommunikationsschnittstelle (8, 12), und dem

Internet (16) Daten indirekt auszutauschen sind.

12. Kommunikationssystem nach Anspruch 11, bei dem die beiden Haupt-
Kommunikationsschnittstellen (20, 22) tiber eine Kommunikationsleitung (26)

miteinander verbunden sind.
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