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Gaznik do silnikdw spalinowych.

Zgloszono
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Znane dotychczas gazniki do silnikow
spalinowych sa zasilane cieklym paliwem,
ktére ulega rozpyleniu i zgazowaniu w
przestrzeni mieszankowej gaznika. Aby
mozliwe bylo zastapienie stosowanych do-
tychczas paliw paliwami innego rodzaju,
gaznik musi byé w jak najobszerniejszych
granicach niezalezny od cigzaru wlasciwe-
go paliwa, a takze, o ile moznosci, od jego
stanu skupienia. Spelnienie tego warunku
jest z tego wzgledu szczegélnie wazne, ze
umozliwia réwniez stosowanie w gazniku
cieklego paliwa, ktére pochlongto pewna
okreslong ilosé paliwa lotnego w stanie ga-
zowym.

Wynalazek niniejszy dotyczy podwéj-
nego gaznika zasilanego nie tylko paliwem
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ciekltym, lecz réwniez lotnym paliwem w
stanie gazowym, wzglednie paliwem cie-
ktym, w ktorym sa pochloniete gazy pali-
wa lotnego.

Na rysunku przedstawiono postaé wy-
konania przedmiotu wynalazku. Fig. 1
przedstawia schematyczny przekréj po-
dtuzny gaznika z ukladem urzadzen po-
mocniczych, fig. 2 — widok boczny szcze-
gotu tego gaznika, fig. 3 — schematyczny
widok z boku postaci wykonania gaznika z
osobnym doprowadzaniem gazowego pali-
wa lotnego bedacego pod cisnieniem i pa-
liwa cieklego miarkowanego przez ptywak,
wreszcie fig. 4 przedstawia schemat odmia-
ny ukladu wedtug fig. 1.

W postaci wykonania gaznika wedlug
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Wynalazku, przedstawionego na fig. 1 i 2,
ppdczas uruchomiania s1ln1ka. np. za po-

.= mocg rozrusznika lab chzme, powstaje o-

“ kréslone podcisnienie * w przestrzeni mie-
szankowej przewodu ssawnego 1, polaczo-
nego z silnikiem, przy czym przestrzen
mieszankowa przewodu ssawnego I jest
oddzielona przepustnica dlawiaca 2 od
przestrzeni zewnetrznej. Dzigki temu pod-
ci$nieniu, przekazanemu do puszki kontak-
towej, przepona 3 wygina sie do, wnetrza
tej puszki i wchodzi w zetknietie ze sworz-
niem kontaktowym ¢, dzigki ktéremu za
posrednictwem przewodu 5 nastepuje po-
laczenie elektryczne uzwojenia 6 cewki e-
lektromagnesu, ktérej drugi koniec pota-
czony jest z biegunem baterii 7 nie pola-

czonym z masa silnika. Wskutek dziatania’

sity magnetycznej w rdzeniu Zelaznym 8§,
wywolanej pradem elektrycznym w uzwo-
jeniu 6 cewki elektromagnesu, zostaje
przyciagnieta, wbrew dziataniu sprezyny
10, zwora 9, ktéra pociaga jednoczesnie
polaczona ze zworg iglice zaworu stozko-
wego 11, tak iz odsloniety zostaje doptyw
paliwa, doprowadzanego rurka 12 do rur-
ki 13, prowadzacej do wnetrza dyszy mie-
szankowej w przewodzie ssawnym 1. Rur-
ka doptywowa 13 siega swym koricem w
przestrzeni mieszankowej przewodu ssaw-
nego 1 silnika miedzy przepustnica dlawia-
¢a 2 a cylindrem silnika.

Koniec rurki doptywowej 13, wystaja-
cy do wnetrza dyszy mieszankowej prze-
wodu ssawnego 1, posiada zmienny prze-
kr6j wylotowy, ktérego wielkosé ustalona
jest za pomoca iglicy regulacyjnej 14. W
polozeniu odpowiadajacym jalowemu bie-
gowi silnika iglica 74 odstania stosunkowo
matly przekréj wylotowy do paliwa, podczas
gdy niezbedne powietrze moze doptywaé
przez kanal 46 wykonany w przepustnicy
dtawiacej 2. Dzigki odpowiedniemu uksztal-
towaniu przepony 3 mozna uzyskaé utrzy-
mywanie przez nig kontaktu ze sworzniem
4 nawet przy najnizszych podcisnieniach,

wystepujacych podczas pracy silnika, Dal-
sza regulacja doplywu paliwa, dokonywa-
na przez iglice 14, odbywa si¢ dzieki nada-
niu iglicy 74 przymusowego ruchu poosio-
wego, zaleznego od polozenia przepustnicy
dtawiacej 2. Ruch ten moze byé uzyskany
np. dzigki zaopatrzeniu iglicy regulacyjnej
14 w gwint 15 wspoldziatajacy z otworem
gwintowym w przewodzie ssawnym 1. W .
wykonaniu wedlug fig. 2, przedstawiajacej
widok boczny = szczegotu ukladu wedtug
fig. 1, przesuw osiowy iglicy 14, odpowied-
nio do otwarcia przepustnicy dlawiacej 2,
umozliwia zespoét skladajacy sie z dzwigni
16, osadzonej na iglicy regulacyjnej 14,
przesuwnej w kierunku osiowym, dzwigni
17, osadzonej na osce 18 przepustnicy dla-
wigcej, i wreszcie tacznika 19 taczacego o-
bie dZwignie 16 i 17 ze soba. Przy wigkszej
liczbie obrotéw silnika, gdy dzwignia 20,
poruszajaca przepustnice dlawiaca a po-
taczona w sposéb znany z pedatem akcele-
ratora, jest obracana o pewien kat, wow-
czas przepustnica dlawigca 2, a wraz z nia
réwniez iglica regulacyjna 14, zostaje przy-
musowo obrécona o pewien kat, co z kolei
powoduje, ze iglica 14, wskutek swego
przesunigcia osiowego, ‘odstania wigkszy
przekréj wylotowy do przeplywu paliwa.
Najlepiej jest, gdy w dowolnym miej-
scu przewodnika elektrycznego 5, rozpo-
czynajgcego si¢ przy sworzniu kontakto-
wym 4 a prowadzacego do uzwojenia 6
cewki elektromagnesu, zostanie umieszczo-
ny wylacznik 21, za pomoca ktérego moz-
na unieruchomié¢ w razie koniecznosci caty
przyrzad. Oprécz tego jest korzystne za-
stosowanie dodatkowego przetacznika 22
umieszczonego réwnolegle do kontaktu
przeponowego 3, 4, poniewaz mozna za po-
mocy tego przelacznika 22 réwniez urucho-
mié doplyw paliwa, i to niezaleznie od
dziatania przelacznika przeponowego 3, 4.
Ze wzgledu na niezawodnosé pracy silnika,
najlepiej jest polaczyé przetacznik 22 z
pedalem akceleratora, - Mozna tez jednak
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doprowadzaé paliwo ciekle i lotne oddziel-
nie do gaznika i regulowaé w obu przy-
padkach kazdy z doplyw6w za pomocy za-
woru sterowanego elektromagnetycznie.
postaci wykonania gaznika nie
przedstawiono na rysunku. W przypadky,
gdy paliwo ciekle doprowadzane jest bez
nadwyzki cisnienia, mozna jednak nie sto-
sowaé osobnej regulacji tego doplywu za
pomoca zaworu sterowanego elektroma-
gnetycznie, Taka postaé¢ wykonania gaZni-
ka wedtug wynalazku uwidoczniono na fig.
3. W wykonaniu tym dysza 45 doprowa-
dzajaca ciekle paliwo siega do wnetrza
przestrzeni mieszankowej w miejscu, w
ktérym dysza mieszankowa posiada naj-
mniejszy przeswit, przy czym paliwo cie-
kle jest zasysane w zwykly sposéb pod
tzialaniem powstalej réznicy cisnien.
Uktad gaznika wedlug fig. 4, stanowiacy
odmiane uktadu wedtug fig. 1, dziala w
spos6b nastepujacy. ,
Jezeli podczas pracy silnika obcigzo-
nego zostanie nagle zupelnie zamknigta
przepustnica dlawiaca 2, przy przejsciu np.
na bieg jalowy silnika, wowczas podcisnie-
nie w przestrzeni mieszankowej gaznika
wzrasta nadzwyczaj silnie, co powoduje, ze
zostaje zasysana bardzo wielka ilos¢ pali-
wa, ktéra w danym przypadku jest zupel-
nie zbyteczna ze wzgledu na zmniejszone
zapotrzebowanie mocy. Aby temu zapobiec,
nalezy zmienié poprzednio opisany uklad
polaczen elektrycznych i zastosowaé uklad

.przedstawiony na fig. 4. W przypadku tym

biegun baterii akumulatorowej 23, nie
przylaczony do masy, jest polaczony z
przepona 24 puszki podci$nieniowej, zu-
pelnie odizolowana od wspomnianej masy.
Jezeli przepona 24, jak opisano poprzed-

‘nio, zostanie wygieta dzieki dzialaniu pod-

ci$nienia w przestrzeni mieszankowej gaz-

- nika, to w chwili zetknigcia si¢ tej przepo-

ny z odizolowanym od masy kontaktem 25

.prad-elektryczny plynie przez przewéd e-
lektryczny-26 wzglednie 27 do kontaktu
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28, odizolowanego od masy silnika. W u-
kladzie tym przewidziana jest cewka ma-
gnesowa 29, ktérej biegun, nie polaczony

'z masa, przylaczony jest do kontaktu 30
zaleznego od liczby obrotéw pradnicy 31.

Cewka magnesowa 29 jest wyposazo-
na w zwore 32, do ktérej jest przytwier-
dzony za posrednictwem preta 33, o kwa-
dratowym przekroju poprzecznym, tale-
rzyk kontaktowy 34, izolowany wzgledem
masy silnika. Talerzyk kontaktowy 34 o-
piera sie za posrednictwem sprezyny 35 na
mostku 36 izolowanym wzgledem masy sil-
nika w taki sposéb, ze dopéki natezenie
pradu, plynacego przez cewke 29, nie prze-
kroczy pewnej okreslonej wielkosci, tale-
rzyk kontaktowy 34 styka si¢ ze sworzniem
kontaktowym 28. W tym pofozeniu prad
przeplywajacy przez przewéd 27 plynie
przez talerzyk kontaktowy 34 do przewo-
du 35 oraz do uzwojenia 37 cewki magne-

‘sowej regulujacej doplyw paliwa do gaz-

nika, Wreszcie zastosowany jest jeszcze w
urzadzeniu przewodnik elektryczny 38 od-
galeziony od przewodnika 26, prowadza-
cego do gietkiej sprezynki kontaktowej 39,
izolowanej wzgledem masy silnika. Pedal
akceleratora 40 jest w ten sposéb sprze-
gniety z odpowiednio - prowadzonym pre-
tem 41, ze po wywarciu nacisku na ten pe-
dal, sprezyna plaska 42, umieszczona w
obrebie ruchu preta 41, a posiadajaca na
swoim géornym koricu izolowanym od ma-
sy kontakt 43, naciska na odpowiedni kon-
takt sprezynki 39. Kontakt 47 polaczony
jest wowczas z kontaktem 43 za pomoca
przewodnika 44. S

Z powyiszego wynika, ze urzadzenie
polega zasadniczo na tym, iz cewka ma-
gnesowa 37, regulujaca doplyw paliwa,
moze otrzymywaé prad potrzebny do jej
uruchomienia z baterii 23 na dwoch dro-
gach, o ile kontakt przeponowy 25 jest po-
laczony elektrycznie z przepona 24, Pod-
czas uruchomiania silnika liczba jego obro-
tow jest zbyt mala, aby moégl byé urucho-



miony kontakt regulacyjny 30, zalezny od
liczby obrotow pradnicy 31, zastosowany
niiedzy ta ostatnia a cewka 29. Dzigki temu
talerzyk kontaktowy 34, wskutek nacisku
sprezyny 35, przylega w swoim gérnym po-
fozeniu kraficowym do sworznia kontakto-
wego 28, co powoduje, ze prad elektryczny
potrzebny do uruchomienia cewki magne-
sowej 37, dzialajacej na regulator paliwa,
plynie przez przewodniki 26, 27 i 35. Sko-
ro jednak zostanie nacisniety pedal akcele-
ratora 40, to lacznik 41, poruszony przez
ten pedal akceleratora, dociska sworzen
kontaktowy 43 do sprezyny kontaktowej
39, przy czym jednak prad poczatkowo
nie przeplywa, poniewaz przew6d 44 nie
posiada jeszcze polaczenia elektrycznego z
talerzykiem kontaktowym 34 poprzez swo-
rzern kontaktowy 47. Gdy z kolei jednak
liczba obrotéw silnika, dzieki nacisnieciu
pedalu akceleratora 40, wzrosnie ponad
pewna okreslona wartosé, wéwczas kontakt
regulacyjny 30, dziatajacy w zaleznosci od
liczby obrotéw pradnicy 31, laczy kontakt
miedzy pradnica 37 a cewka magnesowa 29
(nie przedstawiony szczegétowo na ry-
sunku), dzieki czemu zwora 32 zostaje
przyciagnieta do rdzenia cewki 29, co po-
woduje, ze talerzyk kontaktowy 34 taczy
elektrycznie przewodniki 44 i 35. W przy-
padku tym cewka magnesowa 37, miarku-
jaca ilos¢ doplywajacego do gaznika pali-
wa, otrzymuje prad poprzez przewodniki
26, 38, 44 i 35.

W przypadku naglego zamkniecia prze-
pustnicy dlawiacej 2 (fig. 1) liczba obro-
tow silnika pozostaje tymczasem jeszcze
tak duza, ze kontakt regulacyjny 30, za-
lezny od liczby obrotéw pradnicy 31, u-
trzymywany jest w stanie zamknietym
migdzy pradnica 37 a cewka magnesowa
29. Poniewaz jednak zamykanie przepust-
nicy dlawiacej moze odbywaé sie jedynie
dzieki temu, ze pedal akceleratora 40 po-
wraca w swoje poloZenie wyjsciowe, co
powoduje oddalenie si¢ sworznia kontak-

towego 43 od sprezynki kontaktowej 39, to
w tym- przypadku cewka magnesowa 37,
miarkujaca ilosé paliwa, nie otrzyma juz
zadnego pradu, zwlaszcza ze talerzyk kon-
taktowy 34 znajduje si¢ jeszcze w dolnym
potozeniu w polaczeniu ze sworzniem kon-
taktowym 47, ktérego przewodnik dopty-
wowy 44 zostal poprzednio przerwany
wskutek cofnigcia si¢ pedalu akceleratora
40. Dopiero z chwila, gdy liczba obrotéw
silnika zmniejszy sie ponizej pewnej okre-
§lonej wartosci, zostaje przerwany styk
w kontakcie regulacyjnym 30, co powodu-
je, ze zwora 32 oddala sie¢ od magnesu 29
wskutek nacisku sprezyny 35 i powoduje
ponownie, wskutek zetkniecia sie talerzyka
kontaktowego 34 ze sworzniem kontakto-
wym 28, polaczenie z cewka magnesowa
37, ktére podczas uruchomiania silnika juz
istnialo poprzez przewodniki 26, 27 i 35.
Przy odpowiednim ustawieniu stykéw kon-
taktu regulacyjnego 30 mozna wiec uzys-
ka¢, ze doplyw paliwa zostaje zupelnie
zamkniety przy naglym zamknieciu prze-
pustnicy dlawiacej, i zostanie na nowo
otwarty dopiero woéwczas, gdy osiagnieta
zostanie normalna liczba obrotéw silnika,

odpewiadajaca jalowemu biegowi silnika.

Zastrzezenia patentowe.

1. Gaznik do silnikéw spalinowych,
umozliwiajacy réwnoczesne lub oddzielne
stosowanie paliw o réznym stanie skupie-
nia, znamienny {ym, ze posiada jeden lub
kilka uruchomianych elektromagnetycznie
zaworow iglicowych (11), za pomoca kté-
rych miarkowany jest doptyw paliwa do
przestrzeni mieszankowej przewodu ssaw-
nego (1) gaznika.

2. Gaznik wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, Ze w przestrzeni mieszankowej
oprécz wylotu dyszy paliwowej (13) do
paliwa lotnego, sterowanej za pomoca igli-
cowego zaworu (11), uruchomianego e-
lektromagnetycznie, posiada réwniez wylot
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rozpylacza (45) z jednym lub kilkoma
otworami do paliwa cieklego, ktérego do-
plyw miarkowany jest w zwykly sposéb
za pomoca plywaka.

3. Gaznik wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tym, Zze posrodku przepustnicy dla-
wiacej (2) jest wykonany otwér (46), kté-
rym doplywa powietrze z zewngtrz pod-
czas jalowego biegu silnika do przestrzeni
mieszankowej. \

4. Gaznik wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tym, ze iglica regulacyjna (14),
ktérej stozkowy koniec sigga nieco w glab
otworu wylotowego rurki (13) do paliwa,
jest sprzegnieta uktadem dzwigni (16, 17)
i tacznika (19) z oska (18) przepustnicy
dtawiacej (2), dzieki czemu ruch poosiowy
tej iglicy jest zalezny od polozenia prze-
pustnicy dlawiacej (2), ustalajacej w ten
spos6b przeswit przekroju dolotowego pa-
liwa lotnego.

5. Gaznik wedlug zastrz. 1 — 4, kté-
rego zawér iglicowy jest uruchomiany za
pomoca elektromagnesu, znamienny tym,
ze w obwod uzwojenia cewki (6) elektro-
magnesu, ustalajacego polozenie iglicy te-
go zaworu za pomoca polaczonej z nig na
stale zwory (9), jest wlaczony kontakt
przeponowy (3, 4), ktérego potozenie kon-
taktu przeponowego (3) jest uzaleznione
od wielkosci podci$nienia, panujacego w
przestrzeni mieszankowej przewodu ssaw-
nego (1) gaznika.

6. .Gaznik wedlug zastrz. 5, znamien-
ny tym, ze w uzwojenie cewki, uruchomia-
jacej elektromagnetycznie zawér iglicowy
(11), wlaczony jest réwnolegle do kontaktu
przeponowego (3, 4) przelgcznik (22),

ktory sprzegniety jest z pedalem akcele-
ratora silnika, tak iz uruchomiany jest
przymusowo.

7. Odmiana gaznika wedlug zastrz. 1,
w ktérej zawor iglicowy do paliwa lotnego
uruchomiany jest elektromagnetycznie,
znamienna tym, ze w obwdéd uzwojenia
cewki (6 wzglednie 37) elektromagnesu
jest wlaczony kontakt rozdzielczy, zaopa-
trzony w talerzyk kontaktowy (34), ktory
jest ustalany w swych polozeniach za po-
moca zwory (32), uruchomianej druga
cewka magnesowa (29), ktérej obwod
uzwojenia polaczony jest z pradnica (31)
poprzez kontakt regulacyjny (30), zalezny
od liczby obrotéw tej pradnicy.

8. Gaznik wedlug zastrz. 7, znamien-
ny tym, ze talerzyk kontaktowy (34) umie-
szczony jest miedzy dwoma kontaktami
stykowymi (28, 47), do ktérych przylaczo-
ne sa odnosne obwody pradu, z jednej stro-
ny obwéd pradu, prowadzacy bezposrednio
do baterii (7 wzglednie 23) poprzez swo-
rzen kontaktowy (25), izolowany od ma-
sy, oraz kontakt przeponowy (24), row-
niez izolowany od masy, a sterowany pod-
ci$nieniem, panujacym w przestrzeni mie-
szankowej przewodu ssawnego, z drugiej
za$ strony obwod pradu, prowadzacy po-
przez kontakt (43 i 39), ktéry pozostaje w
stanie wylaczonym dopéty, dopéki pedal
akceleratora (40) znajduje si¢ w polozeniu
odpowiadajacym jatowemu biegowi silnika.

Leopold Sobiestaw Serog.
Zastepca: Inz. W. Suchowiak,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustaviskiego i Ski, Warszawa.
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