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Vyndlez se tykd zapojeni pro ¥izeni hy—
drodynamlcko-mechanlckych prevodovek pti
vlieteni a odtahovini, p¥ilem? p¥evodovka je
opatfena primdrnim &erpadlem, dimenzovanym
dostatelnd v dopravnim vykonu pro samostat-
né udrZeni hlavniho tlaku ve vZech jizdnich
reZimech, jakoZ i sekunddrnim &erpadlem,
pohdnénym z vystupni strany a zatdFujicim
spinaci prvky, zejména pro motorovd vozidla.

Je zndmo zapojeni, které je ovliddédno se-
kunddrnim Eerpadlem tlakové kapaliny, pohd-
nénjm koly vozidla. Toto zapojeni je opat¥e-
no posuvnym spoultdcim ventilem, ktery pro-
véddi regulaci proudu tlakové kapaliny sekun-
ddrniho &erpadla. B&hem odtahovédni nasdvd
toto sekunddrni €erpadlo kapalinu z néddrZe,
pfidemZ proud kapaliny se -posuvnym spoudtd-
cim ventilem reguluje tak, Ze vystup pri-
mirniho &erpadla se spojuje se vstupem se-
kunddrniho erpadla tak dlouho, dokud neni
spoudt¥n spalovaci motor. Jakmile je pri-
ndrni &erpadlo uvedeno do €innosti, vytvo¥i
dostatelny tlak kapaliny a posune posuvny
spouSt&ci ventil tak, %e tlakovou kapalinu
doddvd pouze primédrni Zerpadlo pro spindni
pfevodovych spojek a brzd. Sekunddrni &er-
padlo dopravuje tlakovou kapalinu v uzavie-
ném okruhu, to znamend, Ze posuvny spoudté-
ci ventil spojuje vystup se vstupem sekun-
ddrniho ¥erpadla, pfidemZ je pFidavnymi Skr-
ticimi kandlky o malém prifezu mezi okruhem
primdrniho &erpadla a okruhem sekunddrniho
terpadla zarulena stdld, pomald vyména tla-
kové kapaliny dopravované sekunddrnim der-
padlem, a to za Glelem zamezeni p¥eh¥dti a
tim zplsobeného zp&n&ni tlakové kapaliny
v okruhu sekunddrniho &erpadla.
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Dédle JSOU zndma zapojeni, u kterych jak~-
mile je pfi odtahoviéni spuitén spalovaci mo-
tor vozidla, dopravuJe bud sekunddrni Zer-
padlo, nebo primdrni cerpadlo tlakovou kapa-
linu proti nule, to je z né4drie opét do né4-
drZe tlakové kapallny.

RovnéZ jsou zndma zapojeni, ve ktergych
prlmarnx erpadlo i sekunddrni cerpadlo pra-
cuji a% do ur&ité rychlosti jizdy p¥i vlele-
ni, potom v$ak prlmarnl erpadlo dopravuje
tlakovou kapaliru sm&rem do néddrZe tlakové
kapaliny.

Nevyhodou u vy3e uvedenych zapojeni pro
fizeni hydrodynamlcko-mechanlckych prevodu—
vek p¥i vleleni a odtahovédni je to, Ze ob&
cerpadla spotrebuJL pro svou &innost urcxty
vykon, €imZ podstatn& ovlivauji a sn1zu31
stupen déinnosti prevodovky.

Ukolem vynalezu je zamezit v co mo¥no
peret51 mi¥e tyto nevyhody a vytvotit zapo-
jeni, které by ddvalo nizké ztraty stupné
dlinnosti prevodovky.v

Vynalez Fe$i dkol tim, Ze vytvarl zapoje-
ni pro ¥izeni hydrodynamicko-mechanickych
pfevodovek pr1 vlieleni a odtahovanl, jeho%
podstata spolivd v tom, Ze mé tlakové vedenti
mezi vystupem primirniho Cerpadla a uzavira-
cim prostredkem, tvorenym ventilem s pistem,
popfipadd prvnim zpétnym ventilem a druhym
zpétnym ventilem, hlavni tlakové vedeni od-
bolené od uzaviraciho prostfedku a spojova-
ci vedeni mezi tlakovym vedenim a vstupem
sekunddrniho &erpadla.

Podle vyhodného vytvofeni vyndlezu je uza-
viraci prostredek vytvofen jako prvni zpetny
ventil mezi tlakovym vedenim primdrniho &er-—
padla a hlavnim tlakovym vedenim a druhy
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zp&tny ventil mezi nadrZi tlakové kapaliny
a vstupem sekunddrniho &erpadla.

Témito oPatrenlml podle vyndlezu se do-
sidhne toho, Ze plsobeni stdle spolubé&Ziciho
sekunddrniho &erpadla, pohédné&ného koly vo-
zidla a stdle p¥ipojeného na systém hlavniho
tlaku p¥evodovky, je ovlddino primirnim Eer-
padlem hlavnim tlakem po spudténi motoru vo-
zidla, takZe spot¥eba vykonu sekunddrniho
derpadla je odstranédnim tlakového spddu mezi
vstupem a vystupem udrZovidna velmi mald,
poptipad& p¥i nizkych protiplisobicich tla-
kovych rozdilech b&%i sekunddrni Zerpadlo
jako motor.

P¥iklad provedeni vyndlezu je zndzormnén
na ptipojeném vykrese, kde cbr. 1 je schéma
zapojeni podle vyndlezu pouze s jednim ven-
tilem a obr. 2 je schéma zapojeni podle
obr. 1, avi8ak opat¥eného dvéma zpétnymi ven-
tily.

Zapojeni podle obr. 1 je usporadéno tak,
Ze plsobenim ventilu 61 s pistem 6 Je bud
vstup 21 sekundarniho “Terpadla 2 spOJen se
sacim vedenim 4 a tlakové vedeni 3 prlmar—
niho erpadla l je udrZoviéno uzaviené, nebo
je spojeno se systémem PR hlavaniho tlaku a
vstup 21 sekunddrniho ferpadla 2 je uzavien,
co? je poloha normdlniho provozu. PFi nepra-
cujicim primérnxm Zerpadle 1 je vlivem sily
ventilové pruZiny 7 plst 6 ventilu 61 v hor-
ni poloze Jobr. 1/, co% je poloha vie&enti,

a uzavird tlakové vedeni 3 prlmarnlho ler~
padla 1 a spojovaci vedeni 5 k systému PH
hlavniho tlaku tak dlouho, dokud pusobenim
spuiténého motoru vozidla a jim v &innost
uvedenédho primdrniho Zerpadla 1 neposune
hydraulicky tlak vytvdfeny primdrnim er-
padlem 1 pist 6 proti sile ventilové pruzi-
ny 7 do “dolni polohy, cof je poloha pormdl-
niho provozu, a neuzavie tim saci vedeni 4

PREDMET

t. Zapojeni pro ¥izeni hydrodynamicko-
-mechanickych pfevodovek p¥i vlefeni a od-
tahovdni, pfilemZ pfevodovka je opatfena
primdrnim erpadlem, dimenzovanym dostated-
né v dopravnim vykonu pro samostatné udrZe-
ni hlavniho tlaku ve v8ech jizdnich reZi-
mech, jakoZ i sekunddrnim &erpadlem, pohéd-
nénym z vystupni strany a zat8fujicim spi-
naci prvky, zejména pro motorovd vozidla,
vyznalené tim, Ze tlakové vedeni /3/ je na-
pojeno na vystup /31/ primdrniho &erpadla
/1/ a wzaviraci prost¥edek, tvofeny venti-
lem /61/ s pistem /6/, popfipad¥ prvnim
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sekunddrniho erpadla 2. Tim.je vytvofeno
spojeni z vystupu 31 primdrniho derpadla 1
k systému PH hlavniho tlaku a ke vstupu 21
sekunddrniho Zerpadla 2.

Dile je také vytvo¥eno spojeni mezi sy-
stémem PH hlavniho tlaku a vystupem 22 se-
kunddrniho éerpadla 2, takZe hlavni tTak
plsobi jak na vstupu Zl’ tak 1 na vystupu
22 sekunddrniho &erpadla 2. Tim je sniZen
vykon sekunddrniho derpadla 2 na nepatrnou
hodnotu, nebot je nutno v ném prekonavaL
pouze ztrity t¥enim. Jsou-1li vystup 31 pri-
mérniho ferpadla 1 a vystup 21 sekunddrniho
terpadla 2 vydstdny do systému PH hlavniho
tlaku na odd&lenych mistech, bude p¥i mnor-
mdlnim provozu s ohledem na existujici dby-
tek tlaku uvnit¥ systému na vstupu 21 se-
kunddrniho Eerpadla 2 pisobit vy35si “tlak
neZ na jeho vystupu 22 Vzhledem k tomuto
nepatrnému opadnému ubytku tlaku pracuje
potom sekunddrni Cerpadlo 2 jako hydraulic-
ky motor, takZe nepot¥ebuje prakticky Zddny
hnaci vykon.

Obr. 2 pfedstavuje zapojeni pro Fizeni
hydrodynamicko~mechanickﬁch pfevodovek se
dvéma zpétnymi ventily 8, 9, p¥ilem% prvni
zpetny ventil 8 ve vedenl 10 hlavniho tlaku
zabranuje proudén1 tlakové kapalxny ve smé-
ru k vystupu 31 primdrniho Zerpadla 1 a ke
vstupu 21 sekunddrniho éerpadla 2 pr1 vle-
geni a druhy zp&tny ventil 9 zamezu]e dopra-
vu tlakové kapaliny primdrnim Eerpadlem 1
do méddrZe 11 tlakové kapaliny spojovacim
vedenim 23 “sekunddrniho &erpadla 2.

Také u tohoto p¥ikladu proveden1 vynédle-
zu je zarudeno tlakové ovldddni sekunddrni-
ho €erpadla 2 hlavnim tlakem a z toho vy-
plyvajici maly vykon pot¥ebny pro sekunddr-
ni Cerpadlo 2.

VYNALEZU

zpétnym ventilem /8/ a druhym zp&tnym ven-
tilem /9/, ktery je spojen s odbofenym
hlavnim tlakovym vedenim /10/, pFi&emZ tla-
kové vedeni /3/ a vstup /21/ sekundirniho
erpadla /2/ je propojen spojovacim vedenim
123/, .

2, Zapojeni podle bodu 1, vyznadené tim,
Ze prvni zpé&tny ventil /8/ je umistén mezi
tlakovym vedenim /3/ primdrniho &erpadla /1/
a hlavnim tlakovym vedenim /10/ a druhy
zp&tny ventil /9/ je mezi nddr%i /11/ tla-
kové kapaliny a vstupem /21/ sekundérniho
derpadla /2/.

1 list vykresd
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