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(54) Hintere Lagerung eines Nutzfahrzeugfahrerhauses
(57) Die Erfindung betrifft die hintere Lagerung (1) eines

Nutzfahrzeugfahrerhauses mit einer quer zu Rah-
menlangstrégern (4) angeordneten Quertraverse (2),
die beidseitig Uber jeweils eine Lageranordnung (3)
an den Rahmenléngstragern (4) eines Fahrgestell-
rahmens befestigt ist. Hierbei weist die Lageranord-
nung (3) eine Feder- und/oder Dampfereinheit (5)
sowie eine Seitenflhrung (6) auf, die an unter-
schiedlichen Anlenkungspunkten (2a, 2b) der Quer-
traverse (2) befestigt sind, und die Seitenfiihrung (6)
eine vertikal innerhalb einer Fihrung (9) beweglich
angeordnete Rolle (12) aufweist, die Uber ein Befes-
tigungsmittel (7,13) an der Quertraverse (2) befestigt
ist. Die beschriebene technische Ldsung zeichnet
sich dadurch aus, dass die Rolle (12) von wenigs-
tens einer Schraube (13) oder einem Bolzen durch-
drungen wird, die bzw. der innerhalb einer Ausneh-
mung (11) der Flhrung (9) vertikal beweglich ange-
ordnet ist, und die Rolle (12) wenigstens einen In-
nen- (14) und einen Aufienteil (15) aufweist, wobei
der Innenteil (14) einen thermoplastischen Kunst-
stoff und der AuRenteil (15) ein thermoplastisches
Elastomer aufweist.

Fig. 1

DVR 0078018



12-APR-2012 14:21 MAN Truck & Bus AG - CLP +49 89 1588 4599 §.15

MAN Truck & Bus Osterreich AG 5 38 3 : <. ettt
..I. .I-. f?..... L *n

3.3877 ATrg

12.04.2012

Zusammenfassung

Die Erfindung betrifit die hintere Lagerung (1) eines Nutzfahrzeugfahreshauses mit einer quer
zu Rahmenléangstragern (4) angeordneten Quertraverse (2), die beidseitig tber jeweils eine
Lageranordnung (3) an den Rahmenléngstragem (4) eines Fahrgestelirahmens befestigt ist.

5 Hierbei weist die Lageranordnung (3) eine Feder- undfeder Ddmpfereinheit (5) sowie eine
Seitenflihrung (6) auf, die an unterschiedlichen Anlenkungspunkten (2a, 2b) der Quertraver-
se (2) befestigt sind, und die Seitenfilhrung (6} eine vertikal innerhalb einer Fihrung (8) be-
weglich angeordnete Rolle (12) aufweist, die Uber ein Befestigungsmittel (7, 13) an der Quer-
traverse (2) befestigt ist.

10 Die beschriebene technische Losung zeichnet sich dadurch aus, dass die Reille (12) von
wenigstens einer Schraube (13) oder einem Bolzen durchdrungen wird, die bzw. der inner-
halb einer Ausnehmung (11) der FOhrung (9) vertikal beweglich angeordnet ist, und die Rolle
(12) wenigstens einen Innen- (14) und einen Autenteil (15) aufweist, wobei der Innenteil (14)
einen thermoplastischen Kunststoff und der AuBenteil {15) ein thermoplastisches Elastomer

16  aufweist.

(Fig. 1}

1270472012 14:21 Nr.: RG14 P.015/018
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Hintere Lagerung eines Nutzfahrzeugfahrerhauses

Die Erfindung betrifit die hintere Lagerung eines Nutzfahrzeugfahrerhauses mit einer quer 2u
Rahmenléngstragern angeordneten Quertraverse, die beidseitig Uber jeweils ein Lagerano-
5 rdnung an den Rahmenldngstriéigem eines Fahrgestellrahmens befestigt ist, wobei die La-

geranordnung eine Feder- und/oder Dampfereinheit sowie eine SeitenfUhrungseinheit auf-
weist, die an unterschiedlichen Anlenkungspunkten der Quertraverse befestigt sind, und die
Seitenfuhrungseinheit eine vertikal innerhalb einer Fuhrung beweglich angeordnete Rolle
aufweist, die dber ein Befestigungsmittel an der Quertraverse befestigt ist.

10
Die insbesondere in Europa zurzeit iberwiegend zum Einsatz kommenden Lastkraftwagen in
Frontlenkerbauweise verfugen tiblicherweise Uiber vier Fahrerhauslager, die das Fahrerhaus
mit dem Fahrgestelirahmen verbinden und von denen zwei im vorderen und zwei im hinteren
Bereich angeordnet sind. Hierbei kann das Fahrerhaus dblicherweise um die beidem vorde-

15 ren Lagerpunkte zu Wartungs- und Reparaturarbeiten am Motor nach vome gekippt bzw.
geschwenkt werden. In Ergénzung hierzu sind die hinteren Fahrerhauslager derart ausge-
fohrt, dass das Fahrerhaus zum Kippen vom Fahrgestelirahmen trennbar ist. Um die Fahrsi-
cherheit und einen zufriedenstellenden Fahrkomfort sicher zu stellen, sind im Bereich der
Fahrerhauslagerung in der Regel Feder- undfoder Ddmpfereinheiten vorgesehen, die die

20 vom Fahrgestell auf das Fahrerhaus einwirkenden Krifte aufnehmen und zumindest tellwei-
se fur eine Schwingungsentkopplung und/oder Dampfung sorgen.

In diesem Zusammenhang ist aus der EP 1 334 200 B1 die hintere Lagerung eines kippba-
ren Fahrerhauses eines Frontlenker-Lastkrafiwagens bekannt, bei der das Fahrerhaus uber
25 einen zum Kippen Iésbaren Verriegelungsmechanismus mit einer etwa U-férmigen Quertra-
verse verbunden ist. Die Quertraverse ist ihrerseits beidseitig an den Rahmenléngstrigem
des Fahrgestelirahmens befestigt, wobei zwischen Quertraverse und Fahrgestelirahmen auf
beiden Fahrgesteliseiten jeweils eine Lageranordnung mit @inem an der Aulenseite des
Rahmenléngstriigers befestigten Lagerbock vorgesehen ist. Die Lageranordnung verfugt
30 ferner sowohi Giber ein Federbein zur Abfederung von Fahrerhausbewegungen als auch Uber
eine Seitenfihrung, die auftretende Seitenkréfte aufnehmen soll. Federbein und Seitenfih-
rung sind jewells in ihrem oberen Bereich an unterschiedlichen Anlenkungspunkten mit der
Quertraverse verbunden.
Die Seitenfilhrung der Lageranordnung ist derart ausgefuhrt, dass eine mit Hilfe eines Hal-
35 ters und einer Schraubverbindung an der Quertraverse befestigte Rolle innerhalb eines Fih-

12/04/2012 14:17 Nr.:. R614 P.004/018
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rungselements der Seitenfiihrung vertikal bewegiich gefiihrt wird. Das FGhrungselement ver-
fgt hierzu Uber zwei in Seitenwande eingebrachte Langldcher mit einer auf den maximalen
Fahrerhauseinfederungsweg abgesteliten Lange, in denen die Rolle mit ihren Lagerbuchsen
sowie eine die Rolle sowie die Buchsen durchragende Schraube eine Vertikalbewegung aus-

5 fuhren kénnen. Aufgrund derart ausgefiihrter hinterer Lagerelemente kann die Queriraverse
und somit auch das daran mittig angebundene Fahrerhaus eine Vertikalbewegung relativ zu
den Rahmenidngstragern ausfihren, wobei Kréfte quer zu den Rahmenléngstragemn durch
die Seitenfuhrung aufgenommen werden,

10  Problematisch an der bekannten Seitenfuhrung einer hinteren Fahrerhauslagerung ist, dass
die far die SeitenfGhrung zum Einsatz kommenden Rollen aus Polyamid gefertigt sind. Derar-
tige Rollen verursachen wihrend der Fahrt, verbunden mit den entsprechenden Bewegun-
gen des Fahrgestells sowie des Fahrerhauses, teilweise Klapper- und Quietschgeréusche,
die als unangenehm empfunden werden.

15
Ausgehend von der bekannten Fahrerhauslagerung mit einer Seitenfabrung, bei der die hin-
teren Fahrerhauslager iiber eine Quertraverse auf den Rahmenléngstragem abgestitzt sind,
liegt der Exfindung die Aufgabe zugrunde, eine technische Lésung anzugeben, die einerseits
eine 2uverlassige Aufnahme der im Bereich der hinteren Lagerelemente auftretenden Sei-

20 tenkrafte ermoglicht und dariber hinaus das Auftreten von Klapper- und Quietschgerau-
schen zumindest weitgehend verhindert. Darliber hinaus soll das anzugebende Lager auf
bevorzugte Weise zumindest tiber groRe Frequenzbereiche eine Schwingungsentkopplung
zwischen Fahrgestell und Fahrerhaus ermdglichen und so die Kérperschallibertragung auf
das Fahrerhaus weitgehend verhindern. Die technische Losung soll mit verhaitnismaRig ein-

25 fachen Mitteln umzusetzen und kostengiinstig sein und dar(iber hinaus keine konstruktiven
Anderungen an den bekannten hinteren Lagerelementen erfordern.

Die vorstehende beschriebene Aufgabe wird mit Hilfe der hinteren Fahrerhauslagerung eines
Nutzfahrzeugs geman Anspruch 1 geldst. Vorteilhafte Ausfihrungsformen der Erfindung sind

30 Gegenstand der abhangigen Anspriiche und werden in der folgenden Beschreibung unter
teilweiser Bezugnahme auf die Figuren naher erldutert.

Erfindungsgem&R ist die hintere Lagerung eines Nutzfahrzeugfahrerhauses mit einer quer zu

Rahmenléngstriigern angeordneten Quertraverse, die beidseitig Uber jeweils eine Lagerano-
35 dnung an den Rahmentingstragern eines Fahrgestellrahmens befestigt ist, wobei die La-

12/04/2012 14:17 Nr.: R614 P.005/018
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geranordnung eine Feder- undfoder Dampfereinheit sowie eine Seitenflihrungseinheit auf-
waeist, die an unterschiedlichen Anlenkungspunkten der Quertraverse befestigt sind, und die
Seitenfuhrungseinheit eine vertikal innerhalt einer Fihrung beweglich angeordnete Rolle
aufweist, die (ber ein Befestigungsmittel an der Quertraverse befestigt ist, derart weiterge-
5 bildet worden, dass die Rolle von wenigstens einer Schraube oder einem Bolzen durchdrun-

gen wird, die bzw. der innerhalb eines Lagerauges der Fithrung vertikal beweglich angeord-
net ist, und die Rolle wenigstens einen Innen- und einen Aulenteil aufweist, wobei der In-
nenteil einen thermoplastischen Kunststoff und der Aulenteil ein thermopiastisches Elasto-
mer aufweist.

10
Die erfindungsgemaie technische Lésung beruht somit im Wesentlichen auf der Verwen-
dung einer Hybridrolle, also einer innerhalb der SeitenfUhrung in vertikaler Richtung gefiihr-
ten Rolie, die aus zwei unterschiedlichen Werkstoffen gefertigt ist. Erfindungsgemal bildet
ein thermoplastischer Kunststoff eine innenliegende Buchse, die von einem ein thermoplasti-

15  sches Elastomer aufweisenden Aufienteil umgeben ist. Vorzugsweise sind der Innen- sowie
der AuBenteil in einem Kontaktbereich derart konturiert, dass eine sichere und dauerhafte
Verbindung, insbesondere eine formschi(issige Verbindung, zwischen den beiden Teilen
realisiert wird. Die erfindungsgemafe technische Lésung stelit auf bevorzugte Weise sicher,
dass das Innenteil verschieiRfrei die Rotation der Rolle aufnehmen kann, wihrend das Au-

20 Benteil die auftretenden Schwingungen weich aufnimmt. Hierdurch wird insbesondere eine
Kérperschallltbertragung auf das Fahrerhaus weitgehend vermieden.

In einer bevorzugten Ausfithrungsform der Erfindung verflgt der Innenteil {iber ein Polyoxy-
methylen (POM). Ferner weist der Aulenteil auf bevorzugte Weise einen teilkristallinen
25 Thermoplasten, insbesondere ein Polyolefin, auf.

Bei Polyoxymethylen (POM) handelt s sich um einen hoch molekularen thermeoplastischen
Kunststoff, der durch Polymerisation von gasformigem Formaldehyd hergestellt wird. Po-
lyoxymethylen zeichnet sich durch eine hohe Festigkeit, Harte und Steifigkeit in einem gro-
30 Ren Temperaturbereich aus. Dariibar hinaus ist es bis in einen Temperaturbereich von etwa
-40°C sehr zdh, weist eine hohe Abriebfestigkeit, einen niedrigen Reibungskoeffizienten so-
wie hohe Wirmeformbestandigkelt auf.
Polyolefine sind dagegen Polymere, die aus Alkenen, wie Ethylen, Propylen, 1-Buten oder
Isobuten durch Polymerisation hergestellt werden. Polyolefine sind teilkristaliine Thermoplas-
35 te, die sich leicht verarbeiten lassen. Femner sind Polyolefine robuste, flexible Kunststoffe, die

12/04/2012 14:18 Nr.: R614 P.006/018
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auf besondere Weise fur den Einsatz bei einer erfindungsgemaR ausgefuhrten Rolle der Sei-
tenfihrung eines hinteren Fahrerhauslagerelementes geeignet sind.

Auf bevorzugte Weise kann der Aufienteil Polyethylen (PE), Polypropylen (PP), Polyisobuty-
5 len (PIB) oder Polybutyien (PB) aufweisen. Die vorgenannten Stoffe gehdren zur Kunststoff-
gruppe der Polyolefine.

Eine bevorzugte Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass der Innenteil der Rolle durch
Spritzen oder Drehen hergestelit ist. Hierbel erméglicht die Geometrie eines aus Polyoxyme-

10 thylen (POM) hergesteliten Innenteils auf bevorzugte Weise eine entsprechende Herstellung
der Buchse. Vorzugsweise erfolgt die Herstellung des Aufienteils bzw. der Rolle durch Um-
spritzen des Innenteils mit wenigstens einem den AuRenteil bildenden thermoplastischen
Elastomer, vorzugsweise mit einem thermoplastischen Polyolefin, wie es beispielsweise un-
ter der Markenbezeichnung Thermopren® vertrieben wird. Bei der Verwendung eines Innen-

15 teils aus einem Polyoxymethylen sowie eines Polyolefin-Elastomeres kann das Umspritzen
des Innenteils erfolgen, ohne dass es zu Ablésungserscheinungen kommt. Auf diese Weise
kann auf ein teures Zweikomponenten-Spritzwerkzeug verzichtet werden.

In einer weiteren speziellen Ausfihrungsform der Erfindung ist die Rolle derart ausgefithrt,

20 dass eine Wandstarke des Innen- und/oder des Aufienteils variiert. Vorzugswelse verflgt
das Aulenteil in dem fur eine Krafteinleitung in die Rolle vorgesehenen Bereich (iber die
gréfite Wandstérke. In diesem Zusammenhang ist es weiterhin auf bevorzugte Weise denk-
bar, dass der Innen- und der Auflenteil in einem Kontaktbereich jewsils eine derart geformte
Innen- bzw. eine AuRenkontur aufweisen, dass wenigstens abschnittsweise eine formschlis-

25 sige Verbindung 2wischen dem innen- und dem AuBenteil besteht. Um eine dauerhafte Ver-
bindung zwischen dem innen- und dem AuBRenteil sicherstellen zu kénnen, sieht eine Kontur
hierbei geeignete Hinterschneidungen vor. Vorteilhafterweise verfiigt der Innenteil hierbei
Uber eine positive Aultenkontur, in die eine entsprechende Gegenkontur des Aulienteils ein-
greift.

30
im Folgenden wird die Erfindung ohne Beschrénkung des allgemeinen Erfindungsgedankens
anhand von Ausfuhrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die Figuren naher erldutert. Da-
bei zeigen:

35 Figur1:  Hintere Lagerung eines Nutzfahrzeugfahrerhauses in einer Ansicht von hinten;

12/04/2012 14:18 Nr.: R614 P.007/018
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Figur2:  Detailansicht einer hinteren Fahrerhausiagerung mit Feder-Dampfereinheit und
Seitenfuhrung sowie

5 Figur3: Schnittansicht einer erfindungsgemal ausgefuhrten Rolle fur den Einsatz inner-
halb der Seitenflhrung einer hinteren Fahrerhauslagerung.

Figur 1 zeigt in einer Ansicht von hinten auf das Fahrerhaus (nicht dargestelit) eine erfin-
dungsgema ausgefuhrte hintere Fahrerhauslagerung 1. Die hintere Fahrerhauslagerung 1

10 verflgt hierbei im Wesentlichen Uber eine Queriraverse 2, die beidseitig an zwei Anlen-
kungspunkten 2a, 2b, mit einer Lageranordnung 3 verbunden ist Die Lageranordnung 3 stellt
eine Verbindung zwischen der Quertraverse 2 und den Rahmenldngstrigern 4 her und ver-
filgt einerseits (iber eine Feder-Dampfereinheit § und andererseits tiber eine Seitenflihrung
6. die in der Lagerung 1 auftretende Seitenkréfte aufnimmt. Die Lageranordnung 3 weist fer-

15 ner einen Lagerhock 7 auf, iber den sie jeweils von aufien an den Stegen der Rahmen-
l&ngstrager 4 angeschraubt ist.

Die von hinten gesehen etwa U-férmige Quertraverse 2 folgt in ihrer Form in etwa der Kontur
elnes im Fahrerhausboden vorhandenen Motortunnels, unter dem insbesondere der Ver-

20  brennungsmotor des Nutzfahrzeugs angeordnet ist. Die Quertraverse 2 weist im Wesentli-
chen drei Bereiche auf, zum einen den Querholm 2¢, zum anderen die sich beidseitig daran
anschlieRenden Seitenschenkel 2d, die jeweils tiber einen Bogen in den Querholm 2¢ ber-
gehen. Die Quertraverse 2 ist aus einem Metallrohr, beispielsweise durch Biegen, herge-
stellt. Die Feder-Démpfereinheiten 5 der Lageranordnungen 3 sind jeweils an ihrem oberen

25 Ende an Anlenkungspunkien 2a, die sich im Bereich der Bégen, (iber die der Querholm 2¢
der Quertraverse 2 in die Seitenschenkel 2d Ubergeht, an der Quertraverse 2 befestigt. Dar-
Uber hinaus ist die Seitenfihrung 6 Uber einen Haiter 8 im Bereich der Seitenschenkel 2d mit
der Quertraverse 2 verbunden.

30 Im mittleren Bereich des Querholms 2c verfligt die Quertraverse 2 tber ¢in Schloss 8, in
dem in nicht gekipptem Zustand des Fahrerhauses ein am Fahrerhaus befestigter Bolzen
arretiert ist. Sofern das Fahrerhaus zu Wartungs- oder Reparaturarbeiten nach vorne gekippt
werden soll, wird dieses Schioss 8 entriegelt, so dass der Bolzen aus dem Schloss 8 her-
ausgleiten kann. Das Kippen des Fahrerhauses wird hierbei in der Regel hydraulisch oder

35  elektrohydraulisch unterstiitzt.

12/04/2012 14:19 Nr.: R614 | P.008/018



12-APR-2012 14:19 MAN Truck & Bus AG - CLP +48 89 1580 4599 S.es

L X ] LA 4008 [ X 3 ade e o
» e

L ] .o - [ XX}

* . L ]

. . e [ ]

. e 90 L L) L4 .o

MAN Truck & Bus Osterreich AG : et

arer

3.3877 AT rg
12.04.2012

Im Folgenden wird die Lageranordnung 3, (ber die die Queriraverse 2 mit den Rahmen-
langstragern 4 des Fahrgestellrahmens verbunden ist, ndher erlautert. Die Lageranordnung
3 ist jeweils einerseits mittels eines Lagerbocks 7 mit den Rahmenlangstrégem 4 verbunden
5 und andererseits Uber einen Halter 8 der Seitenflhrung 6 und eine Feder-Dampfereinheit 5

an der Quertraverse 2 befestigt. In diesem Zusammenhang stellt die Anbindung der Seiten-
fuhrung € an die Quertraverse 2 eine Verbindung dar, die derart ausgeflhrt ist, dass sich die
Quertraverse 2 relativ zu Teilen der Seitenflihrung 6, insbesondere relativ zum Fithrungs-
element 8 bewegen kann.

10 Die Feder-Dampfereinheit 5 ist an ihrem unteren Ende an einem Lagerauge des Fihrungs-
clements 9 der Seitenfihrung 6 befestigt und weist am oberen Ende ein Lagerauge auf, das
im Bereich eines Bogens mit der Quertraverse 2 verbunden ist.

Das Fithrungselement 8 der Seitenfiihrung 6 ist U-férmig ausgebildet und verfigt Gber Sei-

15 tenwande 10, die ein Langloch 11 aufweisen. Innerhalh des Fihrungselementes 9 ist sine
Fahrungsrolle 12 mit Lagerbuchsen vorgesehen, die von einer Schraube 13, die die Rolle 12
mit einem an die Quertraverse 2 im Bereich eines Seitenschenkels 2d angebundenen Halter
8 verbindet, durchragt wird, Die Fithrungsrolle 12 ist hierbei sowohl in einer Richtung quer
als auch ldngs zu den Rahmenléngstriagern 4 fixiert, wihrend sie in vertikaler Richtung be-

20 weglich gelagert ist. Durch diese Lagerung der Filhrungsrolle 12 innerhalb des Fihrungs-
elements 9, die ein geringes Spiel autweist, so dass die Rolle 12 in Umfangsrichtung drehbar
ist, wird eine Vertikalbewegung der Quertraverse 2 relativ zu den Rahmenlangstragern 4
ermaglicht. Da die Lange der Langl6cher 11 dem maximalen Einfederungsweg des Fahrer-
hauses entspricht, folgt die FOhrungsrolle 12 den Vertikalbewegungen des Fahrerhauses

25  und behindert diese nicht. Darliber hinaus stelit die Seitenfiihrung 6 sicher, dass auch im
Falle des Bruches einer Feder-Dampfereinheit 5 das Fahrerhaus sicher am Fahrgesteli ge-
halten bleibt.

Figur 2 zeigt die an einem Rahmenléangstrager mit Hilfe eines Lagerbocks 7 angeschraubte
30 Lageranordnung 3, die eine Verbindung zwischen der Quertraverse 2 und dem Rahmen-
langstriger 4 herstelit. Die Lageranordnung verfugt hierbei, wie zuvor bereits beschrieben,
zusétzlich zum Lagerbock 7 (tber eine Feder-Dampfereinheit 5 sowie eine Einheit zur Seiten-
fuhrung 6. Die Feder-Dampfereinheit 5 ermaglicht eine vertikale Bewegung des Fahrerhau-
ses bis zu einer vorgegebenen maximalen Vertikalbewegung. Durch die Seitenfuhrung 6,
35 insbesondere die im Fihrungselement 9 beweglich gelagerte Fihrungsrolle 12, die (iber ei-

12/04/2012 14:19 Nr.: R614 P.00S/018
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nen Halter 8 an der Quertraverse 2 befestigt ist, kann die Quertraverse 2 gemeinsam mit
dem Halter 8, der Schraube 13 und der Flhrungsrolle 12 eine Vertikalbewegung relativ zum
Rahmenléngstréger 4 mit dem daran befestigten Lagerbock 7 sowie dem Flihrungselement 9
ausfihren. Durch die Fixierung der Fihrungsrolie 12 quer und léngs zur Fahrzeugléngsach-

5 se wird gleichzeitig zuverlassig sichergestelit, dass auftretende Seitenkréfte aufgenommen
werden. Aullerdem gewahrieistet eine derartige Lagerung der Fihrungsrolie 12, dass bei
einem Bruch der Feder-Dampfereinheit 5 das Fahrerhaus nach wie vor sicher mit dem Rah-
menidngstrager verbunden ist.

10  Da das Fuhrungselement mit seiner kulissenartigen Fiihrung unterschiedliche Laufspiele und
teilweise einen Verzug aufweist, kann es bei Vertikalbewegungen mit den bekannten Fih-
rungsrolien zu einer Gerauschbildung kommen. Ebenso kann es bei Verwendung von wei-
chen Materialien fir die Rolle zu Qietschgerduschen kommen, da derartige Rollen zum Ste-
ckenbleiben neigen. Bei harten Rollen, wie etwa den bekannten Polyamid-Fihrungsrollen,

15  kann es demgegeniber, etwa beim Abstellen des Motors zu Klappergeréduschen kommen.
Die erfindungsgeman ausgefihrte Flihrungsrolle 12 der Seitenfiihrung 6 verfugt daher Gber
einen lagerfahigen innentel!, bzw. Innenbuchse, und einen weichen, vergleichsweise ver-
schieiffreien Aullenteil. Sowohl Innen- als auch Auenteii sind hohizylinderférmig ausge-
fuhrt, wobel der AuRendurchmesser des Innenteils im Wesentlichen, insbesondere ohne Be-

20  rucksichtigung der speziell konturierten Kontaktbereiche, dem Innendurchmesser des Au-
Benteils entspricht. Eine geeignete Filhrungsrolle 12 der Seitenfihrung 6 ist daher als Hyb-
ridrolle ausgefihrt mit einem Innenteil, der Polyoxymethylen (POM) aufweist, und einem Au-
Renteil, der Uber ein thermoplastisches Polyolefin, insbesondere Thermopren® oder Neop-
ren®, verfigt.

25
Figur 3 zeigt eine Langsschnittansicht einer erfindungsgemaft ausgefithrten FOhrungsrolie
12. Die Fiihrungsrolle 12 tiber eine zylinderférmige, symmetrisch um die Langsmittenachse
angeordnete Ausnehmung 16, in die wahrend der Montage eine rechte und eine linke Lager-
buchse sowie eine Schraube 13 eingefihrt werden.

30 Des Weiteren verfligt die Fiihrungsrolle 12 Ober einen Innen- 14 sowie ginen Aulenteil 15,
die im Bereich ihrer Auflen- und Innenmantelfidchen mit einander eine Kontaktfiache bilden.
Der Innenteil 14 varfugt erfindungsgeman Gber ein Polyoxymethylen (POM), wéhrend der
AuRenteil 15 aus einem Polyolefin-Elastomer, das beispielsweise unter der Handelshezeich-
nung Thermopren® erhaltliich ist, gefertigt ist. In einem Kontaktbereich verfligen der Innen- 14

35 sowie der Aultenteil 15 Ober eine geeignete Kontur 17, die eine zumindest teilweise form-

12/04/2012 14:19 Nr.: R614 P.010/018
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schllissige Verbindung der beiden Teile erméglicht. Die Kontur 17 zeichnet sich durch einen
Hinterschnitt aus, der auf der Rickseite pilzkopfartiger Erhebungen der Mantelflache des
Innenteils 14 vorgesehen ist.

5  Die in Figur 3 dargestellte spezielle Form der Kontur 17 stellt sicher, dass Innen- 14 und Au-
Benteil 15 der Filhrungsrolie 12 dauerhaft verbunden bleiben und nicht durch Walkarbeit,
Stosskrafte, Hochdruckreinigung, UV-Strahlen und ahnliches von einander getrennt werden.
Wesentlich fir die Geometrie des Innen- 14 sowie des AuBBenteils 15 neben der speziellen
Kontur 17 ist, dass im mittleren Bereich, wo die Krafteinleitung in die Rolle 12 {iberwiegend

10 erfolgt, die grolte Wandstérke des Auenteils 15 vorhanden ist.

Eine erfindungsgemaf ausgefihrte, wie in Figur 3 dargestelite FOhrungsrolle 12 stellt somit
sicher, dass sich hintere Fahrerhauslager, die sich gemeinsam auf einer am Fahrgestelirah-
men befestigten Quertraverse 2 abstutzen, realisiert werden kénnen, die besonders ver-

18  schleiBarm sind und durch die die Entstehung von stérenden Quietsch- und/oder Klapperge-
rauschen im Lagerbereich zuveridssig unterbunden werden kann,

12/04/2012 14:20 Nr.: RB14 P.011/018
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Bezugszeichenliste
1 hintere Fahrerhausiagerung
2 Quertraverse
3 Lageranordnung
4 Rahmenlangsirager
5 Feder-Dampfereinheit
6 SeitenfOhrung
7 Lagerbock
8 Halter
9 Fihrungselement
10 Seitenwand
1 Langloch
12 Fihrungsrolie
13 Schraube
14 Innenteil
15 AuRenteil
16 Ausnehmung in Fihrungsrolte
17 Kontur
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Patentanspriiche
1. Hintere Lagerung (1) eines Nutzfahrzeugfahrerhauses mit einer quer zu Rahmenléngs-

trdgern (4) angeordneten Quertraverse (2), die beidseitig Ober jeweils eine Lageranord-
nung (3) an den Rahmenl&ngstragern (4) gines Fahrgestelirahmens befestigt ist, wobei
die Lageranordnung (3) eine Feder- und/oder Dampfereinheit {5} sowie eine Seitenfuh-
rung (6) aufweist, die an unterschiedlichen Anlenkungspunkten (2a, 2b) der Quertraverse
(2) befestigt sind, und die Seitenfihrung {(6) eine vertikal innerhalb einer Flihrung (8) be-
weglich angeordnete Rolle {12) aufweist, die (iber ein Befestigungsmittel (7, 13) an der
Quertraverse (2) befestigt ist,

dadurch gekennzeichnet, dass die Rolle (12) von wenigstens einer Schraube (13) oder
einem Bolzen durchdrungen wird, die bzw. der innerhalb giner Ausnehmung (11) der
Fuhrung (9) vertikal beweglich angeordnet ist, und die Rolle (12) wenigstens einen In-
nen- (14) und einen Auenteil (15) aufweist, wobei der Innenteil (14) einen thermoplasti-
schen Kunststoff und der Aufienteil (15) ein thermoplastisches Elastomer aufweist.

Lagerung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, der Innenteil (14) ein Polyoxymethylen (POM) aufweist,

Lagerung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass der Aullenteil (15) einen teilkristallinen Thermoplasten
aufweist.

Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass der Aulenteil (15) ein Polyolefin aufweist.

Lagerung hach einem der Anspriche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass der Auflenteil (15) Poiyethyien (PE), Polypropylen (PP),
Palyisobutylen (PIB) oder Poiybutylen (PB) aufweist.

Lagerung nhach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass der Innenteil (14) der Rolle (12) durch Spritzen oder Dre-
hen hergestelli ist.

5.13

12/04/2012 14:20 Nr.: RG614 P.0137/018
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7. tagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Rolle (12) durch Umspritzen des Innenteils (14) mit
wenigstens einem den Aufenteil (15) bildenden thermoplastischen Elastomer hergestellt
ist.

5 8. Lagerung nach einem der Anspriche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Wandstarke des innen- (14) und/oder des Aufien-
teils (15) variiert.

9. Lagerung nach einem der Anspriche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der Aufenteil (15) in dem flr eine Krafteinieitung in die
10 Rolle (12} vorgesehenen Bereich die gréRte Wandstarke aufweist.

10. Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzelchnet, dass der Innen- (14) und der Auenteil {15) in einem Kontakt-
bereich jeweils eine derart geformte Innen- sowie eine Auflenkontur {17) aufweisen,
dass wenigstens abschnittsweise eine formschitssige Verbindung zwischen dem Innen-
15 (14) und dem AuBenteil (15) besteht.

12/04/2012 14:20 Nr.:. R614 P.014/018
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 Neue Patentanspriiche

1. Hintere Lagerung (1) eines Nutzfahrzeugfahrerhauses mit einer quer zu Rahmenléngs-
tragern (4) angeordneten Quertraverse (2), die beidseitig tGber jeweils eine Lageranord-
nung (3) an den Rahmenléngstragern (4) eines Fahrgestellrahmens befestigt ist, wobei
die Lageranordnung (3) eine Feder- und/oder Dampfereinheit (5) sowie eine Seitenfiih-
rung (6) aufweist, die an unterschiedlichen Anlenkungspunkten (2a, 2b) der Quertraverse
(2) befestigt sind, und die Seitenflhrung (8) eine vertikal innerhalb einer Fiihrung (9) be-
weglich angeordnete Rolle (12) aufweist, die Gber Befestigungsteile an der Quertraverse
(2) befestigt ist, wobei
die Rolle (12) von wenigstens einer Schraube (13) oder einem Bolzen als Befesti-
gungsteile durchdrungen wird, welches innerhalb einer Ausnehmung (11) der Fuhrung
(9) vertikal beweglich angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Rolle (12) we-
nigstens einen Innenteil (14) und einen AulRenteil (15) aufweist, wobei der Innenteil (14)
einen thermoplastischen Kunststoff und der AuRenteil (15) ein thermoplastisches
Elastomer aufweist. |

2. Lagerung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, der Innenteil (14) ein Polyoxymethylen aufweist.

3. Lagerung nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass der Auflenteil (15) einen teilkristallinen Thermoplasten
aufweist.

4. Lagerung nach einem der Anspriche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet, dass der AuRenteil (15) ein Polyolefin aufweist.

5. Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,

dadurch -gekennzeichnet, dass der AuBenteil (15) Polyethylen, Polypropylen, Poly-
_ isobutylen oder Polybutylen aufweist. '

6. Lagerung nach einem der Anspriche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass der Innenteil (14) der Rolle (12) durch Spritzen oder Dre-
hen hergestellt ist.

NACHGEREICHT
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7. Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 8,

10.

dadurch gekennzeichnet, dass die Rolle (12) durch Umspritzen des Innenteils (14) mit
wenigstens einem den AuBenteil (15) bildenden thermoplastischen Elastomer hergestelit
ist.

Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Wandstarke des Innen- (14) undfoder des Auflen-
teils (15) variiert.

Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der AuRenteil (15) in dem flr eine Krafteinleitung in die
Rolle (12) vorgesehenen Bereich die grélte Wandstarke aufweist.

Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,

dadurch gekennzeichnet, dass der Innen- (14) und der Aulenteil (15) in einem Kontakt-
bereich jeweils eine derart geformte Innen- sowie eine AuBenkontur (17) aufweisen,
dass wenigstens abschnittsweise eine formschliussige Verbindung zwischen dem innen-
(14) und dem AuBenteil (15) besteht. ‘
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