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Keksinnon kohteena on liukusuojalaite kiskoilla kulkevien ajoneuvojen
paineilmajarruihin, jossa laitieessa on liukusuojasiidtimen yhdysjohdon
vdlitykselld pneumaattisesti ohjatiu pddstoventtiili, jossa on kaksi
kytkentiminnin erottamaa kammiota, joista ensimmidisessd aina vaikuttaa
varastoilma, ja toista valvoo liukusuojasdddin, ja tdmd kammio on
yhteydessi ensimmiiseen kammioon kuristussuuttimen kautta, jolloin
jarrusylinteri ilman poistuessa toisesta kammiosta on kytkentéminnin
ohjaaman vaihtoventtiilin avulla erotettu jarrunohjausventtiilistd ja
tyhjenee ilmasta ympdristodén, Ja jossa laitteessa on rinnan kuristus-
suuttimen kanssa toisen kammion ja jatkuvasti varastoilman paineen-
alaisen johdon véliin sovitettu sulkuventtiili. Sulkuventtiilin avau-
tuessa lyhytaikaisesti sen j#lkeen, kun padstéventtiilin toinen kammio
on liukutapahtuman vaikutuksesta tyhjentynyt ilmasta liukusuojasdédiimen
kautta, tulee témd toinen kammio erittdin lyhyessi ajassa jdlleen
t4yttymdin ilmalla niin, ettd paistéventtiilin kytkeytyessd takaisin
jarrusylinterissi tulee jédlleen nopeasti vaikuttamaan jarrutuspaine.
Jarrujen irroittuminen tulee tdten rajoittumaan siihen aikavdliin,
joka on ehdottomasti vilttadmiton kiskoilla kulkevan pydrdn liukuliik-
keen kumoamiseksi.

Tamin tavoitteen saavuttamiseksi on jo ennestdén tunnetiua kdyttid
magneettiventtiilia.”VTﬁta megneettiventtiilid on ohjattava sahkdisesti
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tai elektronisesti pHistdventtiilin kytkentdminnin asennon perusteella.
Tdms ohjaus edellytts#i erillistd sihkoisti kytkentdd ja omaa virran-
syottod., Liukusuojavarmistettujen paineilmajarrujen lukuisissa kidytto-
tapauksissa aiheuttaa vastaavan virtalihteen aikeansaaminen vaikeuksia.
Paineilma- johtoverkon lisiksi on asennettava sdhkdjohtoja ja kalustei-
ta, joten laitteisto kokonaisuudessaan tulee monimutkaisemmaksi ja
alttiimmaksi h¥irisille, Varma toiminta riippuu nyt paitsi riittividsti
paineilmavarastosta myds virran sydtosti,

Keksinndn tarkoituksena on aikaansaada edelld mainittua tyyppid oleva
liukusuo jalaite, joka toimii puhtaasti Pneumaattisesti, ja joka erikoi-
sestl myds sulkuventtiilin ohjauksen suhteen on rakenteeltaan sangen
Yksinkertainen., Tdm# tehtivd ratkaistaan keksinndn mukaan siten, etta
sulkuventtiilii ohjaa esikmormitettu méntd, johon sulkemissuunnassa
valkuttaa ensimmdisessi tilassa vaikuttava raine ja toisaalta toisessa
tilassa vaikuttava paine, jolloin toinen tila on liitetty yhdysjohtoon
Ja on yhteydessi ensimmdiseen tilaan kuristussuuttimen seki timin
kanssa rinnan olevan, tissi virtaussuunnassa sulkeutuvan takaisku-
venttiilin kautta. Sulkuventtiilin keksinndnmukaisen rakenteen ansios-
ta aikaansaadaen, etti timi venttiili sen Jélkeen, kun pddastoventtiilin
toinen kammio on tyhjentynyt ilmasta Ja sen tdyttyminen jdlleen alkaa,
avautuu ja tdyttii kammion suoraan varastoilmalla sopivan suuren
poikkileikkauksen kautta, Pidstdventtiili kytkeytyy t4116in jidlleen
nopeasti takaisin, ja jarrusylinterissi saadaan nopeasti jédlleen
vaikuttamaan koko jarrutuspaine.

Keksinndn erids suoritusmuoto selitetdin seuraavassa lihemmin esimerkki-
nd oheisen piirustuksen perusteella. Tdmi Piirustus esittdi kaaviolli-
sesti keksinndn mukaiste liukusuojalaitetta, jolloin padstoventtiili

Ja sulkuventtiili on niytetty leikkauksena.

Padilmajohtoon 1 yhteydessd oleva ohjausventtiili A on yhdistetty
toisaalta johdolla 2 varastoilmaszilissn B Ja toisaalta johdolla 4
pddstiventtiiliin C kammioon 6., Timd kammio 6 on Johdon 8 kautta
yhieydessd jarrusylinteriin D. Kammim6 seiniimin 14pi on liukuvasti
johdettu ménnénvarsi 10, jonka alapiissi on vaihtoventtiilin 12, 14, 16
venttiililautanen 12, joka kuvatussa asennossaan sulkee ymparistoon
avautuvan aukon 13, jonka reuna on tehty venttiilinistukaksi 14.
Venttiililautasen 12 tissi asennossa kammio 6 on yhteydessd johtoon 8.

Venttiililautanen 12 voi kuitenkin asettua myos toiselle venttiilin-
istukalle 16, jolloin kammio 6 on suljettu Johdosta 8, ja ilma poistuu
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tédstd johdosta ja jarrusylinteristd D aukon 13 kautta.

Kammion 6 sein&émin 14pi johdetun ménninvarren 10 toisessa piissi on
kytkentédmdnti 18, joka erottaa ensimmiisen kammion 20 toisesta kammiosta
22, Né&ém¥d molemmat kammiot ovat kuristussuuttimen 24 kautta yhteydessi
keskenddn. Jousi 26 kuormittas kytkentiémiintsdi 18 siten, ettd venttiili-
lautanen 12 painautuu venttiilinistukkaan 14. Xammio 20 on johdon 28
kautta yhteydessd varastoilmasiilisén B, Kammio 22 on yhdysjohdon 30
kautta yhteydessd liukusuojasditimeen E, Jjoka siditimeen kytketyn
kulkupydréin kriittisen hidastumisarvon tullessa ylitetyksi avaa vent-
tiilin, Jjonka kautta johto 30 voi tyhjentyi.

Johdon 30 haarajohto 32 johtaa sulkuventtiililli 43, 44 varustetun
venttiililaitteen F kammioon 34, THm# kammio 34 on minnilli 36 ero-
tettu kammiosta 38, Médnnin 36 venttiilin sulkukappaleeksi 44 tehty
keskialue painautuu jousen 40 vaikutuksesta johdon 42 venttiilinistu-
kaksi 43 tehtyyn piddhin, joka ulottuu kammioon 34, jolloin témi johto
42 on johdolla 2 yhdistetty varastoilmasiiliton B. Mintdidn 36 on
sovitettu takaiskuventtiili 46, joke on kytketty minndn 36 ldpi menevin
aukon 47 jdlkeen, ja jossa on lipps 48, jonka mintidéin 36 painautuva
Jousi 50 painaa venttiilinistukkaa 52 vasten. Lipin 48 lipiisee
kuristussuutin 54, jonka kautta paine voi vihitellen tasautua molem-
missa kemmioissa 34 ja 38,

Selitetty laite toimii seuraavasti: niim kauan kun piiilmajohdossa 1
vaikuttavan alentuneen paineen aiheuttama ja ohjausventtiilin A ohjaama
Jarrutus el aiheuta kulkupybrissd taipumuste liukumiseen, sijaitsevat
eri osat kuvion 1 niyttémissi asennoissa. Ohjausventtiilin A sHztimi
Jarrutuspaine piisee johdon 4, kammion 6 ja johdon 8 kautta virtaamaan
Jarrusylinteriin D. Varastoilmas#ilisn B varastopaine vaikuttaa johdon
28 kautta pddstéventtiilin C kammiossa 20, Kammioiden 22 ja 20 vili-
nen peine tasoittuu kuristussuuttimen 24 kautta. Koska kytkent#-
mantddén 18 titen el vaikuta voimia, tulee venttiililautanen 12 kam-
miossa 6 vallitsevan paineen vaikutuksesta painautumaan venttiilin-
istukkaan 14 ja sulkemaan tdmén kammion 6 ympiristbstd. Yhdysjohdon

30 kautta vaikuttaa kammiossa 22 vallitseva paine myss liukusuoja-
sditimeen E ja haarajohdon 32 kautta myds kammioon 34. Venttiili-
laitteen F toisessa kammiossa vaikuttaa myts kuristussuuttimen 54
kautta varastoilman paine.

Jos kriittisen hidastumisarvon ylittymisen takia liukusuojasdditimessid E



60830
4

avautuu téhin sditimeen yhdistetty ilmanpoistoventtiili, jolloin paine
laskee yhdysjohdossa 30, tulee kammioiden 22 ja 20 vdlisen paine-eron
vaikutuksesta kytkentdmédntd 18 siirtymiin, koska paine ei pHise riitti-
véan nopeasti tasoittumaan kuristussuuttimen 24 kautta. Minninvarren

10 avulla kytkentadmintdin 18 yhdistetty vemttiililautanen 12 nousee
istukaltaan 14, ja jarrusylinterin D sy8ttsjohto 8 tyhjemee #kkid
ilmasta aukon 13 kautta.

Samalla kun paine ensikiidessid laskee johdossa 30, tapahtuu haarajohdon
32 kautta vastaava paineen aleneminen venttiililaitteen F kammiossa
34. Koska paine ei pédidse riittdvan nopeasti tasoittumaan kammioissa
34 ja 38 kuristussuuttimen 54 Xautta, avautuu lHippd 48 Jjousen 50
voimaa vastaan niin, ettd kammioiden 34 ja 38 vilinen paine tasoittuu
nopeasti. Sulkuventtiili 43, 44 pysyy t81léin suljettuna.

Liukuvaiheen pdityttyd liukusuojasidtimen ilmanpoistoventtiili sulkeu-
tuu, ja kuristussuuttimesta 24 kammioon 22 virtaava varastoilma nostaa
painetta tissd kemmiossa ja siihen yhteydessH olevassa kammiossa 34
sekd johdoissa %0 ja 32. Kuristussuutin 54 hidastaa paineen tatd
nousua kammioon 38 ndhden siten, ettid minti#n 36 vaikuttaa paine-ero,
joka voittaa jousen 40 voiman ja nostaa médnt#i 36, jolloin sulkuvent-
tiili 43, 44 avautuu.

Tdten muodostuu johdom 42, kammion 34 ja haarajohdon 32 kautta kuris-
tussuuttimen 24 kanssa rinnan varastoséiilion B ja pdHdstdventtiilin
kammion 22 vdlinen kuristamaton yhteys. Kammio 22 tdyttyy nopeasti
ilmalla, mikd johtaa pHidstOventtiilin nopeaan takaisinvaihtumiseen,
toisin sanoen venttiililautasen 12 asettumiseen venttiilinistukalle 14
sekd jarrusylinterin D joutumiseen kammiossa 6 vaikuttavan jarrutus-
paineen alaiseksi. Pydrian jarruuntuminen keskeytyy n#in ollen ainoas-
taan aikavidliksi, joka juuri riittdi liukumisen kumoamiseen.

Jousi 40 voidaan korvata siten, etti mdnti 36 tehdHin sellaiseksi
differentiaaliminniksi, ettd tdmin saman paineen vaikuttaessa molemmin
puolin pit#H sulkuventtiilin 43,44 suljettuna eri suurien vaikutus-
pintojensa takia. '
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Patenttivaatimukset

1. Liukusuojalaite kiskoilla kulkevien ajoneuvojen paineilmajarruihin,
jossa laitteessa on liukusuojasddtimen (E) yhdysjohdon (30) vdlityk- -
selld pneumaattisesti ohjattu pddstdventtiili (C), jossa on kaksi
kytkentdminndn (18) erottamaa kammiota (20, 22), joista ensimmdisessd
(20) aina vaikuttaa varastoilma, ja toista valvoo liukusuojasdddin (E)
ja tidmi kammio (22) on yhteydessid ensimmdiseen kammioon (20) kuristus-
suuttimen (24%) kautta, jolloin jarrusylinteri (D) ilman poistuessa
toisesta kammiosta (22) on kytkentidm#nn#n (18) ohjaaman vaihtovent-
+iilin (12, 14, 16) avulla erotettu jarrunohjausventtiilistd (A) ja
tyhjenee ilmasta ympdristd®n, ja jossa laitteessa on rinnan kuristus-
suuttimen (24) kanssa toisen kammion (22) ja jatkuvasti varastoilman
paineen alaisen johdon (42) v&liin sovitettu sulkuventtiili (43, uu4),
tunnettu siitd, ettd sulkuventtiili¥ (43, u4u) ohjaa esikuor-
mitettu mintd (36), johon sulkemissuunnassa vaikuttaa ensimmdisessé
tilassa (38) vaikuttava paine ja toisaalta toisessa tilassa (34)
vaikuttava paine, jolloin toinen tila (34) on liitetty yhdysjohtoon
(30) ja on yhteydessd ensimm#iseen tilaan (38) kuristussuuttimen

(54) sekd tamin kanssa rinnan olevan, tdssd virtaussuunnassa sulkeutu-
van takaiskuventtiilin (46) kautta.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen liukusuojalaite, tunnettu
siitd, ettd minnissd (36) on takaiskuventtiili (u46), jonka sulkueli-

meen (lidppddn 48) kuristussuutin (53)on sovitettu.
Patentkrav

1. Slirskyddsanordning vid en tryckluftsbroms f&r rdlsgdende fordon,
med en av en slirskyddsregulator (E) 8ver en fdrbindelseledning (30)
pneumatiskt styrd témningsventil (C) med tvd av en kopplingskolv (18)
separerade kammare (20, 22), av vilka i den f8rsta (20) stdndigt
verkar f8rraddsluft, och av vilka den andra (22) 8vervakas av slir-
skyddsregulatorn (E) och stdr i fdrbindelse med den f8rsta kammaren
(20) &ver en drosseldys (24), varvid bromscylindern (D) d& 1luften
t8mmes fran den andra kammaren (22) separeras 8ver en av kopplings-
kolven (18) man8vrerad vixelventil (12, 14, 16) frdn en bromsstyr-
ventil (A) och t8mmes p& luft ut i omgivningen, och med en parallellt
med drosseldysen (24) mellan den ena kammaren (22) och en stdndigt
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under férrddstryck stdende ledning (12) anordnad spdrrventil (43, u4u),
kdnnetecknad ddrav, att spdrrventilen (43, 4u4) mandvreras
av en f8rbelastad kolv (36), som i slutande riktning belastas av
trycket i en fdrsta kammare (38) och & andra sidan av trycket i en
andra kammare (34), varvid den andra kammaren (34) ir ansluten till
fdrbindelseledningen (30) och stdr i f&rbindelse med den f¥rsta kamma-
ren (38) &ver en drosseldys (54) 4vensom 8ver en parallell med denna

i denna strémningsriktning slutande bakslagsventil (ui6).

2. Slirskyddsanordning enligt patentkravet 1, k 8 nne t e c k n a d

ddrav, att kolven (36) uppbdr bakslagsventilen (46), i vars slutande
organ (klaffen 48) drosseldysen (54) &r anordnad.

Viitejulkaisuja—Anfdrda publikationer

Julkisia suomalaisia patenttihakemuksia:-Offentliga finska patentansSkningar:
753409.

Patenttijulkaisuja:-Patentskrifter: USA(US) 3 606 489 (B 60 T 8/12), 3 655 2L6
(B 60 T 8/12).
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