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(57) Abstract:  The invention
relates to a method for displaying
information in a motor vehicle
comprising a display device
having a display (1) with which

different contents can be displayed
depending on the viewing angle.
The method according to the
invention is characterized in that

K

basic information is displayed
for a first viewing angle (A)
and a second viewing angle (B)

and in that first supplementary
information is displayed in addition

-

to the basic information for the
first viewing angle (A) and in that
second supplementary information
is displayed in addition to the basic

\ information for the second viewing

angle (B). The invention also

o
]
/

relates to an information system for
carrying out the method according
to the invention.

\
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(57) Zusammenfassung: Die vor-
liegende Erfindung betrifft ein Ver-

& fahren zum Anzeigen von Information in einem Kraftfahrzeug, umfassend eine Anzeigevorrichtung mit einem Display (1), mit
& dem in Abhingigkeit vom Betrachtungswinkel verschiedene Inhalte anzeigbar sind. Das erfindungsgemiBe Verfahren ist dadurch
gekennzeichnet, dass fiir einen ersten Betrachtungswinkel (A) und einen zweiten Betrachtungswinkel (B) Basisinformationen dar-
gestellt werden und dass fiir den ersten Betrachtungswinkel (A) zusétzlich zu den Basisinformationen erste Zusatzinformationen
und fiir den zweiten Betrachtungswinkel (B) zusétzlich zu den Basisinformationen zweite Zusatzinformationen dargestellt werden.
Ferner betrifft die Erfindung ein Informationssystem zur Durchfithrung des erfindungsgeméfBen Verfahrens.
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Beschreibung

Verfahren zum Anzeigen von Information in einem Kraftfahrzeug und Informationssystem

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zum Anzeigen von Information in einem Kraft-
fahrzeug, umfassend eine Anzeigevorrichtung mit einem Display, mit dem fiir verschiedene Be-
trachtungswinkel verschiedene Inhalte anzeigbar sind. Ferner betrifft die Erfindung ein Informa-
tionssystem fiir Insassen eines Kraftfahrzeugs, umfassend eine Anzeigevorrichtung mit einem
solchen Display und eine Steuereinrichtung, welche die Darstellung der von dem Display ange-
zeigten Inhalte fir zumindeét zwei Betrachtungswinkel steuert.

Wihrend einer Autofahrt muss sich der Fahrer auf das Lenken des Fahrzeugs konzentrieren,
wahrend dem Beifahrer héufig keine bestimmten Aufgaben zukommen. Diese Unterschiede in
der Rolienverteilung kénnen zu Unstimmigkeiten bei der Auswahl von Anzeigeinhalten auf im
Fahrzeug angebrachten Displays fiihren. Der Fahrer benétigt fahrrelevante Informationen, wie
z. B. die Kartenansicht einer NaVigationseinrichtung, wohingegen der Beifahrer Interesse an der
Anzeige von Unterhaltungsinhalten auf den Displays hat, wie z. B. Filmen oder einem TV-Pro-

gramm.

" Aus der DE 42 13 129 A1 ist ein Fahrerinformationssystem mit einem Bildschirm in einem Kraft-
fahrzeug bekannt. Der Bildschirm des Fahrerinformationssystems ist im Bereich der Mittel-

“konsole angeordnet und um eine senkrechte Achse schwenkbar. Die Wiedergabe auf diesem .
Bildschirm wird so gestéuert, dass Verkehrsinformationen angezeigt werden, wenn der Bild-

~schirm zum Fahr_erplatz hin ausgerichtet ist. In der auf dem Beifahrerplatz ausgerichteten
Schwenksteliung des Bildschirms kann beispielsweise auch TV-Unterhaltung wiedergegeben

werden.

Des Weiteren sind Fliissigkristalldisplays bekannt, bei denen durch eine optische Barriere dem
Betrachter rechts und links der mittigen Sichtachse jeweils ein unterschiedliches Bild angezeigt
wird. Derartige Displays werden z. B. von der Firma Sharp unter der Bezeichnung Dual-View-

Displays vertrieben.

Es ist bekannt, derartige Dual-View-Displays in einem Kraftfahrzeug einzusetzen, um dem Fah-
rer andere Inhalte anzuzeigen als dem Beifahrer. Beispielsweise kann dem Fahrer die Anzeige
eines Navigationssystems zur Verfiigung gestellt werden, wihrend der Beifahrer gleichzeitig

einen Film betrachten kann.
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Es ist die Aufgabe der vorfiegenden Erfindung, ein Verfahren zum Anzeigen von Information in
einem Kraftfahrzeug und ein Informationssystem der eingangs genannten Art bereitzustellen,
mit denen verschiedenen FahrzeUginsassen Informationen je nach Bedarf flexibel, und der je-
weiligen Rolle des Insassen angepasst, angezeigt werden kénnen.

Erfindungsgeman wird diese Aufgabe durch ein Verfahren mit den Merkmalen des Anspruchs 1
und ein Informationssystem mit den Merkmalen des Anspruchs 12 geldst. Vorteilhafte Aus- und
Weiterbildungen ergebeh sich aus den abhéngigen Anspriichen. i
Das erfindungsgeméRe Verfahren ist dadurch gekennzeichnet, dass fiir einen ersten und einen
zweiten Betrachtungswinkel Basisinformationen dargestellt werden und dass fiir den ersten
Betrachtungswinkel zusétzlich zu den Basisinformationen erste Zusatzinformationen und/oder
fir den zweiten Betrachtungswinkel zusétzlich zu den Basisinformationen zweite Zusatzinfor-
mationen dargestelit werden. Die ersten und zweiten Zusatzinformationen knnen sich unter-
scheiden, so dass ein Betrachter aus dem ersten Betrachtungswinkel und ein BetraChter aus
dem zweiten Betrachtungswinkel jeweils die Basisinformationen sieht. Die Zusatzinformationen
konnen den Basisinformationen insbesondere Uberlagert werden. Unter Zusatzinformation wird
im Sinne der Erfindung auch eine abgeénderte Darstellung der Basisinformationen verstanden.
Den beiden Fahrzeuginsassen, welche das Display (iber die beiden Betrachtungswinkel be-
trachten, wird durch die Basisinformation eine Diskussionsgrundlage fiir die Kommunikation
gegeben. Hinsichtlich der Anzeige der Zusatzinformationen unterscheiden sich jedoch die An-
zeigen fir die beiden Betrachtungswinkel, so dass die Anzeige der Rolle des Fahrzeuginsassen -

angepasst werden kann.

Geman einer bevorzugten Ausgestaltung des erfindungsgeméfRen Verfahrens sind die Basis-
informationen eine Kartendarstellung fiir eine Navigationsvorrichtung. Dabei werden beispiels-
weise fir den ersten Betrachtungswinkel weniger Sonderziele, als fur den zweiten Betrach-

" tungswinkel dargestelit. Ferner kénnen fir den ersten Betrachtungswinkel andere Sonderziele,
als filr den zweiten Betrachtungswinkel dargestelit werden. Schlieflich kénnen fir den ersten
Betrachtungswinkel die Sonderziele gréRer dargestellt werden, als fiir den zweiten Betrach-

tungswinkel.

Das Display ist bei dem erfindungsgemaRen Verfahren so angeordnet, dass der Fahrer das
Display aus dem ersten Betrachtungswinkel betrachtet und der Beifahrer aus dem zweiten Be-
trachtungswinkel. Auf diese Weise kdnnen dem Fahrer entsprechend seiner kognitiven Last
weniger Sonderziele angezeigt werden und dem Beifahrer deutlich mehr. Durch die reduzierte
Anzeige fiir den Fahrer erhéht sich die Sicherheit beim Fiihren des Fahrzeugs. Durch die unbe-
schrankte Anzeige der Sonderziele fiir den Beifahrer kann der Informationsgehait gIeichzéitig

-2-
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erhdéht werden. Durch die an den Betra}chtung'swinkel angepasste Auswahl der angezeigten
Sonderziele kann dem Umstand Rechnung getragen werden, dass sich Fahrer und Beifahrer
fir unterschiedliche Themen interessieren. Fir den Fahrer kann es beispielsweise wichtiger
sein, dass Tankstellen in der Kartendarstellung angezelgt werden, fiir den Beifahrer kénnen
Sonderziele zu Elnkaufsmoghchkelten oder Events wichtiger sein. Bei dem erfi ndungsgemafen
Verfahren werden die individuellen Interessen, sowohl des Fahrers als auch des Beifahrers,

befriedigt, obwohl nur eln Display verwendet wird.

Die Anzeige der Sonderziele in unterschiedlicher Grohe berlicksichtigt, dass der Fahrer die
‘Sonderziele schnell und eindeutig erkennen muss, wohingegen der Beifahrer sich mehr Zeit
beim Ablesen des Displays lassen kann. Er kann lange visuell Fokussieren und somit auch klei-

ner dargestellte Sonderiiele gut ablesen.

GemadR einer weiteren Ausgestaltung des erfindungsgeméRen Verfahrens ist das Display be-
riJhrUngsempﬁndIich und die Sonderziele kénnen durch Berlihrung von zugeordneten Icons auf
der Kartendarstellung ausgewahit werden. Falis die Icons der Sonderziele fiir den Fahrer gré-
Rer dargestellt werden, kann er die Sonderziele leichter auswahlen, ohne vom Lenken des
Fahrzeugs abgelenkt zu werden. Andererseits konnen die Icons fiir den Beifahrer kleiner ange-
zeigt werden, so dass ein opﬁmiertes Layout angezeigt werden kann. '

GemaR einer weiteren Ausgestaltung des erfindungsgemaRen Verfahrens kénnen alternativ
oder zusatzlich zu dem beriihrungsempfindlichen Display die Sonderziele mittels zumindest
eines abgesetzten Bedienelements ausgéwéhlt werden. Das abgesetzte Bedienelement kann '
dabei z. B. die Auswahl von Schaltfeldern erméglichen, die auf dem Display angezeigt werden.

GemaR einer Weiterbildung des erfindungsgeméafen Verfahrens werden den Sonderzielé‘ zu-
geordnete auswéhlbare Zusatzinformationen nur fiir den zweiten-Betrachtungswinkel, d.h. fir
den Beifahrer, dargestellt. Der Beifahrer kann somit das Sonderziel liber das bertihrungsemp-
findliche Display oder das abgesetzte Bedienelement anwahlen und damit die Anzeige eines
umfangreichen Meniis ausldsen. Dieses Menii bleibt dem Fahrer verborgen, um ihn nicht ab-
zulenken. Um die separate Nutzung desselben berlihrungsempfindlichen Displays bzw. dersel-
ben Anzeige fur die Auswéhl durch das abgesetzte Bedienelement zu reélisieren, wird der be-
dienende Nutzer bzw. seine Sitzposition bei einer bevorzugten Ausgestaitung des Verfahrens

. identifiziert. Die separate Bedienung des Displays, insbesondere des beriihrungsempfindlichen
Displays hat den Vorteil, dass die fiir den Fahrer irrelevanten Bedlenvorgange des Belfahrers

die Anzeige des Fahrers nicht’ storen
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Beispielsweise lisst sich die Position eines Fingers des Fahrers oder Beifahrers durch eine
kapazitive Kopplung zwischen dem Finger und einer bei einer Schaltzone angeordneten Emp-
fangseinrichtung erfassen. Die Empfangseinrichtung ist vorzugsweise von der Anzeigevorrich-
tung, insbesondere von dem Display umfasst, so dass der Finger des Nutzers, der sich auf oder
nur vor einer auf dem Display dargesteliten Bedienfunktion befindet, detektiert wird. Dabei kann
der Finger das Display beriihren, dies ist jedoch nicht unbedingt erforderlich. Fir die kapazitive
Kopplung mit der Empfangseinrichtung reicht es aus, dass sich der Finger in einem gewissen

Abstand vor dem Display befindet.

Ferner kann die Empfangseinrichtung von dem abgesetzten Bedienelement umfasst sein oder
in der Nahe dieses Bedienelements angeordnet sein, wenn Bedienvorgdnge Uber dieses Be-

~ dienelement ausgel6st werden kénnen. Auerdem wére es maglich, fur verschiedene Fahr-

* zeuginsassen separate abgesetzte Bedienelemente vorzusehen.

Die Sitzposition des Fahrers oder Beifahrers kann dadurch identifiziert werden, dass ein Identi-.
fikationscode mittels einer Elektrodeneinrichtung in dén Kérper des jeweiligen Nutzers kapazitiv
eingekoppelt und bei der Empfangséinrightung kapazitiv aus dem Korper des Nutzers ausge-
koppelt wird. Dabei ist der Identifikationscode insbesondere nur dann in den Korper eines Nut-
zers kapazitiv einkoppelbar, wenn dieser auf einer der Elektrodeneinrichtung zugeordneten
Sitzposition sitzt. Der Identifikationscode kann somit mittels quasi-elektrostatischer Felder tber
den Koérper des Nutzers an die Empfangseinrichtung tbertragen wérden. Bei den Schnittstellen
zwischen der Elektrode_neinrichtuhg und dem Nutzer sowie zwischen dem Nutzer und der Emp-
fangseinrich'tung kann jeWeiIs eine Kondensatoreinrichtung verwendet werden, die in einem
Schwingkreis eingebunden ist, der bei der Empfangseinrichtung als Parallelschwingkreis betrie- .
ben wird und bei der Elektrode'neinrichtuhg als Serienschwingkreis betrieben wird.

Der Identifikationscode kann beispielsweiseé den Nutzer und/oder die Sitzposition identifizieren.
Es lasst sich somit eine nutzerselektive Bedienung realisieren. Ferner kann die Art der ange-

. zeigten Informationen fiir einen Betrachtungswinkel von dem ldentifikationscode des Nutzers
auf der diesem Betrachtungswinkel zugeordneten Sitzposition abhéngen. Somit Idsst sich bei
-dem erfindungsgemafRen Verfahren auch in Abhéngigkeit von der Sitzposition entscheiden, ob

bestimmte Informationen angezeigt werden diirfen. Beispielsweise kann es auf diese Weise
ausgeschlossen werden, dass wahrend der Fahrt des Fahrzeugs bei dem Betrachtungswinkel

fur den Fahrer ein Film angezeigt wird.

GemaR einer weiteren bevorzugten Ausgestaltuhg des erﬁndungsgeméf&en Verfahrens werden
bestimmte, fiir den Fahrer relevante Zusatzinformationen nur fiir den ersten Betrachtungswinkel
dargestellt. Fir den Fahrer sind namlich detaillierte Navigationshinweise, wie eine Pfeildarstel-

-4-
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lung oder Meterangaben deutlich wichtiger als fiir den Beifahrer. Ferner kann fiir den ersten
Betrachfungswinkel eine reduzierte Kartendarstellung angezeigt werden und fiir den zweiten
Betrachtungswinkel! eine vollstdndige Kartendarstellung. Aufgrund der reduzierten Kartendar-
stellung kann sich namlich der Fahrer beim ersten Blick auf die Karte unmittelbar orientieren.
Dem Fahrer kann béispielsweise nur ein Orientierungskorridor angezeigt werden, bei dem irre-
lévante StraBenbereiche ausgeblendet sind. Da diese Reduktion der Straen fir den Beifahrer
von geringerem Nutzen ist, wird dem Beifahrer die vollstandige Stralenansicht dargestellt. Die
Reduktion der Kartendarstellung hat somit den Vorteil, dass der Fahrer den Informationsinhait

schneller wahrnehmen kann.

GemaR einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung des erfindungsgemafen Verfahrens veran-
dert sich die Detailtiefe fur den ersten Betrachtungswinkel geschwindigkeitsabh&ngig. Bei-
spielsweise kdnnen im Stand, sowohl Fahrer als auch Beifahrer, eine Darstellung mit der glei-
chen Detailtiefe erhalten. Wahrend der Fahrt wird flr den BetrachtungéWinkel des Fahrers bei
zunehmender kognitiver Belastung die Informationsdarstellung reduziert bzw. modifiziert. Es
konnen beispielsweise weniger Elemente angezeigt werden. Ferner kann die Pragnanz erhoht
werden. Die Darstellung fiir den Betrachtungswinkel des Beifahrers hinsichtlich Detailtiefe und
Bedienungsumfang kann andererseits situationsunabhéngig vollsténdig erhalten bleiben.

Des Weiteren werden bei dem erfindungsgeméfen Verfahren Warnmeldﬁng’en auf dem Display
betrachtungswinkelabhingig angezeigt, um die Wahrnehmung sicherzustellen. Insbesondere
fahrtrelevante Warnungen, die Verkehrsinformationen oder den Betriebszustand des Kraftfahr-
zeugs betreffen, werden als Zusatzinformation fir den ersten Betrachtungswinkel, d. h. den

Fahrer, dargestelit.

Das erfindungsgemafe Informationssystem ist dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerein-
richtung die Darstellung so steuert, dass fiir beide Betrachtungswinkel Basisinformationen dar-
stellbar sind und dass ft',.'lr'den ersten Betrachtungswinkel zusétzlich zu den Basisinformationen
erste Zusatzinformationen und/oder fiir den zweiten Betrachtungswinkel zusétzlich zu den Ba-
cicinfarmationen zweite Zusatzinformationen darstellbar sind. Die Zusatzinformationen sind ins-

besondere {iberlagert darstellbar.

Gemal einer bevorzugten Ausgestaitung des erfindungsgemalien Informationssystems umfasst
dieses insbesondere eine Navigationsvorrichtung, wobei die Basisinformationen eine Karten-
darstellung fur dig Navigationsvorrichtung sind.
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Das Display des Informationssystems bzw. der Nayigationsvorrichtung kann beriihrungsemp-
findlich sein, wobei die Sonderziele durch Beriihrung von zugeordneten Icons auf der Karten-

darstellung auswahlbar sind.

GemaiR einer weiteren Ausgestaltung des erfindungsgemaRen Informationssystems umfasst
dieses zumindest ein abgesetztes Bedienelement. Die Sonderziele kénnen in diesem Fall alter-
nativ oder zusétzlich mittels dieses abgesetzten Bedienelements ausgewahit werden. Bei dem
abgesetzten Bedienelement handelt es sich insbesondere um ein mechanisches Bedienele-
ment. Beispielsweise kann ein Drehschalter vorgesehen sein, durch den auf dem Display ange-
zeigte Schaltelemente ansteuerbar und durch Drijcken(dés Drehschalters auswahlbar sind. Zu-
satzlich kénnen um den Drehschalter herum sepafate Druckschalter angeordnet sein, wobei die
Anordnung von Anzeigefeldern auf dem Display, die den Druckschaltern zugeordnet sind, zu-
mindest schematisch der Anordnung der Druckschalter entspricht. Das erfindungsgeméafe In-
_ fonnatibnssystem kann beispielsweise eine Multifunktionsbedienvorrichtung umfassen, wie sie
in der EP 1 212 208 B1 beschrieben ist. '

GemafR einer bevorzugten Weiterbildung des Informationssystems ist dieses mit einem Ge-
schwindigkeitsmesser gekoppelt. In diesem Fall ist die Detailtiefe der Darsteliung fir den ersten
Betrachtungswinkel geschwindigkeitsabhéngig von der Steuereinrichtung veréanderbar.

Allgemein kann sich die Anzeige fiir den Fahrer von der Anzeige flr den Beifahrer oder eines
anderen Fahrzeuginsassen vorzugsweise nur dann unterscheiden, wenn die Geschwindigkeit
- des Fahrzeugs groRer als 0 ist bzw. einen bestimmten Schwellwert Uberschreitet.

Die Erfindung wird nun anhand eines Ausfuhrung'sbeispiels mit Bezug zu der beigefiigten

Zeichnung erlautert.

Die Figur zeigt schematisch das Display eines Ausfiihrungsbeispiels des erfindungsgemafien
* Informationssystems relativ zu dem Fahrer und dem Beifahrer eines Kraftfahrzeugs.

Das im Folgenden beschriebene Ausfiihrungsbeispiel fiir ein Informationssystem betrifft eine
Navigationsvorrichtung fiir ein Kraftfahrzeug und ein Verfahren zum Anzeigen von Information
fir eine solche Navigationsvorrichtung. Die Ei‘ﬁndung ist jedoch nicht auf ein solches Informati-
onssystem beschrankt. Vielrhehr betrifft sie jede Art von Informationsdarstellung in einem Kraft-
fahrzeug, bei der mehreren Fahrzeuginsassen die gleichen Basisinformationen zur Verfiigung
gestellt werden sollen, denen in Abhéingigkeit vom Betrachtungswinkel verschiedene Zu-

satzinformationen tberlagert werden kénnen.
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Die Navigationsvorrichtung ist an sich bekannt. Sie umfasst eine Vorrichtung zum Bestimmen
der Position des Kraftfahrzeugs, wie z. B. einen GPS (Global Positioning System)-Empfanger,
einen Speicher, auf dem digitale Strafenkarten gespeichert sind, und eine Steuereinrichtung,
welche die Signale des GPS-Empfingers so auswertet, dass auf einem Display eine Stralen-
karte in der Umgebung der aktuelien Position angezeigt wifd. Ferner kénnen Zusatzinformatio-
nen, wie z. B. so genannte Points of Interest, als Icons in der digitalen StraRenkarte dargestellt

werden.

Als Display wird z. B. ein Dual-View-Display der Firma Sharp verwendet, bei dem durch eine
optische Barriere einem Betrachter rechts und links der mittigen Sichtachse jeweils unterschied-
liche Inhalte anzeigbar sind. Die Anordnung des Displays 1 ist in der Figur gezeigt. Der Fahrer 2
des Kraftfahrzeugs betrachtet das Display 1 aus einem Betrachtungswinkel A, der Beifahrer 3
betrachtet das Display 1 aus einem Betrachtungswinkel B. Die optische Barriefe des Displays 1
ist so angeordnet, dass man aus dem Bereich A eine andere Anzeige sieht, als aus dem Be- -
reich B. Die Steuereinrichtung kann das fiir den ersten Betrachtungswinkel A dargestellte Bild
separat von dem flr den Betrachtungswinkel B dargestellte Bild steuern. '

Die fiir die beiden Betrachter 2 und 3 dargestellten Inhalte werden von der Steuereinrichtung in
drei Kategorien eingeteilt: Die erste Kategorie betrifft Basisinformationen, welche sowohl dem
Fahrer 2 als auch dem Beifahrer 3 angezeigt werden sollen. Im beschriebenen Ausflihrungsbei-
spiel ist dies die Baéiskartendarstellung der Navigationsvorrichtun'g. Der Maflstab und der an-
gezeigte Umgebungsausschnitt ist fir den Fahrer 2 und den Beifahrer 3 gleich. Auch fiihrt eine
an sich bekannte Steuerung dieser Parameter der Navigationsvorrichtung durch den Fahrer 2
oder Beifahrer 3 zu entsprechenden Anderungen der Darstellung fur beide Fahrzeuginsassen.
Diese Basiskartendarstellung bietet fiir beide Nutzer eine gemeinsame Gesprachsgrundlage
und férdert somit die Kommunikation und soziale Interaktion im Fahrzeug mehr, als eine radi-
kale Trennung von Anzeigeinhalten, wie sie im Stand der Technik vorgeschlagen wird.

Die zweite Kategorie betrifft Informationen, die nur dem Fahrer 2 angezeigt werden solien. Sie
werden daher der Basiskartendarstellung fiir den ersten Betrachtungswinkel A liberlagert.

Die dritte Kategorie betrifft Informationen, die nur dem Beifahrer 3 dargestelit werden sollen. Sie
werden entsprechend der Basiskartendarstellung fir den zweiten Betrachtungswinkel B Uberla-

gert.
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Die Darstellungen fiir den Fahrer 2 und den Beifahrer 3 unterscheiden sich dabei wie folgt:

Anzahl der angezeigten Sonderziele (Points of Interest): Der Fahrer 2 erhélt entsprechend sei-
ner kognitiven Last weniger Sonderziele angezeigt, als der Beifahrer 3.

Auswahl der éngezeigten Sonderziele (Points of Interest): Dem Fahrer 2 werden bevorzugt
fahrtrelevante Informationen, wie Verkehrsinformationen und Warnungen dargestelit, dem Bei-
“fahrer 3 nicht fahrtrelevante Informationen, wie Sonderziele zu Einkaufsméglichkeiten und E-

vents.

GroRe der angezeigten Sonderziele (Points of Interest): Wahrend der Beifahrer 3 sich bei der
Bedienung mehr Zeit lassen kann und das Display lange visuell Fokussieren kann, muss es der
Fahrer 2 schnell und eindeutig bedienen kdnnen.. Zur Bediénung der Navigétionsvorrichtung ist
das Display als beriinrungsempfindliche Anzeige ausgestaltet. Die icons zu den Sonderzielen
werden auf dem beriihrungsempfindlichen Display 1 fir den Fahrer 2 groéRer und somit besser
Jreffbar angezeigt, als fiir den Beifahrer 3. . '

" Offnen eines Mentis zu einem Sonderziel fiir nur einen Nutzer: Der Beifahrer 3 kann ein Son-
derziel liber das zugeordnete Icon anwéhlen und somit ein umfangreicheres Meni 6ffnen. Dies
bleibt dem Fahrer 2 jedoch verborgen, um ihn nicht abzulenken. D. h. dieses Menii wird fiir den
Betrachtungswinkel A des Fahrers 2 nicht dargestellt.

Navigations-Overlays: Fiir den Fahrer 2 sind detaillierte Navigationshinweise, wie z. B. Pfeildar-
stellungen und Meterangaben, deutlich wichtiger als fir den Beifahrer 3. Daher werden nur dem
Fahrer 2 die Navigationshinweise in der Karte einge‘blendet.

Anzahl der angezeigten Stralen: Fiir den Fahrer 2 ist es wibhtig, sich beim Blick aufdie Karte
unmittelbar orientieren zu kénnen. Aus diesem Gi:und werden bei der Anzeige fiir den Fahrer 2
gezielt irrelevante StraRenbereiche ausgeblendet und z. B. nur ein Orientierungskorridor ange-
zeigt. Da diese Reduktion der StraRen fiir den Beifahrer 3 geringere Nutzen hat, wird dem Bei-
fahrer 3 die vollstandige StraRenansicht angézejgt.

Die Navigationsvorrichtung 1 ist auf an sich bekannte Weise mit dem Geschwindigkeitsmesser
des Kraftfahrzeugs verbunden. Die Steuereinrichtung wertet die Information des GeschWindig-
’ keitsmessers fiir die Informationsdarstellung fir den Fahrer 2 so aus, dass im'S.tand Fahrer 2
und Beifahrer 3 die gleiche Darstellung, insbesondere die gleiche Detailtiefe der Darstellung
erhalten. Wahrend der Fahrt wird in der Ansicht des Fahrers 2 bei zunehmender kognitiver Be-
lastung, d.h. bei zunehmender Geschwindigkeit, die Informétionsdarstellung reduziert bzw. mo-
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difiziert. Es werden weniger Elemente, insbesondere weniger Sonderziele angezeigt. Ferner
"wird die Pragnanz der Darstellung der Sonderziele erhoht. Die Anzeige des Beifahrers 3 ist un- ‘
abhingig von der Situation und der Geschwindigkeit. Dem Beifahrer 3 wird durchgehend der
volle Informations- und Bedienumfang zur Verfiigung gestelit.

Fir die separate Nutzung desselben beriihrungsempfindlichen Displays fur Bedienaufgaben,
die den sichtbaren Elementen nur einer der beiden Seiten entsprechen, wird von der Naviga-
tionsvorrichtung eine Identifikation des bedienenden Nutzers bzw. seiner Sitzposition durchge-
fihrt. Diese Identifikation des Nutzers bzw. seiner Sitzposition erfolgt beispielsweise wie folgt:

" Im Sitz des Fahrers 2 befindet sich eine Elektrodenanordnung. Uber diese Elektrodenanord-
nung kann ein Identifikationscode kapazitiv in den Korper des Fahrers 2 eingekoppelt werden.
Der Identifikationscode kann dabei die Sitzposition des Nutzers 2 sowie den Nutzer 2 selbst
identifizieren. Der Identifikationscode wird liber den Korper des Fahrers 2 (ibertragen und bei
der Fingerspitze kapazitiv ausgekoppelt, so dass er an eine in der Anzeigevorrichtung, insbe-
sondere in dem Display 1 untergebrachte Empfangseinrichtung libertragen werden kann.

Die Empfangseinrichtung ist mit einer Steuereinrichtung verbunden, die wiederum mit der Elek-
trodeneinrichtung kapazitiv gekoppelt ist. Bei den kapazitiven Kopplungen zwischen der Elek-

* trodeneinrichtung und dem Fahrer 2 einerseits und dem Fahrer 2 und der Empfangseinrichtung
in der Anzeigevorrichtung andererseits wird ein elektrisches Feld mit einer sehr begrenzten
Reichweite von z.B. einigen Zentimetern oder Dezimetern genutzt. Die Reichweite dieses Fel-
des bestimmt die GréRe der Schaltzone vor der Fidche des Displays, bei der die Bedienfunktion
angezeigt wird. Fur die Signaliibertragung werden relati\} niedrige Fragerfrequenzen von eini-
gen 100 kH genutzt, die zu quasi-statischen Feldern fijhfen, d.h. Feldern, fir welche weitge-
hend die fiir statische Felder zutreffenden physikallischen Ansétze gelten. Hinsichtlich weiterer
Details dieser Signaliibertragung wird auf die DE 10 2004 048 956 A1 und die darin zitierte wei-
tere Literatur verwiesen, die hiermit durch Bezugnahme in die vorliegende Anmeldung auf-
genommen werden. Es kénnen insbésondere die in der DE 10 2004 048 956 A1 verwendeten

Schaltungseinrichtungen Anwendung finden.

Die Erfassung des Beifahrers 3 bzw. die Identifikation seiner Sitzposition kénnen ggf. auf glei-
che Weise erfolgen, wie beim Fahrer 2. Bei der Betétigung einer Bedienfunktion liegt in der
Steuervorrichtung somit die Information vor, von welcher Sitzposition aus ggf. welcher Nutzer

welche Schaltzone betétigt hat.

Anstatt eines beriihrungsempfindlichen Diéplays 1 kann auch eine Bedieneinrichtung mit einem
oder mehreren abgesetzten Bedienelementen verwendet werden. Durch dié Bedienelemente

-9-



WO 2008/025408 PCT/EP2007/006275

kdnnen Schaltfidchen, die auf dem Display dem Fahrer 2 und dem Beifahrer 3 oder nur dem
Fahrer oder dem Beifahrer 3 angezeigt werden, angesteuert und ausgewahlt werden. Bei-
spielsweise kann ein Drehschalter mit Druckfunktion eingesetzt werden. Ferner kdnnte eine
Multifunktionsbedienvorrichtung eingesetzt werden, wie sie in der EP 1 212 208 B1 beschrieben

ist.
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Patentanspriiche

Verfahren zum Anzeigen von Information in einem Kraftfahrzeug, umfassend eine Anzei-
gevorrichtung mit einem Display (1), mit dem fir verschiedene Beirachtungswinkel ver-
schiedene Inhalte anzeigbar sind, '

dadurch gekennzeichnet,
dass flir einen ersten Betrachtungswinkel (A) und einen zweiten Betrachtungswmkel (B)

Basisinformationen dargestellt werden und dass fiir den ersten Betrachtungswinkel (A)
zusitzlich zu den Basisinformationen erste Zusatzinformationen und/oder fiir den zweiten
Betrachtungswinkel (B) zusatzlich zu den Basisinformationen zweite Zusatzinformationen

.dargestelit werden.

Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Basisinformationen eine Kartendarstellung fir eine Nalvigationsvonichtung sind.

Verfahren nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,
dass fiir den ersten Betrachtungswinkel (A) weniger Sonderziele, als fiir den zweiten Be-

trachtungswinkel (B) dargestellt werden.

Verfahren nach Anspruch 2 oder 3,

dadurch gekennzeichnet,
dass fir den ersten Betrachtungswmkel (A) andere Sonderziele als fir den zweiten Be-

trachtungswinkel (B) dargestellt werden.

Verfahren nach einem der Anspriiche 2 bis 4,

dadurch gekennzeichnet, :
dass fiir den ersten Betrachtungswinkel (A) die Sondemele grofer dargestellt werden als

fir den zweiten Betrachtungswinkel (B).

Verfahren nach einem der Anspriiche 2 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,
dass das Display (1) beriihrungsempfindlich ist und die Sonderziele durch Berlihrung von

zugeordneten Icons auf der Kartendarstellung ausgewéahit werden.
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Verfahren nach einem der Anspriiche 2 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,
dass die Sonderziele mittels zumindest eines abgesetzten Bedienelements ausgewahit

werden.

Verfahren nach Anspruch 6 oder 7,

dadurch gekennzelchnet
dass den Sonderzielen zugeordnete auswahlbare Zusatzinformationen nur fur den zwei-

ten Betrachtungswinkel (B) dargestellt werden.

Verfahren nach einem der vbfstehenden Anspriiche, -

dadurch gekennzelchnet
dass bestimmte, fiir den Fahrer (2) relevante Zusatzinformationen nur fiir den ersten Be-

‘ trachtungswinkel (A) dargestelit werden.

Verfahren nach einem der Anspriiche 2 bis 9,

dadurch gekennzeichnet, o ' :
dass flr den ersten Betrachtungswinkel (A) eine reduzierte Kartendarstellung angezeigt

wird und fiir den zweiten Betrachtungswinkel (B) eine vollstdndige Kartendarstellung an-

gezeigt wird.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, ' .
dass die Detailtiefe fiir den ersten Betrachtungswmkel (A) geschwmdngkeltsabhanglg ver-

andert wird.

Informationssystem fur Insassen eines Kraftfahrzeugs, umfassend eine Anzeige'voi'rich-
tung mit einem Display (1), mit dem in Abhéngigkeit vom Betrachtungswinkel verschie-
dene Inhalte anzeigbar sind, und eine Steuereinrichtung, welche die Darstellung der von
dem Dignlav (1) angezeigten Inhalte fiir zumindest zwei Betrachtungswinkel (A), (B) steu-
ert, '

dadurch gekennzeichnet,
dass die Steuereinrichtung die Darstellung so steuert, dass fir beide Betrachtungswinkel

(A, B) Basisinformationen darstellbar sind und dass fur den ersten Betrachtungswinkel (A)
zusétzlich zu den Basisinformationen erste Zusatzinformationen und/oder fir den zweiten
Betrachtungswinkel (B) zusétzlich zu den Basisinformationen zweite Zusatzinformationen

darstellbar sind.
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Informationssystem nach Anspruch 12,

dadurch gekennzeichnet,
dass das Informationssystem eine Navigationsvorrichtung umfasst und die Basisinforma-

tionen eine Kartendarstellung fir die Navigationsvorrichtung sind.

Informationssystem nach Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet,
dass das Display (1) beruhrungsempf indlich ist und die Sonderziele durch Beruhrung von

zugeordneten Icons auf der Kartendarstellung auswéhibar sind.

Informatlonssystem nach Anspruch 13 oder 14,
dadurch gekennzeichnet, , ‘
dass das Informationssystem zumindest ein von dem Display (1) abgesetztes Bedienele-

ment umfasst.

Informationssystem nach Anspruch 15,
dadurch gekennzeichnet, o
dass die Sonderziele mittels des abgesetzten Bedienelements auswahlbar sind.

Informationssystem nach einem der Anspriiche 12 bis 16,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Informationssystem mit einem Geschwundlgkeltsmesser gekoppelt ist und die
Detailtiefe der Darstellung fiir den ersten Betrachtungswinkel (A) geschwindigkeitsab-

hangig von der Steuereinrichtung veranderbar ist.
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