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(57) Die Erfindung betrn‘ft eine Entladeklappe fiir Eisenbahn- Sattelboden Selbstentladewagen. Ziel ist es, Verluste an
Ladegut durch undichtes VerschlieBen der Ladeklappé zu vermeiden und eine dosierte Entladung des Ladegutes zu
ermoglichen. Die Aufgabe besteht darin, eine Entladeklappe zu schaffen, die ein einwandfreies SchlieRen auch bei

" Bauungenauigkeiten und wihrend des Einsatzes auftretenden Maflabweichungen standig gewahrleistet. Als Losung

wird vorgeschiagen, daB in der Entladeklappe 1 mit Abstand zu deren unterem Ende ein biege- und
verwindungssteifer Langstréger 7 angeordnet ist, der nach unten hin mit sich verjingendem Querschnitt ausgebildet
ist und wobei Entladeklappe 1 und/oder Langstrager 7 im Bereich ihrer Anlage an dem unteren Ende des
Sattelbodens 4 als elastische Anschlagdichtung 8 ausgebildet sind. Die Entladeklappe 1 ist dabei iiber ihre gesamte
Lénge im Bereich der Anschlagdlchtung mit Vorsprengung gegen den Sattelboden 4 versehen. Fig. 3
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Entladeklappe fiir Eisenbahn-Sattelboden-Selbstentladewagen

Anwendungsgeblet der Erflnd ung -

Dle Erfindung betrszt eine Entladeklappe fdr Eiaenbahn- -
Sattelboden-Selbstentladewagene

Charakteristik der beksnnten technischen Lisungen

Bei Eisenbahn-Sattelboden-Selbstentladewagen sind Entlade~
klappen bekannt, die auf ihrer oberen Lingesseite mittels
Scharnlergelenken an dem Wagenkasten des Selbstentladewa-
gens gelenkig befestigt ist, in Schliefirichtung mit ihrer
Innenseite oben und nahe ihren Liéngsenden dicht gegen. den
Rehmen der Entladesffnung des Selbstentladewagens und unten
dicht gegen das untere Ende des Sattelbodens anliegt, wobei
die Entladeklappe mittels an ihren Ldngsenden angelenktcn '
.Lenkerstangen betdtigbar ist und zwischen den Gelenken der
Lenkcrstangen in der Entladeklappe ein biege~ und ver-
winduagssteifer Léngstrégef angeordnet‘ist. '

Bei den bisher liblichen Lntladeklappen fiir Elsenbahn-Sattel-
‘boden-Selbstentladewagen, die mittels Lenkerstangen betdtigt
werden, ist in der Entladeklappe an deren unterem Ende ein
blege- and verw1ndungsste1fer nangstrager angeordnet. Die Ge-
lenke der Lenkerstangen sind an der Entladeklappe an deren |
Léngsenden etwa im Bereich des Lidngstrigers vorgesehen, Das
3chlieBen der Entladeklappe und deren Fixierung in der
schlieBstellung erfolgt durch die Lenkerstangen, Durch
“Bauungenauigkeiten,‘Schweiﬁverzug, WitterungseinfliiBe

und durch das Ladegut hervorgerufene Deformationen bedingt,
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treten in aller Regel Schwierigkeiten bezuglich der Ab-

dichtung des unteren Bndes der Entladeklappe gegen das
untere Ende des Sattelbodens auf, Durch die an ihrem unteren
Ende verw1ndungssteife Entladeklappe, die nahe ihres als
Kastentriger ausgebildeten Langstrédgers dichtend gegen das
untere Ende des Sattelbodens anliegen soll, lagsen sich
durch oben genannte Mingel auftretende Spalte nlcht uber-
brucken. '

“Ziel der’Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, Verluste an Ladegut durch U=
dichtes VerschlieBen der. Ladeklappe zu vermeiden und eine

doslerte Entladung des Ladegutes. zu ermsglichen,

: Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Aufgabe der erlndung besteht darin, eine Entladeklappe

fir ElsenbahneSattelboden-Selbstentladewagen, die auf ihrer
oberen Lingsseite mittels Scharniergelenken an dem Wagen~
kasten des Selbstentladewagens gelenkig befestigt ist, in
bchlleﬁstellung mlt ihrer Innenseite oben und nghe ihren
Langsenden dicht gegen den Rahmen der Entladedffnung des
Selbstentladewagens und unten dicht gegen das untere Ende
des Sattelbodens anliegt, wobei die'Enﬁladeklappe mittels
an ihren Langsenden angelenkten Lenkerstangen betdtigbar
ist und zwischen den Gelenken der Lenk~stangen in der Ent- -
ladeklappe ein biege->und verwindungssteifer Léngstriger
engeordnet ist, zu schaffen, die ein einwandfreies SchlieBen
auch bei Bauungenaunigkeiten und wihrend des Einsatzes aufe

tretenden MaBabweichungen stindig gewdhrleistet,

Erfindungsgemi8 wird die Aufgabe dadurch geldst, daB der
Ldngstrédger mit Abstand zu dem unteren Ende der Entladeklap-.
pe angeordnet ist, daB die Entledeklappe unterhalb des
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Langstridgers zu 1hrem unteren knde hin mit sich veraungen-'
dem Querschnitt und im Bereich ihrer Anlage an dem unteren
Ende des Sattelbodens als elastische Anschlagdlchtung ausge-
bildet iste Hierbei ist der Langstrager auf der Innenseite‘
~der Entladeklappe angeordnet und weist im Bereich seines
grogten. Querschnltts einen gegen den Sattelboden regenden
Vorsprung auf. o o N

Die‘Entiadeklappe'ist iber inre gesamte Lﬁnge mit Vor~
» sprengung gegen denfSattelboden~veréehen.

Durch die erflndunglgemaﬂe Ausbildung der Entladeklappe wird
deren unteres, gegen den battelboden dicht anliegendes Ende
go elastisch ausgebildet daB Bauungenauigkeiten oder wahrend‘
des Einsatzes auftretende MaBabweichungen durch elastische '
Verformung des unteren Endes der Entladeklappe ausgeglichen
~ werden kgnunen und die Entladeklappe somit stindig dicht
gegen .den Sattelboden anliegt, Der gegen den Sattelboden
ragende Vorsprung des auf der Innenseife der Entladeklappe
- angeordneten Léngstrégers bew1rkt in diesem Bereich des. |
Laderaumes eine Briickenbildung des- Ladegutes, so daf das
untere, elastlsche Ende der Entladeklappe wiahrend des Ein-
" satzes nicht durch UbermdBigen Druck des Ladegutes besuf-
schlagt wird. - o

“ usfahrungsbeisgiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbei-
‘gpiel naher erlautert werden, In der zugehorigen Zeichnung
-geigens .

Fig. 13 die Seitenansicht eines Eisenbahn—Satfelboden—Selbstf
‘entladewagens mit einer Entladeklappe gemds der Er-
findung, |
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Fig. 2: die Vorderénsicht dér Entiadeklappe naen Fige 1,

- Fige. 3: einen Querschnltt durch die bntladeklappe nach
Fig. 1o )

Der Eisenbahn—Sattélboden-Sélbstentladewagen weiat auf jeder
Lingsseite zwei Entladeklappen 1 auf, Jede Entladeklappe 1
ist auf ihrer oberen Léngssgeite mittels Scharniergelenken 2
an dem Wagenkasten 3 des Selbstentladewagens gelenkig be-
festigt und liegt in SchlieSstellung mit ihrer Innenseite
oben und nahe ihre Léngsenden dicht gegen den Rahmen der Ent-
ladedffnung des Selbstentladewagens und unten dicht gegen
das untere Ende des Sattelbodens 4 an, An ihren Léngéenden
weist die Entladeklappe 1 je ein Gelenk 5 fiir die Anordnung
von Lenkerstangen 6 auf, mittels denen die Entladeklappe
betdtigbar ist, Die Betatigung der Lenkerastangen 6 erfolgt
dabel liber ein mechanlscnes oder ein hydraulisches Be=--
tatlgungssystemo -
aw1schen den Gelenken 5 ist in der. Entladeklappe 1 mit Abstand
zu deren unterem Ende ein biege~ und verwlndungsstelfer Langs-
triger T angeordnet, Der Lingstrdger 7 ist dabel auf der In-
' nenseite der Entladeklappe 1 angeordnet und kastenformlg aus-
gebildet, o
Im Bereich seines gridfBten Querschnitts weist der Léngétréger"‘
7 einen gegen den Sattelboden 4 ragenden Vorsprung Ta auf,
'Unterhalb des Vorsprungs Ta verjlingt sich der Lingstrdger 7 |
und mit diesem die gesamte Entladeklappe 1 zu ihrem unteren
Ende hin zu einer elastischen Anschlagdichtung 8, die als
geparates Bauteil ausgebildet oder in die Entladeklappe 1
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oder den Langstrager T 1ntegr1ert sein ‘kann, it der
elastischen Anschlagdichtung 8 llegt die Entladeklappe 1
in bchlieﬁzuatand dlcht gegen das untere Ende des Sattel-
‘bodens 4 an. _ ‘

Durchvdie*Anbrdnung des Lingstrigers 7 suf der Innenseite

der Entladeklappe 1 und dessen Augbildung mit dem Vorsprung -
Ta wird in Verbindung mit dem schragen Sattelboden 4 im ‘Be~
reich des Vorsprungs Ta elne Verengung des Laderaumee des
uattelboden-oelbstentladewagena gebildet, die beim Einfiillen
des Ladegutes in diesem Bereich zu einer Brdckenblldung des
Ladegutee fiihrt und dadurch eine ﬁbermaﬁige Belastung der An=
schlagdichtung 8 durch das Ladegut verhindert, Die Anordnung
. der Gelenke 5 im Bereich des Langstragers T an ‘den Léngsenden
_ der Entladeklappe 1 gewahrleletet elne direkte Krafteinleitung
‘iiber die Lenkerstangen in den biegesteifen Bereich der Ent-
ladeklappe 1 und ermogllcht damit eine dosierte Entl dung

des Ladegutea. - : '

Die hntladeklappe 1 1st ilber ihre gesamte ‘Ldnge mit Vor---
‘aprengung gegen den Sattelboden 4 versehen. '



» Erfindungsanspruch

1. Entladeklappe fiir Elsenbahn-Sattelboden-oelbstentladewagen,.
die auf ihrer oberen Langsselte mittels Scharniergelenken
an dem Wagenkasten des Selbstentladewagens gelenkig be-
festigt ist, in SchlieBstellung mit ihrer Innenseite oben
und neahe ihren Léngsenden dicht gegen den Rahmen der Ente
ladetffnung des Selbatentladewagens und unteh dicht gegen
des untere Ende des Sattelbodens anliegt, wobei die Ent-
ladeklappe mittels an ihren Lﬁngsenden angelenkien Lenkery
stangen betétigbér ist und zwischen den Gelenken der Lenker-
stengen in der Entladeklappe ein biege- und verwindungs-
steifer Langstréger angeordnet ist, gekennzelchnet dadurch,
daf der Langstréger (7) mit Abstand zu dem unteren Ende der
Entladeklappe (1) angeordnet ist, daB die Entladeklappe
(1) unterhalb des Léngsfrégers (7) zu ihrem unteren Ende
hin mit sich verjingendem Querséhnitt und im Bereich ihrer
Anlage an dem unteren Ende des Sattelbodens (4) als
elastische Anschlagdichtung (8) ausgebildet ist,

2., Entladeklappe nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB
der Léngstriger (7) auf der Innenseite der Entledeklappe
(1) angeordnet ist und im Bereich seines groﬁten Quer= -
schnitts einen gegen den Sattelboden (4) ragenden Vorsprung
(7a) aufweist, :

‘3. Bntladeklappe nach den Punkten 1 und 2, gekennzeichnet da-~

durch, daB_dievEnfladeklappe (1) Uber ihre gesamte Liénge
mit Vorsprengung gegen den Sattelboden (4) versehen ist,
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