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Dispositif pour former le mélange alimentant un moteur a combustion interne.

a) Dispositif pour former le mélange alimentant un mo-
télr a combustion interne.

b) Dispositif caractérisé en ce qu’entre le carter d’alimen-
tation en carburant (6) et le carter d’étranglement (5), on a
fixé un organe créant une perte de charge (13) qui pénétre
au moins partiellement avec son contour dans la section
d’écoulement (2).

¢) L'invention concerne un dispositif pour former le mé-
lange alimentant un moteur a combustion interne.
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" Dispositif pour former le mélange alimentant un
moteur a combustion interne ".

La présente invention concerne un dispositif
pour former le mélange alimentant un moteur a
combustion interne dans la tubulure d'aspiration d'un
moteur & combustion interne au niveau de la section
d'écoulement, avec un carter d'alimentation en
carburant dans lequel est réalisé un premier segment
de tubulure d'aspiration et un carter d'étranglement
prévu en aval avec interposition d'un joint, dans
lequel est formé un second segment de tubulure
d'aspiration et recevant un organe d'étranglement qui
étrangle plus ou moins la section d'écoulement.

On connait déja un dispositif pour former un
mélange alimentant un moteur a combustion interne
(document DE-GM 84 27 954) dans lequel la distribution
du mélange carburant/air entre les différents
cylindres du moteur dévie tres fortement, d'une
maniére non souhaitée, ce qui se traduit par
l'émission d'une proportion importante de composants
de gaz d'échappement nocifs, par une consommation
excessive de carburant et une réduction de la
puissance. L'origine de cette distribution irréguliére
du mélange carburant/air est 1'écoulement d'air non
symétrique & travers le filtre d'air ou autre partie
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de la tubulure d'aspiration se trouvant en aval du
dispositif formant le mélange.

La présente invention a pour but de remédier
aux inconvénients des dispositifs connus et se propose
de créer un dispositif pour former le mélange
alimentant un moteur & combustion interne caractérisé
en ce dqu'entre le carter d'alimentation en carburant
et le carter d'étranglement, on a fixé un organe
créant une perte de charge gui pénetre au moins
partiellement avec son contour dans la section
d'écoulement.

Ainsi de maniére simple, on réalise une
répartition réguliére du mélange air/carburant
montrant les différents cylindres du moteur grdce a
une modification de la section des différents tubes
d'aspiration traversés par le mélange et la
répartition consécutive du mélange carburant/air entre
les différents cylindres du moteur a combustion
interne. Par une mise en forme appropriée du contour
de l'organe créant la perte de charge, il est ainsi
possible par une simple adaptation dans le cas de
chaque dispositif formant le mélange, d'étre adapté
aux différentes conditions de mélange de différents
moteurs a combustion interne.

Suivant une autre caractéristique de
l'invention, du cété supérieur tourné vers le boitier
d'alimentation en carburant et le cdté inférieur
tourné vers le boitier d'étranglement de 1l'organe
créant une perte de charge, a l'extérieur de la
section d'écoulement, il est prévu chague fois un
joint.

Suivant une autre caractéristique de
l'invention, l'organe créant une perte de charge est
en forme de plaque.

Suivant une autre caractéristique de
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l'invention, 1l'organe créant une perte de charge est
en métal.

Suivant une autre caractéristique de
l'invention, 1l'organe créant une perte de charge est
en matiére synthétique.

I1 est particuliérement avantageux que la
face supérieure et la face inférieure de 1l'organe
créant la perte de charge soient munies d'un joint a
l'extérieur de la section d'écoulement pour que
l'organe créant 1la perte de charge assure comme
composant & la fois une action pour influencer
1'écoulement et le rdle d'étanchéité entre le boitier
d'alimentation en carburant et le boitier de 1l'organe
d'étranglement.

I1 est également particuliérement avantageux
comme déja indiqué ci-dessus, que l'organe créant la
perte de charge soit plat et gqu'il soit réalisable
d'une maniére simple par exemple par matrigage et dans
ce cas, il est particuliérement avantageux comme déja
indiqué de réaliser cet organe en métal. Cela permet
une fabrication peu cofiteuse.

Il est en outre avantageux que l'organe
créant la perte de charge soit réalisé en matiére
synthétique, ce qui offre en plus d'une fabrication
simple, l'avantage d'une isolation thermique entre le
carter d'alimentation en carburant qui regoit les
canaux de passage de carburant et le boitier
d'étranglement.

La présente invention sera décrite ci-apres
de maniére plus détaillée a 1l'aide des  dessins
annexés, dans lesquels
- la figure 1 est une vue en coupe d'un dispositif
selon l'invention pour former un mélange combustible ;
- la figure 2 est une vue de dessus du dispositif de

formation d'un mélange combustible ;
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- la figure 3 est une coupe partielle du dispositif
avec l'organe créant la perte de charge.
Description de l'exemple de réalisation

Les figures 1 et 2 montrent un dispositif 1
pour former un mélange qui fait partie de la tubulure
d'aspiration d'un moteur & combustion interne a
allumage commandé, & compression de mélange, non
représenté. Le dispositif 1 comprend une section
d'écoulement 2 de la tubulure d'aspiration traversée
dans la direction de 1la fléche 3 par un mélange
carburant/air pour alimenter un moteur a combustion
interne. Le dispositif 1 qui forme le mélange comporte
un boitier d'étranglement 5 et en aval de celui-ci un
boitier d'alimentation en carburant 6. Le boitier
d'alimentation en carburant 6 comporte un premier
segment de tubulure d'aspiration 7 et un second
segment de tubulure d'aspiration 8 avec le carter
d'étranglement 5 ; ce second segment se compose de la
zone 9 a rétrécissement conique et d'une  zone
cylindrique 10 adjacente dans la direction de
l'écoulement ; dans cette zone cylindrique se trouve
un organe d'étranglement 12 en forme de papillon qui
permet d'étrangler plus ou moins la section
d'écoulement 2 de la tubulure d'aspiration. Entre le
carter d'étranglement 5 et le carter d'alimentation en
carburant 6, on a comme cela apparait a la figure 3,
un organe 13 créant une perte de charge dont la face
supérieure 14 tournée vers le carter d'alimentation en
carburant 6 comporte un joint 15 et dont 1la face
inférieure 16 tournée vers le carter d'étranglement 5
comporte un joint d'étanchéité 17 de maniére a se
trouver en dessous de la section d'écoulement 2 de la
tubulure d'aspiration.

Les joints 15, 17 sont réalisés dans des
matériaux assimilables & du caoutchouc, connu ou
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autres moyens d'étanchéité. L'organe 13 créant la
perte de charge est par exemple en forme de plaque en
matiére synthétique ou en métal. Pour influencer la
distribution de 1'écoulement dans la tubulure
d'aspiration, 1l'organe 13 créant la perte de charge
pénétre au moins partiellement avec son contour 20
dans la section d'écoulement 2 de la tubulure
d'aspiration et la profondeur de pénétration du
contour 20 dans la section d'écoulement 2
perpendiculairement & la direction d'écoulement 3 est
différente suivant la périphérie de la  section
d'écoulement 2 ; cette profondeur peut étre choisie
pour obtenir une répartition réguliére du mélange
carburant/air entre les différents cylindres du moteur
4 combustion interne. La zone de l'organe créant une
perte de charge 13 gqui pénétre dans la section
d'étranglement 2 peut avoir toute autre forme que
celle d'une plaque par exemple cet organe peut &tre en
biais ou bombé. L'organe créant la perte de charge 13
peut &tre réalisé en métal ou en matiére synthétique ;
il peut également étre fabriqué par matrigage ou selon
tout autre procédé de fabrication.

Un filtre & air 21 est rapporté sur le
carter d'alimentation en carburant 6. Le carter 6
comporte au moins une partie 22 formant entretoise qui
pénétre dans le premier segment de tubulure
d'aspiration 7 et dont une extrémité comporte un
percage en gradin 23 dans le premier segment tubulaire
d'aspiration 7, segment 23 qui regoit concentriquement
a la section d'écoulement 2 un injecteur 24 dont
l'orifice 25 pulvérise du carburant en direction de
l'organe d'étranglement 12. A 1l'opposé de 1l'embouchure
25, 1le percgage de réception 23 est fermé par un cache
27 qui est réalisé de maniére & favoriser 1'écoulement

comme la partie d'entretoise 22. L'injecteur 24 est
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entouré dans la direction axiale, en partie par un
tamis 28 qui s'applique par une entretoise annulaire
29 contre la paroi du pergage de réception 23 et
sépare ainsi le tamis 28 et la paroi du percage de
réception 23 pour former une rainure annulaire 30
d'alimentation en carburant séparée d'une rainure de
retour de carburant 31. De la rainure d'alimentation
30, le carburant peut arriver par un premier tamis 33,
de maniére non représentée, a l'intérieur de
l'injecteur 24 et de 1la il peut &tre projeté par
l'embout 25 ou sortir de maniére non représentée en
détail de l'injecteur 24 et passer par un second tamis
34 dans la rainure de retour 31. Un canal
d'alimentation en carburant 35 débouche dans la
rainure d'alimentation en carburant 30 ; ce «canal
passe en partie dans l'entretoise 22 ; 1l'alimentation
en carburant de l'injecteur 24 se fait a partir de la
source de carburant par exemple une pompe 37 de
carburant. Au-dessus du canal 35, il est prévu un
canal de retour de carburant 36 dans le carter
d'alimentation en carburant 6. Ce canal 36 conduit de
la rainure annulaire 31 de retour de carburant du
percage de réception 23 vers un clapet de régulation
de pression 36. Le dispositif 1 peut également

comporter un carburateur a la place d'un injecteur.
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REVENDICATIONS
1°) Dispositif pour former un mélange dans
la tubulure d'aspiration d'un moteur a combustion
interne au niveau de la section d'écoulement, avec un

carter d'alimentation en carburant dans lequel est
réalisé un premier segment de tubulure d'aspiration et
un carter d'étranglement prévu en aval avec
interposition d'un joint, dans lequel est formé un
second segment de tubulure d'aspiration et recevant un
organe d'étranglement qui étrangle plus ou moins la
section d'écoulement, dispositif caractérisé en ce
qu'entre le carter d'alimentation en carburant (6) et
le carter d'étranglement (5), on a fixé un organe
créant une perte de charge (13) qui pénétre au moins
partiellement avec sonr contour (20) dans la section
d'écoulement (2).

2°) Dispositif pour former un mélange selon
la revendication 1, caractérisé en ce que du coté
supérieur (14) tourné vers le boitier d'alimentation
en carburant (6) et le coté inférieur (16) tourné vers
le boitier d'étranglement (6) de l'organe créant une
perte de charge (13), & l'extérieur de la section
d'écoulement (2), il est prévu chaque fois un joint
(15, 17).

3°) Dispositif pour former un mélange selon
1'une quelcongue des revendications 1 et 2,
caractérisé en ce que l'organe créant une perte de
charge (13) est en forme de plaque.

4°) Dispositif pour former un mélange selon
1l'une quelconque des revendications 1 & 3, caractérisé
en ce gue l'organe créant une perte de charge (13) est
en métal.

5°) Dispositif pour former un mélange selon
1l'une quelconque des revendications 1 a 3, caractérisé
en ce que l'organe créant une perte de charge (13) est

en matiére synthétique.
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