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(54) Antrieb fiir eine Liftkabine.

(57) Der Antrieb fiir die Liftkabine und deren Gegengewicht ist
an einem Paar von vertikalen Fiihrungsschienen (4) geftihrt. Der
Antrieb ist ein getriebeloser Traktionsantrieb (8) mit stationdrem
Stator und dusserem, drehenden und innen mit Permanentma-
gneten bestlckten Treibrohr. Der Traktionsantrieb (8) ist als Ein-
heit ausgebildet, mit seinem Treibrohr an den Antriebsseilen
héngend und sonst freistehend auf einem Fiihrungsrahmen (11)
angeordnet. Der Flihrungsrahmen (11) ist zwischen den verti-
kalen Fithrungsschienen (4) gefiihrt, die oben mit einer Briicke
verbunden sind, an welcher die Umlenkrollen hingen. Er enthalt
die Antriebssteuerung sowie die Liftsteuerung. Der Traktionsan-
trieb (8) und dieser Flihrungsrahmen (11) bilden zusammen so-
zusagen eine Lokomotive (Antriebsmodul 1lir einen Zug), wel-
che den darunter hangenden, ebenfalls an den beiden vertika-
len Fiihrungsschienen (4) gefihrten Rahmen (13) zieht, der zur
Aufnahme eines bedarfsweise festzulegenden Gegengewichtes
aus Gewichtsmodulen dient.
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Beschreibung

[0001] Diese Erfindung betrifft einen Antrieb fir eine Liftkabine, die an l&ngsvertikalen Schienen gefiihrt ist. Als Beson-
derheit ist der Antrieb von der Liftkabine aus wartbar. Die Antriebseinheit ist dabei seitlich, das heisst auf irgendsiner Seite
der Liftkabine im Liftschacht angeordnet, wobei die Antriebseinheit und die Kabine aneinander vorbeifahren, was eine
mdglichst geringe Schachtkopfhdhe und gleichzeitig auch einen minimalen Schachtraumquerschnitt ndtig macht, wenn
denn der Lift Uberhaupt in einen Schacht eingebaut wird und nicht an freistehenden I[&ngsvertikalen Schienen gefihrt
angeordnet wird.

[0002] Herkdmmlich sind viele Liftantriebe im oberen Ende des Liftschachtes angeordnet. Zur Wartung dieser Liftantriebe
muss ein Liftmonteur auf das Kabinendach der Liftkabine steigen, um Zugang zum Liftantrieb zu bekommen. Das ist
grundsatzlich gefahrlich, und schon einige Monteur wurden in der Vergangenheit beim Ausfihren solcher Kontroll- und
Wartungsarbeiten zwischen Liftkabine und Schachtdecke verletzt oder gar durch Zerquetschung getdtet. Daher hat der
Gesetzgeber strenge Richtlinien erlassen, die ein Verletzen des Liftmonteurs verunméglichen sollen.

[0003] Als zentrale Vorschrift miissen bei neuen Aufzligen die Quetschgefahren in den Endstellungen der Aufzugskabine
mittels Freirdumen bzw. Schutznischen vermieden werden. Aufgrund der Formulierung von Ziffer 2.2. in der Aufzugsver-
ordnung und der EG-Aufzugsrichtlinie bedeutet das, dass fiir den Gesetzgeber die optimale Sicherheit mit einem zwin-
gend vorgeschriebenen Schutzraum erreicht wird. Der Schachtkopf, die Schachtgrube und der Schutzraum sind durch
die harmonisierten Normen SN EN 81-1/2:1998 definiert. Danach heisst es dort in Punkt 5.7.1 zum oberen’ Schutzraum
von Treibscheibenaufzligen unter d): Der Raum Uber der Kabine muss einen auf einer seiner Seiten liegenden Quader
mit den Mindestmassen von 0.5 m x 0.6 m x 0.8 m aufnehmen kénnen, und zwar permanent. Ein zusatzlicher Freiraum
kann temporér erstellt werden, wenn sichergestellt ist, dass der Liftschacht nur dann zugénglich ist, wenn dieser Freiraum
erstellt ist. Die Héhe dieses zusatzlichen Freiraumes mit Grundfldche 0.48 m x 0.25 m ist abhéngig von der Maximalge-
schwindigkeit der Liftkabine und berechnet sich in Metern zu 1 + 0.035 x v, wobei v in [m/s] eingesetzt wird. Diese Vor-
schriften gelten und miissen auch dann gingehalten werden, wenn es fiir die Wartung des Liftes Uberhaupt nicht nétig
ist, auf das Kabinendach zu steigen.

[0004] Bisher war es allerdings kaum nétig, ein Begehen der Liftkabine (Kabinendach) zu vermeiden. Die meisten Liftan-
tribe befinden sich im oberen Ende des Liftschachtkopfes und daher muss die Liftkabine (Kabinendach) begehbar sein,
um die Wartungsarbeiten auszuflihren. Anders verhalt es sich bei einer Liftkonstruktion, bei welcher das obere Ende des
Schachtkopfes vdllig frei bleibt. Von der Architektur her kommt der zunehmende Wunsch, auf unschéne Lichtschachtkdpfe
auf den Gebéuden verzichten zu kdnnen. Das aber stellt die Lifthersteller vor neue Herausforderungen, gerade weil mit
jeder Konstruktion auch die geltenden Aufzugsverordnungen erfillt werden miissen. Neuste Liftkonstruktionen erlauben
eing minimale Schachtkopfhdhe von bloss noch 280 cm. Das ist das Mass vom obersten Stockwerkboden bis hinauf an
die Unterseite des Liftschachtkopfes, das heisst an die Decke des Liftschachtes. Ein dort einzubauender Lift weist zum
Beispiel eine Kabine von 220 cm Innenhdhe auf. Ca. 10 cm werden fiir die Uberfahrt oben (iber der Kabine benétigt. Fir
den Lifttirenantrieb bendtigt es zusétzlich gewisse Hbhe. Somit verbleiben in der obersten normalen Liftposition noch
5 ¢m Ubrig. Diese werden als Sicherheitspuffer bendtigt. Wenn der Lift mit grosser Last im obersten Stockwerk anhalt,
genau auf Stockwerkhdhe, und dann entlastet wird, so kann sich die Kabine aufgrund der Elastizitét der Tragseite noch
um einige cm anheben. Auch dann muss noch ein Spalt breit Luft bis zum Liftschachtkopf vorhanden sein, damit in kei-
nem Fall die Liftkabine an demselben anschlagen kann. Bei dieser Konstellation mit Liftkabinenhéhe von 220 cm plus die
Minimalhdhe des liegenden vorgeschriebenen Quaders von 0.50 m, das heisst 220 ¢m + 50 em + 10 em Uberfahrt, ergibt
sich gerade diese Schachtkopfhdhe von 280 cm. Es besteht der Wunsch, dieses Mass des Schachkopfes noch weiter zu
reduzieren, denn die Ubliche Stockwerkhdéhe in Wohnbauten betragt 240 cm. Dann kommt die Betondecke und allenfalls
die Flachdachkonstruktion dartiber. Mit Liftschachtk&pfen von 280 cm ab dem obersten Geschossboden ist man in vielen
Fallen immer noch hdher als die zugehdrige Dachkonstruktion, sodass der Liftkopf immer hoch aus dem Dach herausragt.
Gerade das soll aber vermieden werden.

[0005] Ein weiterer Nachteil herkémmlicher Antriebe flrr Liftkabinen ist darin zu sehen, dass mit Elektromotoren, Getrieben
und Seilscheiben gearbeitet wird. Konstruktionsbedingt gelingt es in vielen Fallen nicht, einen guten Massenausgleich zu
erhalten. Das macht es dann nétig, dass die Antriebskonstruktionen sehr stark mit dem Liftschacht verbunden werden
miissen, sodass die auftretenden Reaktionskréfte absorbiert werden kénnen.

[0006] Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es deshalb, einen Antrieb fir eine Liftkabine zu schaffen, welcher bei
einer bestimmten Liftkabinenh&he eine minimale Schachtkopthéhe verlangt und der weiter aus der Liftkabine heraus wart-
bar ist. Der Antrieb soll einen minimalen Raum zwischen der Liftkabine und Schachtwand beanspruchen, wo eing solche
vorhanden ist, und eine optimale Gewichtsverteilung zwischen der Liftkabine und ihrer Nutzlast sowie dem Gegengewicht
bisten, sodass kaum mehr Kréfte auf die Schachtwand wirken, an welcher die Antrisbskonstruktion gesichert ist. Weiter
soll der Antrieb méglichst auf verschiedene Lasten anpassbar sein und bei verglasten Liftschachten als Werbetragerflache
fur flachige oder dreidimensionale Werbesujets einsetzbar sein.

[0007] Diese Aufgabe wird geldst von einem Antrieb flir eine Liftkabine und deren Gegengewicht, die je an einem Paar
von vertikalen Fihrungsschienen geflhrt sind, dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb ein getriebeloser Traktionsan-
trieb mit stationdrem Stator und dusserem, drehenden und innen mit Permanentmagneten bestlickten Treibrohr ist, um
welches die Tragmittel flr die Liftkabine und das Gegengewicht in entsprechend gestalteten Oberflachen fiir die Aufnahme
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der Tragmittel geflihrt sind, und welcher Traktionsantrieb als Einheit mit seinem Treibrohr an den Tragmitteln hédngend
und sonst freistehend auf einem Fihrungsrahmen angeordnet ist, wobei der Fihrungsrahmen zwischen den vertikalen
Flihrungsschienen geflihrt ist, die oben mit einer Briicke verbunden sind, und dass unterhalb des Fiihrungsrahmens ein
an ihm héngender, ebenfalls an den beiden vertikalen Fiihrungsschienen gefiihrter Rahmen befestigt ist, zur Aufnahme
eines bedarfsweise festzulegenden Gegengewichtes zur Liftkabine.

[0008] In den Figuren ist dieser Antrieb in mehreren Ansichten gezeigt und er wird anhand dieser Figuren nachfolgend
beschrieben und seine Funktion wird erklért.
Es zeigt:

Fig. 1:  Den Lift mit Liftkabine und Liftantrieb montiert in einem Liftschacht in einer halboffenen Ansicht des Liftschach-
tes;

Fig. 2. Eine vergrsserte Darstellung des Liftantriebes;

Fig. 3:  Den Traktionsantrieb mit &usserem Treibrohr, aufgebaut auf den Fiihrungsrahmen mit seinen seitlichen Fih-
rungselementen;

Fig. 4:  Den an den Flhrungsrahmen anzuhdngenden Rahmen fiir die Gegengewichtsmodule;
Fig. 5:  Die Briicke zur Verbindung der Flihrungsschienen mit den daran
h&ngend und schiefwinklig angeordneten Umlenkrollen;
Fig. 6: Den Liftantrieb in einer Seitenansicht, ohne Tragmittel;
Fig. 7:  Den Liftantrieb in einer perspektivischen Ansicht von schrag unten gesehen;

Fig. 8:  Den Liftantrieb in einer perspektivischen Ansicht von schrég unten gesehen, in der obersten Pasition des Trak-
tionsantriebs, mit der Bricke und den Umlenkrollen.

[0009] In Fig. 1 erkennt man den Lift mit Liftkabine 1 und Liftantrieb 2, im gezeigten Beispiel montiert in einem Liftschacht
3 in einer halboffenen Ansicht des Liftschachtes 3. Ein Liftschacht ist fiir diese Liftkonstruktion aber (iberhaupt nicht né-
tig. Ebenso gut kénnen die Liftkabine 1 sowie der Liftantrieb 2 n&mlich véllig frei an im Prinzip frei im Raum stehenden
vertikalen Flihrungsschienen gefiihrt sein. Die Filhrungsschienen 4 fiir den Antrieb 2 sind aber im gezeigten Beispiel an
der Aussenwand 5 des Liftschachtes 3 montiert. Sie kdnnten auch zum Beispiel l&ngs zweier sonst freistehender Beton-
pfeiler geflihrt sein, und eine seitliche Wand wie auch der ganze Liftschacht wére dann entbehrlich. Die Liftkabine 1 ist
an gesonderten Flhrungsschienen geflihrt, die parallel zu den Fiihrungsschienen 4 fur die Antriebseinheit 2 verlaufen,
jedoch weiter von der Liftschachtwand 5 beabstandet sind. Die Liftkabine 1 ist vorzugsweise auf einem von der Seite her
gesehen L-fdrmigen Rahmengestell aufgebaut, wobei die vertikalen verlaufenden Schenkelteile des L’s aussen an den
Flihrungsschienen geflihrt sind, wahrend die horizontalen Schenkelteile des L’s den Boden der Liftkabine 1 tragen.

[0010] In Fig. 2 ist der Liftantrieb 2 vergréssert dargestellt, ohne Liftkabine. Die beiden Flhrungsschienen 4 fir den
Liftantrieb 2 sind oben mittels einer Briicke 6 verbunden. Unten an dieser Brlcke 6 sind zwei Umlenkrollen 7 hangend
angeordnet. Diese Umlenkrollen 7 sind ausserdem schiefwinklig zur Briicke 8 angeordnet. Weiter ist unterhalb der Briicke
6 der Traktionsantrieb 8 sichtbar. Es handelt sich dabei um einen getriebelosen Traktionsantrieb mit eigenem Chassis
10. Der Traktionsantrieb 8 ist mit einem stationéren Stator ausgeriistet und mit einem &usserem, drehenden und innen
mit Permanentmagneten bestlickten Treibrohr 9. Das Treibrohr 9 weist wenigstens einen Aussendurchmesser von 150
mm auf und der Traktionsantrieb 8 erbringt eine Leistung von mindestens 1.4 kW und ein Drehmoment von mindestens
195 Nm. Dieser Traktionsantrieb 8 bildet mit seinem Chassis 10 eine komplette Baueinheit. Sie ist kiirzer als der Abstand
zwischen den beiden Filhrungsschienen 4. Sie wird so verbaut, dass sie oben auf einen viereckigen Filhrungsrahmen
11 aufgebaut ist. Dieser Filhrungsrahmen 11 ist aussen zwischen den beiden Flihrungsschienen 4 gefiihrt, wahrend der
Traktionsantrieb 8 praktisch freistehend oben auf diesen Fihrungsrahmen 11 angeschraubt ist. Der Traktionsantrieb 8 ist
daher im Bedarfsfall dusserst einfach austauschbar.

[0011] Die Tragmittel 12, hierin Form von Antriebsseilen, sind zunéchst auf der hier hinteren Seite oben auf der Unterseite
der Briicke 6 befestigt. Von dort filhren sie nach abwérts und dann unten um das Treibrohr 9 des Traktionsantriebs 8 herum
und auf der hier dem Betrachter zugewandten Seite des Treibrohrs 9 wieder aufwérts, dann um die Umlenkrollen 7 und
dann wieder nach unten. Die Aussenseite der hier dem Betrachter zugewandten Seite des Treibrohrs 9 liegt genau in der
hinteren tangentialen Ebene der Umlenkrollen 7, sodass also die Tragmittel 12 ab dem Treibrohr 9 genau vertikal und
tangential zu den Umlenkrollen 7 und dann oben um diese herum geflihrt sind. Sie kommen dannin einer Ebene von diesen
Umlenkrollen 7 wieder herunter, die vor der Antriebseinheit 2 liegt und flihren hinunter zum L-férmigen Rahmengestell
fir die Liftkabine, an welchem sie abermals (iber Umlenkrollen betestigt sind, die als lose Rollen wirken. Von den losen
Rollen aus flihren die Tragmittel wieder hinauf und sind an der Brlicke 6 fixiert. Unterhalb des Flihrungsrahmens 11, der
beidseits an den Flihrungsschienen 4 geflihrt ist, hangt ein weiterer, viereckiger Rahmen 13, der fiir die Aufnahme von
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Gewichtsmodulen bestimmt ist. Anstelle von Antriebsseilen als Tragmittel kdnnen die Tragmittel auch aus Ketten bestehen,
aus Flachriemen oder aus Bandern.

[0012] In Fig. 3 erkennt man den getriebelosen Traktionsantrieb 8 abermals vergrossert dargestellt. Sein Chassis 10 be-
steht aus zwei Endplatten 14, die unten und oben (iber Streben 15 verbunden sind, sodass ein stabiler Kasten entsteht.
Im Innern dieses Kastens ist der Stator untergebraucht sowie.das um ihn herum drehende Treibrohr 9. Das Chassis 10
ist mittels Verschraubung auf der Oberseite des Flihrungsrahmens 11 befestigt, und dieser Flihrungsrahmen 11 ist beid-
seits an den Fuhrungsschienen geflihrt, wozu die Fhrungselemente 16 dienen. Das Treibrohr 9 der Antriebseinheit ist
entsprechend der spezifischen Antriebsmittel mit einer dazu passenden Oberflache versehen, sodass zu den Tragmitteln
passende Vertiefungen 23 im Treibrohr 9 gebildet sind, um die Traktion zu erhdhen. Im Innern des Fiihrungsrahmens 11 ist
die Steuerung 21 des Antriebs untergebracht. Diese Steuerung schliesst eine Frequenzregelung ein, weiter ein NetZfilter,
einen Stdrwiderstand, einen Bremswiderstand sowie eine Entstdrdrossel. Die Liftsteuerung 22 ist ebenfalls in diesem Fih-
rungsrahmen 11 untergebracht. Sie beinhaltet das eigentliche «Gehirn» des Liftes, also die Wahl der Zielstockwerke flr
das Schicken des Liftes aus dem Kabineninnern wie auch fiir das Holen der Liftkabine von aussen, sowie auch die Steue-
rung der Kabinentlren, der Kabinenbeleuchtung etc. Diese Steuerungen 21, 22 sind elektrisch mittels Hange-Flachkabeln
oder Stromschienen mit der Spannungsquelle flir den Antrieb verbunden sind, sowie mittels weiteren Hange-Flachkabeln,
Stromschienen oder sogar drahtlos Gber Funk mit dem Bedientableau in der Liftkabine.

[0013] Die Fig. 4 zeigt den besonderen Rahmen 13 flr die Aufnahme der Gewichtsmodule 17, der unten an den Fih-
rungsrahmen 11 angehéngt wird. Unten weist dieser Rahmen 13 seitliche Flihrungselemente 20, mit denen er ebenfalls an
den Flhrungsschienen 4 geflihrt ist. Das Innere des Rahmens 13 kann nun einheitliche Gewichtsmodule 17 in Form von
standardisierten Gewichtsplatten aufnehmen. Die dusseren Rahmenteile sind im Querschnitt U-férmig gestaltet, sodass
die Gewichtsplatten schiefwinklig eingefiihrt und dann in die Horizontale gelegt im Innern des Rahmens 13 gesichert sind.

[0014] Die Fig. 5 zeigt die Briicke 6 zur Verbindung der Flihrungsschienen 4 mit den daran hangend und schiefwinklig
angeordneten Umlenkrollen 7. Die Trag mittel 12, hier Antriebsseile, fihren auf der hinteren Seite der Briicke 6, wo sie
befestigt sind, zunéchst nach unten, hernach unten um das Treibrohr des Traktionsantriebs und dann von diesem aus nach
oben und dann hier etwa in der Mitte der Briicke 6 auf die Umlenkrollen 7, dann oben um diese herum und auf einer dem
Betrachter néher zugewandten Ebene wieder nach unten zum Rahmengestell fiir die Liftkabine. Dort sind sie um weitere
Umlenkrollen geflihrt, die als lose Rollen wirken, und schliesslich flihren die Tragmittel 12 wieder hoch bis an die Briicke
6, wo sie an der hier vorderen Seite 18 befestigt sind.

[0015] Die Fig. 6 zeigt den Liftantrieb in einer seitlichen Draufsicht, ohne Antriebsseile. Zuoberst auf der Antriebsein-
heit sitzt der Traktionsantrieb 8, der freistehend auf die Oberseite des Fihrungsrahmens 11 aufgeschraubt ist. Es ist die-
ser Flhrungsrahmen 11, welcher Uber die Fihrungselemente 16 hauptséchlich an den beiden gegeniberliegenden Fuh-
rungsschienen 4 geflhrt ist. Unten am Flhrungsrahmen 11 ist der Rahmen 13 flir die in seinem Innern untergebrachten
Gewichtsmodule 17 angebaut. Dieser Rahmen 13 ist ein eigensténdiges gesondertes Bauteil, welches von Fall zu Fall
den Gegebenheiten angepasst wird, wahrend die Antriebseinheit 2 aus Traktionsantrieb 8 und Filhrungsrahmen 11 immer
gleich bleiben kann. Je nach den aufzunehmenden Lasten kann der Rahmen 13 I&nger oder kiirzer gestaltet werden und
mit mehr oder weniger Gewichtsmodulen aufgeflllt sein. Die dusseren Fiihrungsschienen 22 sind fur die Fihrung des
L-formigen Rahmengestells der Liftkabine bestimmt.

[0016] Die Fig. 7 zeigt den Liftantrieb in einer perspektivischen Ansicht von schrig unten gesehen. Man erkennt hier
die Fiihrungselemente 20 am Flhrungsrahmen 11 sowie jene 16 am Rahmen 13 flir die Gewichtsmodule 17. Damit ist
die Antriebseinheit 2, die sozusagen eine Lokomotive bildet, definiert als Antriebsmodul fir einen Zug, sauber an den
Flihrungsschienen 4 geflihrt und kann leicht allen Gegebenheiten angepasst werden. Diese «Lokomotive» besteht aus
dem Traktionsantrieb 8 mit Fihrungsrahmen 11, und die von ihr zu ziehende Last besteht aus dem Rahmens 13 mit
den Gewichtsmodulen 17. Der Traktionsantrieb kann einfach und rasch ausgewechselt werden, und die Last kann den
Gegebenheiten angepasst werden, durch Wahl der Grésse und Bestlickung des anzuhédngenden Rahmens 13 flr die
Gewichtsmodule 17.

[0017] Die Fig. 8 zeigt schliesslich den Liftantrieb in einer perspektivischen Ansicht von schrag unten gesehen, in der
obersten Position des Traktionsantriebs 8, mit der Bricke 6 und den Umlenkrollen 7. Die Flhrungsschienen 4 sind an
der Rickwand 5 des Liftschachtes befestigt, die parallel zu den Fihrungsschienen verlaufen und ihre Last aufnehmen.
Der Rest der Wand kann aus Glas bestehen, sodass die ganze Liftkonstruktion von aussen sichtbar ist, namentlich die
sich auf und ab bewegende Liftkabine und die Antriebseinheit mit ihrem Gewichtsmodul. Als Besonderheit kann diese
Rickwand 5 oder beliebige Seitenwand ersetzt sein durch blosse zwei vertikale Stahltrager. Wichtig ist bloss, dass sie
Flihrungsschienen etwa alle 150 cm sicher an einem Gerippe oder an einer Wand befestigt werden kdnnen, um die Sta-
bilitét der Liftkonstruktion zu gewéhrleisten. So kénnen zum Beispiel als Gerippe zwei blosse nebeneinander stehende
Betonpfeiler dazu dienen, die Filhrungsschienen daran zu befestigen, wobei die Liftkabine einerseits sowie ihr Antrieb mit
Fuhrungsrahmen 11 und Gegengewicht andrerseits weitgehend frei im Raum auf und ab fahren, ohne eine Befestigungs-
wand und somit ohne einen Liftschacht. Die ganze Antriebseinheit, also der Traktionsantrieb 8, der Flihrungsrahmen 11
sowie auch der Rahmen fiir die Gewichtsmodule kann dabei von einer Werbetragerplatte komplett abgedeckt sein, sodass
nichts vom Antrieb sichtbar ist. Als Alternative kann anstelle des Rahmens 13 ein Gegengewicht auch in Form eines belie-
bigen dreidimensionalen K&rpers vorgesehen werden, zum Beispiel in Form ein ganzes Automobils, oder einer Reihe von
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Waschmaschinen, oder als weitere Beispiel mit Gewichtselementen beflillte Schaufensterpuppen einschliessen etc. etc.
Die Reklame ist dadurch von allen Seiten sichtbar, zudem oft in Bewegung und erregt daher umso mehr Aufmerksamkeit.

Patentanspriiche

1.

10.

Antrieb (2) fUr eine Liftkabine (1) und deren Gegengewicht, die je an einem Paar von vertikalen Flihrungsschienen
(4) gefiihrt sind, dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb (2) ein getriebeloser Traktionsantrieb (8) mit stationdrem
Stator und ausserem, drehenden und innen mit Permanentmagneten bestlckten Treibrohr (9) ist, um welches die
Tragmittel (12) fir die Liftkabine und das Gegengewicht in entsprechend gestalteten Oberflachen fir die Aufnahme der
Tragmittel (12) gefthrt sind, und welcher Traktionsantrieb (8) als Einheit mit seinem Treibrohr (9) an den Tragmitteln
(12) hangend und sonst freistehend auf einem Filhrungsrahmen (11) angeordnet ist, wobei der Flihrungsrahmen (11)
zwischen den vertikalen Fliihrungsschienen (4) gefiihrt ist, die oben mit einer Brlicke (6) verbunden sind, und dass
unterhalb des Flihrungsrahmens (11) ein Gegengewicht zur Liftkabine (1) angehangt ist.

Antrieb (2) fir eine Liftkabine (1) und deren Gegengewicht nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass im Innern
des Flhrungsrahmen (11) die Steuerung (21) des Antriebs sowie die Liftsteuerung (22) angeordnet sind, und diese
elektrisch mittels Ha&nge-Flachkabeln oder Stromschienen mit der Spannungsquelle fiir den Antrieb verbunden sind,
sowie mittels weiteren Hange-Flachkabeln, Stromschienen oder drahtlos Gber Funk mit dem Bedientableau in der
Liftkabine.

Antrieb (2) fur eine Liftkabine (1) und deren Gegengewicht nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass ein an ihm hangender, ebenfalls an den beiden vertikalen Flihrungsschienen (4) gefiihrter
Rahmen (13) befestigt ist, zur Aufnahme eines bedarfsweise festzulegenden Gegengewichtes zur Liftkabine (1). der
Rahmen (13) unterhalb des Fiihrungsrahmens (11) als offener Kasten ausgebildet ist, zur Aufnahme von losen Ge-
wichtsmodulen (17) als Teil des Gegengewichtes.

Antrieb (2) flir eine Liftkabine (1) und deren Gegengewicht nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Rahmen (13) unterhalb des Flihrungsrahmens (11) 1angs der Flihrungsschienen (4) solche
Rahmenteile aufweist, die im Querschnitt U-férmig gestaltet sind, zur Aufnahme von Gewichtsplatten als Gewichts-
module (17), welche zwischen die beiden mit ihren offenen Seiten gegeneinander hin gerichteten U-Profile einpassen
und so in denselben gesichert sind.

Antrieb (2) flir eine Liftkabine (1) und deren Gegengewicht nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Flihrungsrahmen (11) auf jener der Liftkabine (1) abgewandten Seite mit einer Werbetrager-
tafel bestiickt ist, welche die gesamte Antriebseinheit aus getriebelosem Traktionsantrieb (8), Fllhrungsrahmen (11)
und Rahmen (13) fur die Gegengewichte uneinsehbar abdeckt.

Antrieb (2) fir eine Liftkabine (1) und deren Gegengewicht nach einem der Anspriiche 1 bis 2, dadurch gekennzeich-
net, dass das Gegengewicht aus einem dreidimensionalen Werbetrager besteht, der bedarfsweise an den beiden
vertikalen Fihrungsschienen (4) geflihrt ist.

Antrieb (2) fir eine Liftkabine (1) und deren Gegengewicht nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Traktionsantrieb (8) ein Treibrohr (9) mit wenigstens 150 mm Aussendruchmesser aufweist,
und eine Leistung von mindestens 1.4 kW und ein Drehmoment von mindestens 195 Nm erbringt.

Antrieb (2) fir eine Liftkabine (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass ein erstes
Paar von parallelen Flihrungsschienen (4) fiir die Fihrung des Gegengewichtes vorhanden ist, und parallel zur Ebene
zwischen diesen beiden Flihrungsschienen (4) ein weiteres Paar von parallelen Flihrungsschienen (19) mit grésserem
Abstand zueinander angeordnet ist, an welchem die Liftkabine (1) geflihrt ist, wobei die Flihrungsschienen (4) weiter
von der Liftkabine weg gefuhrt sind als die Fihrungsschienen (19) des anderen Paares von Fihrungsschienen, an
denen die Liftkabine (1) geflihrt ist.

Antrieb (2) fUr eine Liftkabine (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Tragmittel (12) mit ihren einen Ende auf der Unterseite der Briicke (6) auf der zum Lift Susseren Seite des Treibrohrs
(9) tangential zu demselben befestigt sind, von dort nach unten und dann unten um das Treibrohr (9) herumfiihren,
von dort tangential an schiefwinklig zur Briicke (6) an derselben hangend angeordnete Umlenkrollen (7), Uber diese
herumgeflihrt und herach in einem Abstand zur inneren Seite des Treibrohrs (9) nach unten an die Liftkabine (1),
dort um lose Rollen und hermach hinauf zur Briicke (6), wo sie befestigt sind.

Antrieb (2) flr eine Liftkabine (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Tragmittel (12) aus Seilen, Ketten, Flachriemen oder Béndern bestehen.
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